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　高速道路 とい えば だ れ し もす ぐ頭 に 浮 かぶ の は，名神

高速道路 とか ，東名高速道路お よび 中央高速道路などで

ある 。 今次着工 する縦貫高速道路が ，名神 の よ うに 早 く

着 工 され た も の と法律上 国土開発縦貫道 と し て 同時に 定

め られ て い た も の で ある こ とを思 い 出す方 は 少 な い で あ

ろ う。
一

っ ずっ 名 をあ げ る と東北 自動車道，中央自動車

道 ，北陸自動車道 ，中国 自動車道 お よ び 九州 自動車道案で

あ る 。 こ の 5道 の 青森 から鹿児島ま で に至 る間 と，米原

か ら 新潟ま で をあわ せ た延長は 2，300km に 及 ぶ が ，こ

の 区間の うち図
一1お よび表

一1の とお り基本計画 1
，
540

  1，整備計画 1
，
010km が 政府 に よ り定 め られ た 。

　話は変わ る が国鉄創設 の 時 ， 国土 に 7．OOO　km の 長 さ

に わ た っ て 鉄道が計画敷設 され た の と同様 に ， 高速道路

が 必 要 な もの と して の ム ードが最近顕著 とな り国土開発

幹線 自動車道法 が 昭和 41 年に成立 し 7，600　km の 計画

構想 が確立 されたもの で あ る。す な わ ち こ の 親計画の 中

の
一

部 とし て 昭和 41 年 7 月 25 日政府主催 の 審議会で 前

述 の 1，010　km に つ い て 着 工 の 運びに 至 っ た。

図一1 幹 線 自 動 車 道 網 図
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　 1．整備計画の 概要 （表
一．．2）

　 2．工 事概 略数量 （表
一．3）

　3．高速道路幾何構造規格の 改訂

　建設省道路局 は 今後 の 高速道路 に つ い て は 25cm 単

位 に 幅員を決め る こ と とな っ た 。 代表的に 表現す る と図

一一2 に 示 し た とお りで ある が ， こ れ に は 在来 の 名神 が ア

メ
「丿力 に似た 車線幅員 3 ．6m の よ うに フ ィ

ートか ら き

た もの をメー ト．ル 系に な お し，さ らに 車線幅員 3．6m を

3 ．75m ，3 ，5m お よび 3．25 皿 の 3 種類 に ，ま た 分離帯

幅 を
一

般 に は 3m と 2m の 2 種類に ， ま た側帯 （視線

誘導 な ど の た め の もの ） を設け，こ れ を 75cm と 50cm

の 2 種類 に し た 。 こ れ らの 意味は在来と違い 平地部 ， 丘

陵地 ， お よ び山岳地 だ け で な く交通量 お よ び そ の 内容も

含め て 幾何 構造を定 め る要素 と した も の で あ る。
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　 4．低盛土計 画

　今次 の 高速道路 は東名 お よび 名神 の よ うに採算が 十分

合 うよ うな と こ ろ ば か りで は な い 。 こ の た め に は建設費

の 軽減が大 きな 課題 で あ る 。 そ こ で 用地面 積 の 節減，土

工 費の 軽減お よ び構造物の 大規模な整理 統合な ど を行な

うが，こ れ を補 うもの と して 側道を片側また は両側 に 付

け る方法 を極 力採用 せ ざる を得 な くな っ た。こ の 低盛土

実施 は すで に 人 口 が稀薄な外国で は実行 され て い る が ，

わ が国で こ れ を実行 し よ うとする と人 口 が チ ュ ウ （稠）

November ，1966

図一3 低 盛土区 間 に お け る横断施設 模式図

密な関係で 明治初期，中期に布設 され た 国鉄東海道線 な

どに よ り横過構造物が今 の 段階で は交通需要に合わ な く

な っ て い る こ とか らと推察 され る が反動的 に東名 ， 名神

お よび薪幹線で は将 来道路交通を考え た地元 の 要求が強

くだ され か な りの 難行が 予想され る。しか し こ の 低盛土

方式をとらねば低開発地 を含む 1，010km の 建設 は採算

の 面 か らも経済的 に な ら ない で あ ろ う。 低盛土 区 間 に お

ける 横断施設模 式 図 を 図
一3 に 示す 。

　5．土質以 外の問題 点

　（1） 雪 害 対 策

　東北道 ， 中央道 ， 北陸道お よび 中国道で は地域性か ら

降雪 地域 で あ る こ と，標高 ま た は 気 温 か ら路面 凍結 の 恐

れ が 多い こ とな どか ら除雪方法 （機械除雪 ， 地下水 に よ

る 消雪 な ど）凍結 予 知機 の 開発，揀結防除対策 ，舗装
一
r二

法の 改善 な どの 問題 が あ る 。 こ の た め道路公団試験所に

低温走行試験装置を置 くとか ， 低温材質耐久テ ス トを行

な う とか ，ま た既設道路 で の 試験機械 に よ る除雪 を行 な

うと か，い ろ い ろ の 検討を要する 問題があげられ る 。

　（2） 長大 トン ネ ル

3
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　ス イ ス
ーイ タ リア 国境に最近完成 し たモ ン ブ ラ ン トン

ネ ル に次 ぐ長大 トン ネ ル 「恵那 トン ネル 」 （約 8，000m ）

を は じめ 2，000 〜 3 ，000m 級 の トン ネル が 2
，
3 考 え ら

れ ，こ れ に 対す る 換気 も大変 な もの で あ る，掘削工 法 は

機械掘削 に よ る が 工 期短縮 も大 きな 命題 と な っ て い る。

　（3）　そ　の 　他

　 ス モ ン グ，霧 な ど が生 じ やすい 所 は 交通事故も起 こ り

やす い の で ， ル
ートと し て ま ず こ の よ うな地域を避け る

た め に 予 備調査 と し て 気象観測 を行な っ て い る 。 とくに

標高 の 高い 所は最も注意すべ きで ，ル
ー

ト と して 避 け得

な い 場合 は観測器 を置き 自動的 に速度制限 を行 な うな ど

の 消極的方法 も考 え られ て い る。

　 こ の 他 ス テ
ージ コ ン ス トラ ク シ ョ ン すなわ ち現在建設

中の 中央道 で 行な わ れ て い る よ うな 用地 は 4 車線分確保

し て お き， 建設工 事は交通量 に応 ず る 態勢をと っ て と り

あ え ず 2 車線分 を施 工 す る よ うな 計画 を持 っ て い る が，

こ れ も追越 し 区間を ど うと る か ，事故が起きた 場合の 駐

車帯 の 設置規準，ま た高速道路が 2車線で あ る 揚合の 速

度制限の 取 り方な ど問題 は 山積 み し て い る。

　 6、土 質工 学上 の 問題 点

　 （冒） 東　北　道

　 （i） 軟弱 地 盤地 帯

　 計画路線 の 岩槻市を起点 と し て 佐野市に至 る 延長約

50km の 区間 は ，ロ ーム に よ っ て 被覆され た低い 台地 と

軟弱 なチ ュウ積平地 で 代表 さ れ る関東平野 を通過 し なけ

れ ば ならない 。 チ ュ ウ積平 地 は荒川，利根川 お よ び渡良

瀬川 な どの 大小 河 川 の ハ ン ラ ン に よ り形成され た有機質

に富む軟弱地盤地帯が広範囲に わ た っ て 発達 し て い る。

　 こ れ ら深い チ ュ ウ積層の 軟弱地盤 に 盛土 し た場合に は

相 当量 の 沈下 も予 想 され ，ま た ス ベ リ破壊 に 対す る 安定

に つ い て も十分検討を要する区間で あ る 。

　（2）　中　央　道

　（i ）　 トン ネ ル 予 定地 の 断層破砕帯

　長野県飯田市と愛知県 中津川市とを結ぶ 計画路線は，

木曽山脈 の 南端部 に あ た る 恵那 山 系の 通 過 を余儀 な くさ

れ ，前で 述 べ た ように ， 世界第 2 位の 長大 トン ネ ル と目

され る 「恵那 トン ネル 」 が計画 さ れ て い る 。 トン ネル 予

定地 点 の 地質と し て は 基盤 は 花 コ ウ岩類 が 主 体 と な る

が ，地質調査 お よび弾性 波探査調査結果 に よ る と十数本

の 断層破砕帯 が計画路線 に ほ ぼ直角方向 に 存在 す る こ と

が確認 され て い る。と くに 大規模な断層で は 幅数百 メ ー

トル にも達す る と推定 され る所 もあ り，トン ネル掘削時

に は多量 の ユ ウ （湧）水 が あ らわ れ る もの と考 え られ る

の で ，a ウ水 の 処理 お よ び落盤 に 対す る 処理 に つ い て も

調 査導坑な どに よ り十分検討を要す る 。

　 （3） 北　陸　道

　 （i）　海岸砂丘 地帯
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　石川県金沢市か ら加賀市 に 至 る 日本海 に 面 し た延長約

30km の 海岸砂丘 区間が計画 され て い る 。 砂丘地帯 の 材

料 は粒径 の 均
一な細砂か ら な り，風 に よ っ て 飛散 し やす

い 材料で あ る の で ， 砂防工 法 は もち ろ ん ， 砂の 移動状況

お よ び舗装面上 の 自動車走行性な ど に つ い て も調査検討

を要 す る 区 間 と思 わ れ る 。

　 〔4）　中　国　道

　（i） 地 ス ベ リ多発地帯

　兵庫県三 田市か ら東条町 に 至 る赤松峠付近 に か け て の

地質 は シ ル ト質泥岩 お よび凝灰岩か らなる が，こ の シ ル

ト質泥岩は 風化が い ち じ る し く小規模 な地 ス ベ リが多数

見 られ，現在 で も進行 し て い る所もあ る 。 こ の ような 地

域 に お い て は で き る だ け地 ス ベ リ地 を避 け た ル ートの 検

討 ， 地 ス ベ リ防止 対 策な ど，道路 の 施工 お よ び 維持管理

の 面か らも問題 と な る 地 域 で あ る。

　（ii）　断層帯 に添 っ た地域

　兵庫県福崎町 か ら山 崎 町 に 至 る 区 間 は 「山崎断層帯」

と呼ばれ る 断層 に よ り形成さ れ た急 シ ュン （峻） な 俗底

部 に添 っ た計画がなされ て い る 。 し か し 現在の 県這 三

木 ・山崎線も こ の 断層 に平行 し て 走 っ て い る の で 計画 路

線は したが っ て 谷底部よ り急な山側に寄る た め大 きな 切

取 リノ リ面 の 連続す る 区 間 と な る 。 本 地域の 地質 と し て

は ， 破砕 され た粘板岩か らな り長大切取 りの 場合大きな

崩壊 も予 想 され る の で 注意を要す る 区間 で ある 。

　 （5 ） 九 州 道

　 （i）　ボ タ 山 お よ び旧廃炭坑

　福岡市粕屋 町 か ら宇美町 に か け て の 炭坑地帯に は ボ タ

山が数多 くみ られ る 。 福岡 か ら熊本 に か け て は路床材料

とし て 期待で き る洪積層ない し第 三紀層 に属す る砂層の

存在が見当た らな い の で ，こ の ボ タ 山 の 材料が 唯
一

の 路

床材 と し て使用可能と思われ る の で 適否 の 判定を行な う

必 要 が あ る。

　 また石炭採 掘後 ， 現在捨て られ て い る坑道 が い た る と

こ ろ に 残存 し陥没 に よ る弊害 も起 こ る もの と考 え られ る

の で 計画路線 下 の 旧 廃炭坑の 調査 も行なう必要 が ある。

　 （ii）　シ ラ ス お よ び ヨ ナ な どの 火山灰質土

　 シ ラ ス は 熊本県内 に お い て 見 られ ，比 較的堅 く固結 し

多孔 質で あ り， 路床材料 の 不足 す る九 州道で は こ の シ ラ

ス が路床材と し て 期待す る こ とが で き る が，こ の 産地 も

局 地 的 に 限 られ て い る 。 し か し こ の シ ラ ス の 切盛 の 両者

に つ い て は 浸食 され や すい 材料で あ る の で と くに ノ リ面

の 保護に つ い て 注意 を要する もの と思わ れ る 。 また熊本

市内地区 に は ヨ ナ ， ボ ラ な ど と呼 ばれ る 火 山 灰土 が滞積

し ， 高含水量 を有 し て お り施工 上問題 と なる 土 で あ る

が ，盛土材料と して は関東 V 一
ム と同程度の 取扱い で 処

理 で きる もの と思 わ れ るが，盛土 お よ び 切土 の い ず れ の

場合 に も注意 を要す る。　　　　　　　（1966 ．924 ）

土 と基礎．14− 11

N 工工
一Electronlc 　 Llbrary 　


