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1． 立ち往生する北陸線

　 1989年11月 2 日午前 5 時10分轟音 と と もに市振駅

前 の 護岸が約 100m 波 に よ っ て 崩れ ，線路 を支 え て

い る路盤 も線路 に あ と 2m の 所 ま で波 に さ らわ れ た 。

　 こ の た め 北陸線は上下 と も一時 ス トッ プ し
， 午前

9 時に上 り線が通行 し ， 28時問ぶ りに全面開通 し た。

長岡 ・金沢問で 特急 ， 普通列車合わ せ て 51本が 区間

・全面運休し ， 通勤 ・通学 ・旅行客 ， 合計約 3 万人

が影響を受 けて い る 。 こ の 後，もう
一度波に よ る被

害 で 列車 の 運行が遅延 し て い る
。

　市振駅で の 海岸浸食に よ る北陸線 の 不通 は，1980

年 12月24日，1981年12月 15 ・16日，1982年 1 月29 目

お よび 4月 10 日の 4回 あ る 。 それ は越波が運 ん だ砂

利 が下 り線 を埋 め て 列車 の 運転 を不能 に し，そ の た

め列車ダイ ヤ に 混乱を きた して い る 。

　1980年 ま で こ の よ うな 現象は 起 こ っ て い な い
。

ユ980 年 12月に は護岸が 60m に わた っ て 破壊 され ，

1981年10月 ま で に修復され た 。 また 1982年11月に ネ

ッ トが 150m に わ た っ て 駅 の 海側 に つ く られ ，
プ ラ

ッ トホ ーム を保護 して い る 。 また ， 1983年に は護岸

の 前面に テ トラポ ッ ドが設置 され た
1）。

2．　 ヒス イ海岸

市振海岸 とそ の 延長で あ る富山県 の 宮崎海岸は ヒ
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写真
一 1　 市振駅 に押寄せ る波浪

　北 口本新聞1990．11．2，13時40分

ス イ海岸 と し て有名で あ る 。
ヒ ス イ海岸 と は ヒ ス イ

が拾 え る海岸 と い うこ と で ，嵐 の 後 に ヒ ス イ を拾 う

可能性は高 くな る 。 宮崎部落 で は つ い 最近 ま で石 み

が きの専 門店 が 3 軒あ っ たが戸数 の割 に多 い 。

　 1968年に海岸に平行 した丘 陵 の 浜山遺跡か ら奈良

時代 の ヒ ス イ の 工 房 が 発掘 され た
2）・3）

。 また北陸高

速道路 の 予 備調査 で 浜 山遺跡 の 近 くの 境A 遺跡か ら

3000 点 に 近 い ヒ ス イ の 加工 片が発見 され て お り，

は る か 昔 の 縄文中期時代 か ら ヒ ス イ が利用 され て い

る こ とが知 られた
4）。

　 ヒ ス イ の 産地 は 青海川 と姫川 とに し か知 られ て お

らず ， 川沿 い に流 され て 海に で た ヒ ス イが沿岸流で

東か ら西 に運ばれ た と考え るよ りほ か な い
。 ほ か の

men物 に つ い て も同様顳 向が知 られ て い る
1）

・

　　　　3． 北陸線不通 の 原 因

　　市振駅 が高浪に襲わ れ て 交通が途絶する よ うに な

市振駅 と漁港 の 関係図　　　　　っ た の は 1980年か らで あ る 。 それ ま で も冬には当然 ，
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写真
一2　 宮崎 ヒ ス イ，顕微鏡写真，クロ ス ニ コ ル

高浪はきて い る が
， 北陸線に影響を及 ぼ し て い な い

。

　1980年前後 に市振駅周辺 で 何が起 こ っ た か調 べ て

み る と駅 の 東側 で 市振漁港 の建造が局部改良事業 と

して 1965年か ら防波堤建造工事が着手 され，1969年

か ら第四 次港湾整備工 事 に基づ く改良事業に切 り替

え られ防波堤工 事 が進 め られ
5）

， 漁港の形 が 整 っ た

1970〜1975年頃か ら防波堤 の 西 にあ る市振駅付近で

海岸浸食が進み ， 70m あ っ た砂浜は20皿 た らずに な

っ て お り， 高浪が 防波堤 に容易 に と どく状態に変化

し た 。 そ の た め ， 少 し異常 な高波は護岸を破壊 し ，

また は護岸を乗 り こ えた波は土砂 で北陸線 を埋 め る

よ うにな っ た
1）

。

4．　 宮崎漁港の 建造 と泊の海岸浸食

　前述 の ヒ ス イ海岸 に漁港 が築造 され た の は 1950年

頃か らで ， 防波堤が の び 漁港 の 形が整 う1965年頃に

は図一 2 に示すよ うに宮崎部落 の 前面 に は 防波堤に

よ っ て 150m も砂浜が つ い た。一方西側の 泊海岸で

は ， さ い の 河原で 石 積み をする よ うに ，夏つ くられ

た防波堤は冬 の 浪で破壊 され，浜茶屋 の で て い た大

岩 も い つ の 間に か浸食 され た 。 下新川海岸は それで

な くて も浸食性海岸 で あ っ た の が ， 浸食が加速 され ，

大屋 （東草野）埋没林 な ども発見され て ， 海岸浸食

の 名勝に な っ た 。 激 しい 海岸浸食は離岸堤 が造 られ

る まで 続い た
6）

。

5．　 ま　 と　 め

　市振 か ら宮崎 の海岸は縄文中期 か ら東か ら西 へ の

漂砂 が知 られ て い た 。 それ ま で も激 しい 海岸浸食地

帯で あ っ た泊海岸は 1950年 に宮崎漁港 の 建造 に伴 っ
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図
一2　宮崎漁港汀線変化図

て 海岸浸食が加速 され ， 浸食防止 に奔走 させ られ た

地域 で あ っ た 。

　市振漁港は ， 宮崎漁港 の 貴重な経験が生か され な

い で建造 された 。

　 こ れ を立案 し た 技術者が通常の 技術者な ら， 市振

駅 に海岸浸食が及ぶ こ とを危惧 し た こ と で あ ろ う。

し か し，市振漁港 の 中止 を と なえて ，上司や政治家

と喧嘩し て ， 悪 くする と職を失 う危険を冒すこ とも

な い と考 えた に違 い な い 。 筆者がそ の 立場 にた っ た

ら， 同様な態度を とっ た か も知 れ な い
。 戦後 の

一
時

期 ， 技術者 や科学者 の 戦争協力 が議論 され た こ とが

あ っ た 。 長い 物 に巻 か れ ろ
， 他人 の 行動 は批判で き

て も ， 自分 がそ の 立場 に た っ た ら ど うす る か ， 考 え

させ られ る こ と の 多 い 海岸浸食 で あ る 。

　冬に な っ た ら ， 今まで よ り頻繁に海岸浸食に よ る

北陸線 の不通が起 こ る で あ ろ う。
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