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The　populariZation　of　the 　eleCtric　vehide 　does　not 　advance ．　It　is 洫 portant 叡） 8tead 旦y　promote　the
P・pularizatiOn　by　fi繭 ng 　tihe　effective 　utilizati ・n 五eld ・f　ele 〔rkric　vehicle ．　The 　author9 　pr・p・Be   t　the
newspaper 　aelivery　m ・t・rcycle 蛤 ・ne 。f・the・effective ・u 丗 iza缸on 飆 d．　The 血 8古reason 　is　that・the　energy
con8u 皿 P廿on ・f　ele 血 ic皿 otor 　cycle 　fOr　the　travel　of

’
newqpaper 　delivety　VihiCh．XepeatS 　the　stop 　and 　g・ is

lower　than 　that　of 　the 　motor 　cycle 　with 加 艶 mal 　cbmbust 血〕n 　eng 三皿 e．　The　second 　reason 　is七he　electxic
mo 七〇 r　cycles 　have　the　chatacterisdics 　of 　low　

’
noise 　and 　ho　exhaust 　gas．　The 伽 ［rd 　rea80n 　is　that　there　is

the　 suraede ロt 缸ロ e 飾r　the　 charging 　 of 　batteエy．　We 　 conf   the　 above 　 s叩 eri 面 ty　i8　 ver 遁 ed 　by　the

practical　vehicle 　runnhlg 　tests．

　　　　　　　　御 凧励 ：EV 、　 Electric　MotOrcycle、　 Newspaper　delivery

　　　　　　　　　 1 ．は じ めに

電気 動力 車の 普及が 資源、環境問題の 解決 に 有効で あ る と

い われ て 久 しい ．しか し、い まだ 電 気 動力 車 が市 畏 生活 に

広 く普及 す るまで に は 至 っ て い ない ，こ の 原 因 の ひ とつ と

し て 電 気 動 力 車 の
一充 電 走 行 距 離や 一充 電 時 間 とい っ た

実 用性 が、従 来 の 内燃 機 関動 力 車 に 比 べ て 劣 る こ とが あ げ

られ る．し か し各種 動 力 車の 使 われ 方は様 々 で あ りそ こ で

求 め られ る 性能 もま た 多様 で あ る．し た が っ て 電 気動 力車

の 普 及 を促 進 す る た め に は新 た な技 術革新 を待っ だ けで

な く、電 気動 力車 の 現 在の 技術 レ ベ ル で 導 入 可能 な用途 を

検討する こ と も重要 とい え る．本論で は 新聞配 達業務 に電

気 動 力 二 輪車を 用 い た と き に 求 め られ る 性能 に つ い て 実

験 的 に 明 らか に し、そ の 実 用性 に つ い て 検 討 し て い る．は

じ め に 、一充電走行距離に つ い て 安価な 鉛電 池 を用 い た電

気 動 力 二 輪 車 で も一般 的 な新 聞 配 達 業 務 に 支 障 な い こ と

を明 らか に して い る．つ ぎ に、早朝 の 新 聞 配 達 業務 に お け

る騒 音問題 につ い て、電 気動力 二 輪車 の もつ 低騒 音性 が 実

際 の 新聞配 達 現 場 に お い て も 有効 で あ る こ と を 明 らか に

して い る．ま た、一充 電 時 問 問題 に つ い て 、朝夕 二 回 の 配

達 と い う新聞 配 達業務 の 特 性 か ら実 用 上 は 問題 とな らな

い こ とを 明 らか に し て い る ．最後 に 電動二 輪車の 出力 特性

が 新 聞配 達 業務 に適 して お り走 行 エ ネ ル ギー
の 効率 を高

め る可 能性 の あ る こ とを 示 し て い る．

　 　 　 　 　 　 　 　 　 2 ．実 験 車 両

本論 文 で は 実験車両 と し て ヤ マ テ 工 業 株 式 会 社 製 の 電 動

ス ク
ー

タ
ー，ヤ マ テ ES600 （H 型〉を使用 した．出 力 0．

58kW の 直流 モ ・タ を搭 載 し，電 池 に は 電 池 電 圧 12V の 密

閉型鉛蓄電 池 を 4 個直 列 接続 した も の が使 用 され て い る ．

　 　 　 　 　 　 3 ．新 聞配 達 モ デル コ
ー

ス

実 際 の 新聞配 達 業 務 を再 現 実験 す るた め
， 八 王 子近 郊の 新

聞配 達 業者 を 現 地 調 査 し，モ デ ル 配 達 コ
ー一

ス を 決 定 した．
配 達 軒数 160 軒 ， 走 行 距離は 約 11km の 配達路を順走，
逆 走 した ，

速 に お け る 余 力 走行距離 を測 定 し，満充電 時 の 3ekmth 定

速 走 行 で の 一
充電 走 行 距 離 と比 較 し て 電池残量を推定 し

た．実験 結 果 を Table　1 に 示す ．
い ず れ の 場合 も

一
充電走行距離 の 範囲 内で 実 際 の 新 聞 配

達 が 完 了 した．順走 と逆 走 の 差は 見 られ る が，系統的な関

係 は 存在 し ない よ うで あ る．

　 Table　1 ．Cursilg　Ra ：聯 and 　Rema洫ed 　Energy

Te8t　Condi楓onCursing 　 rangeRemained

by　 a 　 batteryEnergy
after 　 newspaper

dehve
Dehverwi 臨 out

y Newspap3 ．7（  ） 13，4（％）
Cou旭 eer

Rever8ewithout
d Newspap4 ，2（km ） 15．2（％ ）
・Deliverer
yCourseDeliverwith

y Newspap32 （km ） ユ1，6（％）
Courseer

Reversewith
d Newspap3 ．0（km） 10，9（％）
・DeHverer
yCour8e

5 ．新聞配達現場 で の 騒音測定 と低騒音性の 有効性評価

郊外 の 住 宅 地 2 ヶ 所 をサ ン プ ル と し て 選び，模擬新聞配達

走行で の 最大騒 音 レ ベ ル を測定 した．結果 を Fig．1 に 示

す．

実 際 に薪 聞 配 達 を行 う市街 地 に お い て も電 気 動 力 二 輪 車

は 内燃機関動力二 輪車 と、比較 U て 騒 音 レベ ル が 8〜10dB
下回 っ て お り，電 気 動カ ニ 輪車 が 内燃機 開動力 二 輪車 と 比

較 して 低騒 音性 に優 れ て い る こ とが 確認 され た．
　　　　 4 ．一

充電走行距離 と新聞配達業務

配 達開 始時に約 24kg の 毅聞 を積 載 し順 走，逆 走 し た．コ

ース は 出発 点か ら住宅 街を通 り途中 の 傾 斜 路 を経 て 出発

点 に 戻 る，新 聞 あ りと新 聞 な しの 場 合 に つ い て ，それ ぞれ

に順 走，逆走 し，新聞 あ りの 場合 す べ て の 薪聞 を一
順路内

に 配 達 し 配達 業務終了 後 電池 残 量 を測 定 した ．
電 池 残 量 の 測 定方 法 と し て は 配 達 業務 終 了後，30km ／h 定
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Fig．1Maximum 　Sound 　Level

次に こ の 9dB 程 度 の 騒 音 の 差 が 早 朝 の 環 境 に 及 ぼ す 有効

性 につ い て 評 価す る ．Fig．2 に
一

般 的 な 主 婦 が
一

日の 生

活 の 中で 暴露 され る 騒 音の 大 き さを 示 す．早 朝 に お い て も

60dB 程度 の 騒音 に 暴露 され て い て 、こ れ は 暗騒 音 と呼 ば

れ る．普 及型 サ ッ シ を用 い た一
般 的 な建物 の ，道 路 騒 音 を

対象 と した 騒 音 レ ベ ル （dB （A ）〉の 対 策 量 △ D （dB （A ））

は 15dB （A ＞ 程 度 と され て い る．こ の た め 電気 動カ ニ 輪

車 の 70dB 程度 の 騒 音 は 60dB 以 下 の 暗騒 音 に 埋 没 す る．

内燃 機 関 動 力 二 輪 車 の 室 内 に 到 達 す る 騒 音 は 暗騒 音 を

5dB か ら 10dB 程 度 超過 し，目を覚 ま す 等の 不 快な要因と

な る．

止 して い て、エ ネ ル ギ
ー

消 費 も騒 音 も発 生 し な い ．こ れ は

配 達 コ ス ト、環 境 問題、騒 音問題 を考 え る とき、電 気 動 力

二 輪車 の もつ 注 目 す べ き 特性 とい え る．参 考 ま で に本 実験

で の 電 気 動 力 二 輪車 の 燃 費 を 示 す ．本 実 験 で の 新 聞配 達業

務 で は 11km で 1，734kWh の 電 力 を 消 費 し て い る．家庭

用 の 電力料金 を 15．58 円1kWh 、充 電 効 率 を 85％ とす る と

電 気 動 力 二 輪 車 を用 い た 新 聞 配 達 コ ス トは 2．89 円1km と

な る，こ の 値 か らガ ソ リン 価格 を 考慮 して 内 燃機関で 用い

られ る燃 費表 示 に 換算す る と約 42km1L に 相当 す る．
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　　　　　　　　　　　8 ．結論

電 気動 力 車 を 実 際 の 新聞 配 達 現 場 で 実 験 的 に 使 用 し 以 下

の 結論 を得た．
1 ） 電 気 動 力 二 輪 車 を用 い て 実 際 の 新 聞 配 達 コ

ー
ス で

　　　の 配 達 業 務 を 行 い 、安価 な 鉛蓄電池 を 用 い た 電 気 動

　　　力 二 輪車の もっ
一充 電 走 行 距 離 で も

一
般 的 な 新 聞

　 　 　 配 達 業務 が 可能 で あ る こ と を 明 ら か に し た ．
2 ） 本 実 験 の 配 達 コ

ー
ス で は

一
充電 走 行距離 に 対 して

　　　 10 〜 15 ％程度 の 余力 走 行距 離 を残 し て 新 聞配

　 　 　 達 業務 を 完 了 し た．

　3）　住 宅 地 に お け る 電 気動力 二 輪車の 騒音 は 内 燃機関

　　　動 力 二 輪車 と 比 較 し て 8〜10dB 下 回 っ て お り，電

　　　気 動 力 二 輪 車 が 内 燃 機 関 動 力 二 輪車 と 比 較 し て 低

　 　 　 騒 音 性 に優 れ て い る こ と を 明 らか に した ．
4 ） 結 論 3 ） で 示 し た 「騒 音 が 8〜10Db 低 下 す る 」 こ

　　　 とが、早朝 の 住宅 街 で は電 気 動 力 二 輪 車 の 騒 音 を暗

　 　 　 騒 音 に 埋 没 させ 、そ の 低 騒 音 性 が 有 効 で あ る こ とを

5 ）

6 ＞

7）

示 し た．

朝 と夕方の 二 回行わ れ る 新聞配 達 業 務 で は、電 気 動

力 二 輪 車 の もつ
一

充 電 時 間 の 長 さは 問 題 と は な ら

な い こ とを示 した．

電 気 動 力 車 の 特性 が 新聞配 達 コ ス ト、環 境 問題 、騒

音問題 を低減 させ る可 能 性 の あ る こ とを 示 し た，

電 気 動 力 二 輪 車 の 用 途 と し て 新 聞 配 達 業 務 を 提 案

し、こ の よ うな 限 定 的 か っ 具 体的 な用 途 の 提 案 をす

る こ とで 電 気 動力 車 の 普及 を 促 進 す る 可 能 性 を示

し た．

　　　　　　6　 一充 電 時間 と新聞 配 達業務
一

般 的 に鉛 蓄 電 池 が 満充 電 に 至 る ま で に ほ ぼ 6 時 間 を 要

す る．こ の こ と が 電 気 動 力 車 の 実 用 性 の 大 き な障 害 の ひ と

っ と な っ て い た．そ こ で 実 際 に数 件 の 新聞配 達業者 に ヒ ヤ

リ ン グ し た と こ ろ、新 聞 配 達 業務 に 用 い られ る 二 輪 車 は 朝

と 夕方 の 配 送 以 外 実 際 に は ほ と ん ど 稼動 し て い な い こ と

が わ か っ た．こ の よ うに電 気 動力 二 輪 車 の 用 途を 新聞配 達

業 務 に 限 定す れ ば、電 気 動 力 車 の
一

充 電時 間 の 長 さは 実用

上 の 問 題 と な ら ない ．

　　　 7　 電気 動 力 二 輪車の 特性 と新聞配達業務

多 くの 場 合、新 聞 配 達業者 は 配達中の 停止 一配 達 一発進 の

間 もエ ン ジ ン を 停 止 し ない とい う．た とえ ば 内燃 機関 動 力

二 輪 車で 本 実験 と同 じ新聞 配 達を す る と、160 軒の 配達 で

一
回 の 停 車 時 間 を 10 秒 と 見 積 も る と、エ ン ジ ン は 30 分

近 くの 間 ア イ ド リ ン グ で 回 転 し て い る こ とに な る．一
方、

＝
二 　 で ま 　 が 　止 し て い 　 目 モ

ー
タ は

’
　 こ
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