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東 急 新 玉 川 線 開 通 に つ い て

お　　　　　 また

小 　 　俣

　昭和52年 4 月 7 日 ， こ の 日午前 5 時02分二 子玉 川園発
・

渋谷行の 初電 か ら 7 年余 の 歳月と 627 億 円を投 じ た 東急新

玉 川線の 営業が開始され た 。 同 じ 日の 10時 ハ チ 公広場 の 地

下 に新設 され た 新 玉 川線渋谷駅 の 地下 2 階 コ ン コ
ー

ス に お

い て修祓式が行な わ れ ， 引き続 き地下 3 階の ホ ーム で 営業

電車の 合間をぬ っ て 運転 され た 祝賀電車 の 前 で テ
ープ カ ッ

トが行な わ れ た 。営業中の こ ともあ っ て 渋谷駅 の ホ
ーム は

大変な 混雑で あ っ た。ま た 地下 1 階通路 に ある定期券発売

所 で は記念乗車券 ， 玉電の 絵葉書 ， ス タ ン プ帳な どが発売

され た が，こ れ ら もた ち ま ち売 り切れ ，記念 ス タ ン プ を押

す 人 々 ，あ る い は定期券購入 の 行列がで き る な ど終 目活況

を 呈 して い た 。 渋谷か ら二 子 玉川園 ま で 工事関係招待者を

運 ん だ 上記の 祝賀電車は こ の あ と一般乗客の 輸送 に ふ り向

け られ た の で，往復す る こ の 電車に カ メ ラ が向け られ て い

た 。 カ メ ラ を手 に した 豆 フ ァ ン の 口 振 りか ら も営業中に開

通祝賀行事を行な う方式 は昨年10月の 田 園都市線すずか け

台〜つ きみ野間 の 開業時以来す っ か り定着 した 感 じ で あ っ

た 。

一
方沿線 の 各商店街で は それ ぞれ趣向を こ ら した パ レ

ード，売出 し な どが行なわ れ ，待望 の 地下鉄開通 に祝賀ム

ー ドを盛 り上げて い た 。

　以下 は新 玉 川線建設 の 経過 お よび 工 事 の 概要 に つ い て の

紹介で ある 。

1．　 路線の概要 と運転計画

　東京急行電鉄 ・新玉 川線は 図
一1 に 示す よ うに 東京 の 副

都 心 渋谷 か ら同社 田 園都市線 （大井町 〜 つ きみ 野間 31．3
  ）二 子玉川園 に 至 る 9．4km の 地下鉄道 で

， 昭和43年12

月東京都市高速鉄道第 11号線と し て 都市計画決定 され た 路
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線 の 一部で ある。現在帝都高速度交通営団が工事を進 め て

い る渋谷 か ら表参道，半蔵門，大手 町 を経由 し 日本橋に 至

る区間が完成次第 こ れ と直通運転を行な う予定で ，昭和 47

年 7 月同営団と列車の 相互直通運転 に関す る大綱を 定 め た

覚書を交換し，規格そ の 他す べ て直通 を前提と して 建設 し

て い る 。 他方終点の 二 子玉 川園 に お い て は都心側 との 直通

をま っ て 田園都市線 との 直通 を行な う計画 で あ ！t こ の 点

か らみ れ ば 今回 の 開通 は部分的，か つ
一

時的 な 運転形態 で

あ る と考え て い る 。 な お 田園都市線と の 直通運転を行 なわ

な い の は つ ぎの 理由に よ る もの で あ る 。

　田 園都市線 は 東京急行 が 中心 と な っ て こ の 20年来開発を

進め て きた多摩田園都市 の 幹線鉄道 と し て ， 利用者の 増加

が著 し く現在朝間 の ラ ッ シ ュ 時 に は 5 両編成 の 列車を 2 分

間隔で 運転 し て い る が，同線 を利用 し て 東京の 都 心 に向か

う乗客 は  自由が丘 に て 東急東横線 に 乗 り換 え中目黒経由、

で都心 に至 る。  自由が丘 か ら東横線渋谷経 由で都 心 に向

か う。   田 園都市線の 終点大井町 か ら国電京浜 東北線 を利

用 し て い る 。 こ れ らの 選択余地 は そ の ま ま に し て お き，α）

今回 の 新 玉 川線 の 開通，回同線 の 営団11号線直通，な ど の

運転形態 の 変化 ， 運 賃格差に 対す る利用者 の 反応 などを見

極 め なが ら柔軟に対処 し て い きた い と の 考え か らとりあえ

ず新玉川線 の 単独運転を行な うこ と と した もの で ある 。 た

だ し朝夕数本 の 出入庫の 列車 に 限 り
一

部 田園都市線 との 直

通運転を行な っ て い る 。 な お新玉 川線の 運転時隔は 6 両編

成で ラ ッ シ ュ 時 4 分，日中 8分 と な っ て い る 。 また 渋谷〜

二 子玉 川園間の 所要時分 は 14分 で あ る 。

2． 着工 まで の経過
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　さ て本線 の 建設計画 は古 く昭和 34年 2 月 の 免許 に ま で さ

か の ぼる が，当時の 計画 で は 渋谷 〜三 軒茶屋間を除き主 と

して 高架橋で 現在の もの とは 別ル ー トに よ り渋谷 ・二 子 玉

川園間 の 建設を行な い ，完成時 に は営団銀座線 と直通運転

を行 な うとい うもの で あっ た 。 そ の こ ろ昭和39年の 東京オ

リ ン ピ ッ ク を 目途に 国道 246 号線 （当時 は 都道）が今 日 の

ように 拡幅整備 され る こ とに な り ， こ の 時一部河川 の 下 あ

る い は立体交差部分などの 同時施 工 を行な っ た が工事は 本

格化す る に 至 らな か っ た 。 当時 は む し ろ 田 園都市線 の 溝 の

ロ ー長津 田 間 の 延長 に 関心 が向け られ て い た と言 っ て 差 し

つ か えない だ ろ う。 そ の 田園都市線 も昭和41年 4 月開通す

る と，い よ い よ 同線 の 都心 直通 が 現実味を帯 び て き，銀座

線 の 輸送力 の 限界 の 問題 もあ り渋谷〜都心 問 の 新地下鉄路

線 の 設定 を働きか けて い たとこ ろ ， 昭和43年 4 月 都市交通

土 と基礎，25− 7 （233）
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審議会 の 10号答申に お い て 今 日 の 11号線 が 設 定 され 同年12

月 に 新 玉 川線 は 東京 都市高速鉄道 第 11号線 と し て 都市計画

抉 定され る に 至 っ た 。

　
一方明治40年以来沿線住民 の 足 と し て 親 し まれ て き た路

面 電車 の 玉 川 線 も，国 道 246 号 線 の 激増す る 自動車交通 に

押 され満足 な運 行が保て な くなっ て きて い た。折 り し も昭

和44 年東名高速道路の 供用開始 に 伴 い 都心 との 連絡道 路を
．
整備 す る 目的 で 首都高速道路 3 号線を延 長し渋谷〜用賀間

の 大部分を国道246 号線 の 道路中央部分 に 高架で 建設す る

こ とに な っ た が，玉 川線 が走 っ て い た の で は 工 事 が で きな

い と同 時 に こ の 高速道路工 事が新玉 川線 とも競合す

る こ とに もな っ た。そ こ で 建設省，首都高速道路公

団，東京都 ， 東急 な どの 関係者間 で 調整 を行 な っ た

結果，まず路面 電車 の 玉 川線 （通称 玉電）を撤去 し

バ ス で 代行輸送 を行な い 玉 電跡 に 高速道路を建設す

る。新 玉 川線 の 三軒茶屋 以 西 は 玉 電 と 同一の ル ート

に 変更 し，完成時に は玉 電 に代わ る交通機関とす る 。

ま た 新玉 川線 と高速道路 が 競合す る 区間 に つ い て は

同時施工 を行 な う こ と で 合意 に 達 し ， 昭和44年 5 月

の 玉 電撤去 を皮切 りに 新玉 川線 の 本格的工 事 が 開始

され た。こ れ が い わ ゆ る 第 1期 工 事 で 高速道路との

競合 区 間約 5km の うち ：3　km の 区 間の 工 事を行な

い 46年12月 の 首都高速道路 3 号線 の 渋谷〜
用賀間の

開通 を もっ て 工 事 の 幕 をとじた。引き続き多少 の 曲

折 は あ っ た が 昭和47年 10月 よ り今回 の 開業 に 至 る 間

の 第 H 期 工 事が開始 され た の で あ る 。

3． 第 1期工 事

営団

線 路 縦 断 面 図

　　 第 1期 工 事 は 昭和 44年 4 月首都高速道路 3 号線 と東急新

　 玉 川線 との 同時施工 に 関す る協定 が成立 す る や 直 ち に 工 事

　 の 準備を開始した 。 協定の 内容 は 競合区間 の うち 目黒 区青

　 葉台付近 か ら世 田 谷 区 三軒茶屋付近 に 至 る約 2．7km の 区

　 間を東急 が，駒沢 大学駅 付近 の 200m と新 町 付近 の 100m

　 を首都高速道路公団が ， それぞれ 工 事を行 な うとい うもの

　 で あ っ た 。 上記の 同時施 工二区間 の うち大部分 は ， か つ て 例

　 の な い 構造型式 を採用す る こ と に な っ た た め解析，設計方

　 法な ど につ い て 夜 を徹 し て 議論 をた た か わ せ た こ と も再三

　　　　　　　　　　 新 分

分

罘

婁
尸

Ju 匡y ，1977
　 　 　 　 図一2
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で あ っ た 。 そ の 型式 とい うの は 新玉 川線の トン ネル を連続

基礎 とし て そ の 上 に高速道路 の 鋼 ラーメ ン 橋脚 を載 せ こ れ

に合成 けた ある い は鋼床版け た を架設 し高架道路を建設す

る と い うもの で ， 最終的に は 地下 鉄 の トン ネ ル に さ らに道

路 の 共同溝をも加えた一体構造 と して 設計施工 を行 な っ た。

実際 の 設計手 法と して は代表的 な型式 を選 定 して 試算を行

な い こ れ らに対す る解の 上下限の 値か ら条件変化に対す る

解 の 幅を探 り，こ の 予 備解析 を基礎 と し て 「首都高速 3 号

線 と東急親玉 川線 を一
体構造 とす る場合 の ず い 道 設 計 指

針」 な る もの を作成し こ れ に従 っ て 線路方向お よ び線路直

角方向と に 分 け て 計算を 行 な うこ と に よ り能率的に 設計を

進 め る こ と が で きた 。

　施 工 面 で は 開削工 法 を採用 した が 土留 め クイ打込み に よ

る 騒音振動対策，井戸枯れ 対策 な ど に 苦労 し た 。 特 に 後者

の 影響範囲が遠 い とこ ろ で 500m ， 近 い と こ ろ で も 200m

と広 が っ た た め 現揚担当者 は ず い 分気 を使 っ た こ とだ っ た 。

そ の ほ か に も高速道路 と 1司時施 工 し た こ と に よ る 特異 な点

は 断 面 変化が多種 ， 多様 で か っ 橋脚 が地表面 付近 ま で 首 を

出 し ， こ れ が覆工 ， 受バ リに 支障す る な ど の ほ か 相当な重

量 の ア ン カーフ レ ーム を ト ン ネ ル 上 床 に 正 確 に 埋 め 込 む と

か，ラ ン プ擁 壁 の立 上 り部の 処理 な ど な ど一般 の 地 下 鉄 工

事 とは 比較に な らな い 困難さが あ っ た 。 加 え て 東名高速道

路開通 に よ っ て 当時都内有数の 交通 混 雑箇所 とい う条件 を

克服 して の 工 事 で あ っ た 。

4．　 第 H 期工 事

　 昭和47年 6 月 9 日本鉄道建設公団法が改正 され 同公団 に

民 鉄線部 が新設され た 結果新 玉 川線 は 鉄建公 団方式 に よ り

建設 され る こ と に な っ た 。 すな わ ち鉄道建設公団が建設す

る新 玉 川線 工 事 を東急が受託施行 し ， 工 事完 了後に 鉄建公

団 か ら買 い 取 る とい う もの で あ る。前 記 民 鉄線部 は 大都市

や そ の 周 辺 部に お け る 都市高速鉄道を整備する た め私鉄に

対 す る助成 を 目的 と して 発足 した もの で ， 助成の 対象とな

る もの は東 京 ，大阪，名古屋 な ど の 大都市圏 50km 以内で

私鉄が行な う都心乗入 れ 工 事，ニ ュ
ータ ウ ン 線建設工事と

な っ て い る 。 新玉 川線は 都心 乗入 れ 線建設工 事と して助成

第 1 号 と な っ た もの で あ る 。

（1） 土木工事　第1 期工事の 土木 工 事 と して は 1期施 工 の

残 区 間約 6．5km を 開削工 法お よ び シ
ー

ル ド工 法 に よ り施

行 し た が 中間全 5 駅 の うち，す で に 3 駅 の 土 木梼築は 完了

し て い た の で ，駅 と して は桜新町，用賀 の 2 駅を施工 した 。

桜新町駅付近 は道路
・
幅員 の 関係か ら上下式 とし さらに 将

来田 園都市線直通時 の 急行 運 転 に 備 え て ，地下鉄道で は 珍

し い 急行 の 通過線を設 けた 。 こ の た め 上 り線 の ホ ーム は 地

下 3 階 となる の で 地下 2 階 の 下 り線 ホ
ー

ム との 問 に は エ ス

カ レ ーターを設置 し た 。 ま た 用賀駅 は
一

部民地 下 に 建設 し

た が地上部分 に は土地の 所有者 が，住宅店舗併用 の ビル を

建築す る こ とに な っ たの で ， 防振 ， 防音 の た め地下鉄駅 の
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構築の一部を構造的 に は地下鉄 く体 か ら分離 し ビル の 地階

の
一

部 とな る よ う計画 し，接続部お よ び付近 の 軌道構造 に

も防振材を使用する な ど の 配慮を し 良好な結果 を得て い る 。

ま た終点の 二 子玉 川園は 田園都市線 の 改良工 事 と併せ て施

工 し，渋谷駅 に つ い て は そ の 大部分 の 工 事 を営団 に 委託 し

た 。

  建築工 事そ の 他 新玉 川線 の 工 事 で 特色 の ある もの を

拾 っ て み る と，ま ず建築関係で は 中聞駅 の 仕上 げ と防災 関

係の 設備 が あ る 。 在来 の 地上線 で は 周辺 の 風景か ら自分の

現在位置を判断 しやす い が地下鉄 の 場合は 適当な 目標が な

い た め ま こ と に 具合 が 悪 い 。各線 で も駅 の 仕上 げ な どに 変

化を持たせ る な ど苦労 して い る が ， 本線の 揚合は各駅 ご と

に 異な っ た テ
ー

マ カ ラーを定め ， 乗客が壁面の タ イ ル の 色

で どこ の 駅 か一目で わ か る よ う な 仕上 げ と した。た と え ば

桜新町 は 桜色 とい うよ うに ……。さ らに 出 口 に 向か っ て 色

を濃くす る とい うか カ ラース ト ライ プ を太 くし て 色の 分 量

を多く し誘導効 果 を狙 っ て い る。こ の 試み は 新聞な ど に 恰

好な話題 を提供 した よ うで あ る 。 た だ し渋谷駅 につ い て は

営団 との 共同使用駅 で あ る ほ か ，規模 も他 の 駅 に 比 較 して

特段 に大 き く雰囲気 な どか ら も判別 が容易 と思 わ れ る の で

通常 の 仕上 げ とな っ て い る 。 ま た 防災設備 とし て は 各駅の

駅務室 に 防災監視盤 を備え 構内の 自動火災報知機 ， 消 火栓．

排煙 設備な どの 制御か ら消防署 ，警察，運転司令 へ の 連絡

を行 なえる ほ か 停電 に 備 え て 自家発電装置 を設けて い る 。

さ らに トン ネ ル 内に 500m ご と に 放水 口 を 持 っ た連結送水

管を敷設す る な ど 「地下鉄道 の 火災対策基準」 に の っ と り

諸施設 を整備 し た。

　軌道構造 で は 「H 型 ブ ロ ッ ク直結軌道： を採用 し施 工 精

度 と速度の 向上をは か っ た ほ か ， 3
，
900m の ロ ン グ レ ール

を敷設す る な ど振動 ， 騒音 の 面 で も改善を計 っ て い る 。

　電 気関係 に つ い て も架空電 車線は 独 自の もの を開発 し，

使用 した ほ か列車無線は トン ネ ル 内で も空間波を利用 し指

令室 か ら列車を 呼ぶ場合に 目的 の列車に直接連絡す る こ と

もで き る な ど非常 に使い や す い もの とな っ て い る。ま た 信

号 は車内信号方式を採用 し こ れ を 自動列車制御装置 （AT

C ）に連動 させ安全度 の 向上 を計 っ て い る 。

　車両 は 8500型 と称す る オ
ー

ル ス テ ン レ ス の 車両 で 昨年 ロ

ーレ ル 賞を受賞し た もの で 性能 に は定評 が あ り，乗心 地が

よ い と好評を得て い る 。

　 以 上新 玉 川線 は 私鉄 の 手 に な る 戦後最長 の 地下 鉄道 と し

て 数々 の 新機軸を盛 り込 み，今後 の 都市交通の
一

端 を担わ

ん とす る もの で ある が ， 玉 電 が 惜 しまれつ つ 姿を消 して 以

来，開通 ま で の 道 の りは ま こ と に 「長か っ た 」 の 感が深い
。

長 い 間 ご不便 をお か け し た沿線 の 皆様 に お許 し願 うと と も

に 生 まれ変わ っ た 新 玉 川線 の 成長 を見守 っ て くだ さる よ う

お願 い し た い 。な お 新 玉 川線 ・三 軒茶屋〜京王 線 ・
下高井

戸間の 東急世 田 谷線 は 玉 電 の 名残 りを止 め て今日 も活躍し

て い る こ とを付記 して おきた い 。　 （原稿受理 1977．4．22）

土と基礎，25− 7 （233）
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