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造船所 ・ NK 懇談会 に お け る 質問事項に対す る 回答

船 体 部

　昨年 8 月下旬よ り 9 月 上 旬に か け て ， 全国 10 箇所 で

昭和 49 年度 の 船体関係規則改正 の 説明会及 び懇談会を

開催した ．その 際船体関係業務全般 に対す る 要 望 事 項

や ， 規則適用 に 関す る 質問事項 は 約 240 件 に 及 ん だ ．こ

れ らの 要望事項 ， 質問事項 の す べ て に つ い て 当会 の 考 え

方 を 説明す る こ と は ， 時間 的 に 余裕 が な か っ た の で ，こ

れ らの 質問事項 の うち重要な もの ， 全国的 に 共通 して い

る事項及び開催地 区 よ り出され た 質問事項 に つ い て の み

懇談会 の 席上 で 回答 した．し た が っ て 各開催地 区 ご と に

回答項 Hが異な っ て い る．こ の た め 造船所等 よ り全項 日

に つ い て の 回 答 を な ん ら か の 形式 で 公表 され た い と の 要

望 が あ っ た の で ， 当会誌の 誌上 を借 りて 主要 な 質問事項

に つ い て の 回答を掲載する こ と と した．

　 こ こ に 取 り上 げ た質問事項 は ， 各造船所等で 共通的 な

も の の み で あ り， 特別 な も の ， 余 り重要で な い と考え ら

れ る もの は省略 した ．ま た 回答は 現時点で 考え て お り，

説明 会当 目 よ り時間的 経過の た め 表現 が 変 わ っ て い る箇

所 も あ る こ と を 了承 し て 頂きた い ．例 え ば 説明会 当 口 規

則改正中の もの で 現在改正が 終わ っ た もの は 「規則 を改

正 し た 」 と表現 した ．

1． 検 査 関 係

1）　 （問） 規則 の 水頭で 「水 圧 試験 」 と あ る の を 「圧 力

　　　　試験」 と変更さ れ た い ．

　　（答） 規 則 の 表 現 を 圧 力 試験 と改 め た ．（J．G ．甜 可

　　　　申請中）

2）　（問）　製造中登録検査 で 同型船 は 水 圧 試験 を気密試

　　　　験 に 変更 され た い ．

　　（答） 検査 は すべ て 造船所 の 品質管理 状 態 に 応 じ

　　　　 て ，柔軟 な 取扱 い を 行 っ て い る の で ，本件 に つ

　　　　 い て は 個 々 の 船 ご とに 検討 した い ．

3）　（問） 製造中登録検査 に お い て ， 全溶接構 造船 の 場

　　　　合 ， あ る い は パ イ プ貫通部を カ ラーチ ＝ ッ ク等

　　　　の 方法 で 検査 を 行 っ た 場 合， 外板 の 射水試験 を

　　　　省略さ れ た い ，

（答） 暴露部水密甲板 ， 水密隔壁及び軸路 に 対す る

　　射水試験以外 は ， 船 の 状況 に よ り検査員 の 判断

　　で 射水試験 を省略 で き る こ と とな っ て い る の

　　で
， 船ご と に 担当支部 と相談 さ れ た い ．

4）　（問）　定検時の 水 圧 試験を ，

一
部省略 あ る い は 内検

　　　　又 は 気密試験 に 代 えるな ど緩和条項 を設け られ

　 　 　 　 た い ．

　　（答）　本船の 船齢 ， 現状 ， 使用状態及 び 過去 の損傷

　　　　履歴等 を 勘案 し て 弾力的 な取扱 い が で き る よ う

　　　　検討し た い ．

5）　 （問）　 タ ン ク の 設計水頭と試験水頭 に 差が あ り不 都

　　　　合 で あ る．

　　（答）　規則 の 改正 を行い 両者 を一致 さ せ た．（」．G ．認

　　　　可申請中）
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（問）　 タ ン ク 内 足場 ピ ース に 関 す る取 付 け 基 準 は ぎ

　　装品に も適用され る の か ．ま た 撤去後の 仕上 げ

　　は
，

2 番 切 りだ け で なくグ ラ イ ン ダ 仕上 げ も必

　　要 か ．

（答） 本件 に 関 す る 当会 の 通 ち ょ う　（71BS134RZ ）

　　は 実際 の 事故例 に 基 づ い て 出され た もの で ， ぎ

　　装晶 に も適用す べ きで あ る と 考 え て い る．ま

　　た ， 仕上 げ は グ ラ イ ン ダ仕上 げが 望ま し い ．

（問）　 大 型 船 の 内部点検暫定措置 は ， 船 主 と 造 船所

　　の 自主検査 に 移行す る な どの 省略 を考え られ た

　 　 い ．

（答） 過 去の 損傷履歴，現状な どを勘案 した適切 な

　　取扱 い を考慮 した い ．

（問） 定検 ，

一中時の か じの検査 は ， か じの すき間

　　計測等 の 結果 か ら ， 必要 な 場 合 の み持ち 上 げ る

　　か ， 又 は定検時の み持ち上 げ る よ う に され た

　 　 い ．

（答） 外国籍船に対 し て は既に sp   ial　survey の 時
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の み か じ の持ち 上 げを行 うよ う規則化 した．し

か し 口 本国籍 船に つ い て は 安全法との 関連 で
一

中時で も持ち一．ヒげが必要 で あ る．

9）　 （問）　板厚計測は 内規で な く ， 規則本文 に 明記され

　　 　　た い ．

　　（答） 検査の 実施 に 当た っ て は一応内規で 衰耗限度

　　　　の 基準値 を定め て い るが ， 実際 の 衰耗状態 は バ 　　1）

　　 　　ラ ツ キ も多 く ， そ の 原因 も 多 く の 要素 を 含 ん で

　　 　　い る の で ， 規則 本文 に 明記す る こ と は 困難 で あ

　　　　り，か つ 実際的で な い と考え て い る．

　 610mm で な く実際 の ス ペ ース で 計算し て も よ

　　い の で は ない か ．

（答） 規則改 正 を行い
，

ス パ ソ の 20％ （た だ し最

　　大値は フ レ ーム ス ペ ース とす る）の 有効幅 を用

　　い て もよ い よ うに し た ．（J．G ．認可申請 中）

3． か じ 関 係

（問）　 A 型 の か じの ラ ダーホーン の 計算式を規定 さ

　 　 れ た い ．

（答） 差 し当た りD 型 の か じの 算式 を 応用 さ れ た

　 　 い ．

10）（問）　乾玄変更 の 場 合， 以前 は新喫水 が 計 画 喫水

　　　　（ds） よ り 10mm 程度 オ ーバ す る こ とは 簡単 に

　　　 認 め られ た が ， 最近 は 図 面再調査 申込書及 び再

　　　　調査費用が要求され る．以前の や り方 に もどさ

　　　　れた い ，

　　（答）　構 造寸法が規則要求｛直よ り余裕があ り， 詳 し

　　　　い 再 調 査 を 必 要 と し な い 場合 と， 詳 しい 再 調 査

　　　　を必要 とす る場 合が あ り， 費用 の 点 は 異な っ て

　　　　く る．い ず れ の 場 合 も申込書は 必 要 で あ る．

2） （問） ラ ダ ーキ ャ リア の 甲板据付け面 の 仕 上 げ は

　　　　「W と パ
ッ キ ソ 」 で よ ろ しい か ．

　　（答）　 よ ろ しい ．た だ し直接甲板 に 据付け る こ と を

　　　　推奨す る．（検査要領 C・3・6・1−3 参照）

3）　（間）　ラ ダーキ ャ リア の ベ ア リ ン グ部の 潤滑方式

　　　　は ， 内規に 滴下式と あ る が ， 従来の 方式で もよ

　　　　い よ うに されたい ．

　　（答）　 臼動注入式 で あれば よ ろ し い ．（検査要領 C．

　　　　3．6．1−2 参照 ）

2．　 船体関係
一般

1）　（問 ）　造 船所 の 都 合で 板 厚 を up した 場 合 で も，そ の

　　　　板厚 に 対す る grade に し な け れ ば ならない か ．

　　（答） 厚板 に な れ ば衝撃値 が 減少す る傾 向 に あ るの

　　　　で
， 当然 grade　up す べ きで あ る と考 え られ る ．

2）　（間） 検査要領 CL1 ．3−2 （2）（f）で lk￥に 大きい 乾玄

　　　　を 負
’
する船舶 の外板の 取扱い で ， 仮想乾玄甲板

　　　　よ り上部 に 「ろ っ 骨を支持す る 甲板」が あ る と

　　　　きは し ん 酌 され るが ， 「ろ っ 骨を 支持す る縦通

　　　　け た 」が あ る場合 で も本条を適用 し て差し支え

　 　 　 　 な い か ．

　　（答） 縦通 け た が 深水 タ ン ク 内の 防 と うけ た の 規定

　　　　（規則 C 編 14．2 ．5） を 満足す る も の で あれ ば

　　　　本 条 を 適用 し て 差 し 支え ない ．

3）　（問） 板厚 の テ ーパ ダ ウ ン を行 っ た 場合，HT 材 と

　　　 MS 材 の 板厚 の 差 に 制限 は あ るの か ．

　　（答） 板厚 の 差 が 4mm を超え る場合 は サ ーピ ン を

　　　　取 る よ うに され沈 い ．（規則 M 編 2．2．2−2 参

　　　　照 ）

4）　 （問）　 ロ ン ジ フ レ ーム 等の Z の 計算で
， 有効幅を

4）　（間） か じ の ジ ャ ン ピ ン グ ス ト ッ
パ の す き間 は

　　　　2mm 以 下 と あ る が ， 跳 上 が りに よ り操だ機器

　　　　に 支障 が 生 じ ない 範囲 ま で 緩和 され た い ．

　　（答） 規則改 正 の 際 専門委員 会 で 実績そ の 他 を考慮

　　　　し て 規定 され た もの で あ る の で ， 当面 は 2mm

　　　　以下 と した い ．た だ し最近 の 実績 を 調 査 し て

　　　　2mm 以上 で も不貝合 が なければ改 め る．

4． 二 重底構造

1）　 （問）　 ス ラ ミ ン グの 発生確率 は どの 程 度 を 考 え た

　　　　か ．船体運動 と波 と の 応答を どの よ うな もの と

　　　　した か ．ま た 大骨に対す る荷重 に つ い て NK は

　　　　ど の よ うに 考え て い るか ．

　　（答）　 ス ラ ミ ン グ の 発生確率 は ， 船 の 針路 ， 速度 等操

　　　 船の フ ァ ク タ が 大 き く影響 し ， ま た 船底が 露出

　　　　す る よ うな 運動 は ス ト リッ プ法 で 求 め て も 実際

　　　　と は か な り差があ る．したが っ て 船首船底補強

　　　　の 考え方と して は ， 従来 の 研究あ る い は 経験か

　　　　ら船首喫水 と ス ラ ミ ン グ発生 の 関係を 調 べ
，

ス

　　　　ラ ミ ン グの発生 が極め て小さ い と考え られ る船

　　　 首喫 水 及 び ，
ス ラ ミ ン グ の 発生 が か な り多い と

　　　 考え られ る船首喫水を定め ， ま た 衝撃圧 は 西部

一 58 一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



NIPPON KAIJI KYOKAI (ClassNK)

NII-Electronic Library Service

N 工PPON 　KA 工J 工　KYOKA 工　（ClassNK ｝

213 造船所
・NIく 懇談会 に お け る質問事項 に対す る 回答

造船会 の 方法を 用 い た．衝撃圧 は 作用範囲 ， 作

用時間 も短 く ， 普通 の 大骨の 解析 の よ うに
一

様

分布と は考え られ な い ．した が っ て 今ま で の 研

究結果な ど を参照 し て 衝撃圧 の 113程度 の 荷重

が ．・
様分布す る とみ なせ ば 十分 で あろうと考 え

られ る．

2）　 （問）　 ビ ル ジ ハ
ッ トの 板厚 は 内規 で O．06L ＋ 4 （mm ）

　　　　と な っ て い るが ， 大型 船で は過大 と な る の で 改

　　　　め られ た い ．

　　（答）　上 式 は
一

つ の 目安 で あ っ て 参考値 と 考え られ

　　　　た い ．二 重底規則改 正 の 際合わ せ て 検討す る．

5．　 ろ　 っ 　 骨

（間） 倉内 ろ っ 骨の 断面係数の 規定 で
， 係数が 2．7 か ら

　 4．0 とな っ た が ， 機関室 の ろ っ 骨 も含 ま れ るか ．

（答） 機 関室 の ろ っ 骨 も含ま れ る．た だ し上 述 の 趣 旨は

　　ろ っ 骨下端 の 損傷防」Eの た め の 推奨事項 で ， ろ っ 骨

　 下部 の 断面係数 を 50％ 程度増 し て 頂 け れ ば よ い ．

6．　船首尾防 と う構造

（問） 船首尾防 とう構造 で ，セ ソ タ ガ ーダ
，

フ 卩 ア の 頂

　　部 の フ ラ ン ジ ， ラ イ ダ プ レ イ トの 規準 が 欲 しい ，

（答） 検査要領 C29 ．4．6 及 び 同付録 C1 −9 を参考 に

　 　 さ れ た い ．

7・　 甲板下縦けた

（問） Car　 ferryの 全通船楼 甲板 の 甲板下縦 け た に 規則

　　の 算式 （d ＝t117） を 適用す る と web の 深 さ が 過大

　　と な る．車両 甲板 に つ い て 新規則を作る とい う話も

　　あ る が．

（答） 現行規 則 と car 　feery荷重の 考 え方 が 異な っ て い

　　る の で ，規則 を そ の ま ま 適用す る と 過大 な 寸法 と な

　　る．目下車両甲板 に対する規準を検討中で あ り， ま

　　た 造 船研究協会 の RR −6 基準部会 で ま とめ た 車両甲

　 板 に 対す る 基準案は NK も参加 し て 作 られ た も の で

　　あ る の で ， 当分 の 間 は 同部会 の 基準案 を参考に され

　 　た い ．

8． 隔 壁 関 係

1）　（問） 隔壁付 き防と う材 の 1 の 測 り方が 一
部不明確

　 　 　 　で あ る．

　　（答）　 こ れ は デ ッ キ P ソ ジ ， ボ ッ トム ロ ン ジ 等 が 大

　　　　きい 場合の tの測 り方に つ い て 御指摘 され て い

　　　　る と思 わ れ る が ， こ の よ うな場合 は 次図の よ う

　　　　に 測 る こ と と す る，

（1 ）　 Ze！Zs〈 2
，
　Zb！Z ，＜ 2 の 場合 ； 〜1

（2 ） Z，！Zs＜ 2，　 Zb1Zs≧2 の 場合 ： t2

　　　（叉 は こ の 逆）

（3 ）　Zt！Zs≧ 2，　Zb／Zs≧2 の 場合 ： ls

2）　 （問）　水密隔壁 の 省略 は浸水計算に よ り無制限に な

　　　　し得 るか ．

　　（答）　水密隔壁 の 省略 の 基準 は検査要領 C13 ．1。4

　　　　に 示 され て い る とお りで ，無制限で は な い ．ま

　　　　た ， 省略 した場合 は 横強度 に 対 して 十分な補償

　　　　が 必 要 で あ る．

3）　 （問）　船尾部 タ ン ク の 振動防止 （検査要領付録 C

　　　　1・5）の 計算で パ ネ ル の 有効幅， 防 と う材端部

　　　　条件 に よ る長 辺 ， 短 辺 の 測 り方 ， ま た機関 室 内

　 　　　タ ン ク の 取扱 い は．

　 　（答） 検査要領 に は 2 つ の 算式 が 示 され て い る が ，

　　　 第 1 式 は 防と う材で 囲 まれ た小 パ ネ ル を 対 象

　　　　に ， 第 2 式は 隔壁全体 を周 辺 支持の 防と う板と

　　　　し て 考え た 場合 の 式 で あ る．し た が っ て 長 辺 ，

　　　　短辺 の 測 り方 は それ ぞ れ の 算式 に 応 じ て測 るべ

　　　　きで あ る ，第 2 式 に 用 い る 1 は 防 と う材 の 有効

　　　　幅を含ん だ も の で ， 有効幅 は ス パ ソ の 20％ を

　 　　　取 っ て 差 し 支えない ．また こ れ らの 算式 は 接水

　　　　振動 を考 え た もの で 機関室 内の タ ソ ク に も応用

　　　　され るが ， 判定条件は機関室の 振動数を考慮し

　 　　　て 定 め る べ き で あ る．

）1

9，． 縦強度関係

（問）　手計算に よ る縦強度 の 精密な計算式 を作 っ て

　　欲しい ．

（答） 静水中縦曲げモ ーメ ン ト （Ms ）を 手計算で 行

　　え る よ う通 ち ょ う （73HRgRS ）を出 し た，しか

　　し こ れ は 近似式 で あ り， 計算に もか な りの時閤

　　を 要す る の で ， 短時間で 精密な計算 が で き る よ

　　う NK で コ ン ピータ 化 して い る．計算依頼が あ

　　れ ば引 き受 け る の で 利 用 して 頂 きた い ．

2） （問） 立 て 式 コ ール ゲ ートの 縦通隔壁 は 縦強度部材

　　　　に 算入 で きるか ．
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（答） 算 入 で きない ．た だ し 水平 コ
ール ゲ ー

トの 場

　　合 は構造配置に よ り判断する．

3）　（問）　だ 円開 口 が 船の 長さ方向に 並ん だ場合 ， だ円

　　　　開 口 は その 短径 に 等 しい 円孔 とみ な し て よ い

　　　　か 。

　　（答）　こ れ は開 口 間 の 距離 に 関す る質問 と考え ら れ

　　　　るが ， こ の 場合 は だ 円 孔 の 内 端 間 の 距 離 が 短 径

　　　　に等しい 円孔 の 場合 の 内端間距離を保 つ よ うに

　 　 　 　 され た い ．

2）　 （閇） せ ん 断力 F は 特殊な積付 けをす る し ない に

　　　　関係な く 1叨8 は min 　value か ．

　　（答）　耳78は 通常 の 積付け に対 す る 近似式 で ，今

　　　　後 は すべ て 縦強度計算に よ っ て 精密 なせ ん断 力

　　　　 を 用 い る よ う規 則 を 改 正 した ．波浪中せ ん 断力

　　　　に つ い て も新 しい 近似式 を作成 した の で 参考 と

　　　　され た い ．な お，こ れ に 伴 っ て 外板及 び 縦通隔

　　　　壁 の せ ん 断力 に対す る板厚 の 規定 も改正 し た ．

　　　　（J，G ，認可申請中）

3）　（問）　 ピ ル ジ 部 に 卩 ソ ジ を 設けない 構造 に つ い て 規

　　　　則化 され た い ．

　　（答）　 N下立案中で あ り近 く規則 化す る．

4）　（問） 船体横断面係数が Z2 で 決定 され る 場合 σ s

　　　　＝Ms ！Z2 が 10　kg／mmz 程度 とな る船 が あ り過

　　　　大 と考え られ る が ，
NK は σs を ど の 程 度 とす

　　　　れ ば よい と考え て い る か ．

　　 （答）　静 水中縦曲げ モ ーメ ソ ト （Ms ）に よ る 応力が

　　　　幾らで あ れ ば よ い か と い う こ とは ， 波浪中曲げ

　　　　モ ー
メ ン ト （Mw ）の 大 きさ に よ っ て 異な っ て く

　　　　 る．実船 で は Mw ！Ms の 値 は O ．7r・1．8 程度 で

　　　　あ り こ の場合の σs は 9〜5．5kg ！mm2 と な る．

　　　　Mw は 船型 に よ っ て 定ま る もの で 余 り小さくな

　　　　る と は考え られ な い の で特殊な積付 け の た め

　　　　σs ＝10　kg！mm2 とな っ た の で は な い か と考え ら

　　　　れ る が ， 上 記 範 囲 に 抑 え る の が 好 ま しい ．

5）　（問） 玄側 タ ソ ク の 幅が 4L ＋500 （mm ）又 は 700

　　　　 mm よ り狭 い 場合 ， 二 重船殼 とは み なさない と

　　　　あ る が
，

こ れ は 縦通隔壁を縦強度 に 算入 し な い

　　　　 とい う こ とか ．

　　 （答）　 こ の 規定 は 主 と して 区 画浸水 に 関す る もの で

　　　　縦強度とは無関係で あ る．

10． 外 板

1）　（問）　 中央部外板が 船首尾 0’3L 間の 外板 よ り薄 く

　　　　な り不合 理 で あ る．ま た 船首尾 O．3L 間の 外板

　　　　規則 に も L の 上 限 を 設 け て は ど うか ．

　　（答）　中央部外板が改正 され た の で ， 従来の バ ラ ソ

　　　　 ス と は 異 な っ て く る が ， 船首尾 部は 変動 圧 も高

　　　　く， 波浪衝撃 も加 わ る の で 従来 よ り板厚 を滅少

　　　　させ る こ とは考え て い な い ．た だ し算式に L

　　　　 の 制限 が な く大 型 船 に 対 し て 不 合 理 な 面 もあ る

　　　　の で 至 急検討した い 。

4）　 （問）　 ピ ル ジ キ ール の 深さが 460mm で ラ ッ プ が 要

　　　　求され て い るが ，

一体型 に な ら な い か ．

　　（答） 外板 に き裂が伝ぽ し な い 構造が 望 ま し い が ，

　　　　ビル ジ外板 と同材質の shell 　bar を設け れ ば一

　　　　体 型 の ピ ル ジ キール で も よい ．

）5

）6

（問） Sea　 chest の 外板開 r培llに対す る補強基準 を

　　示 され た い ．

（答）　開 口 部の 断 面積の 減少を補 うよ うに 補強す れ

　　ば よ い ．

（問） 丸型 ガ ン ネ ル の 曲率半径が 20t 以上 あ れ ば ，

　　曲げ加 工 され た 外面 に ぎ装品を溶 接 し て よ い

　 　 か ．

（答） 溶接の 際 は 十 分注意し て施 工 さ れ た い ．

7）　（問）　丸型 ガ ソ ネ ル の 材質 が HT 材 の 場合， 丸型

　　　　ガ ソ ネ ル に 付 くガ ッ タ ーバ ーを MS 材 に で き

　　　　ない か ．ま た ， ガ ッ タ ーと取．り合 うぎ装金物 は

　　　　MS 材で よい か．

　　（答）　 ガ ッ タ ーバ ーが短い 場合は MS 材で よい ．ま

　　　　た ， ぎ装金物は MS 材で よい が溶接に 十分留意

　 　 　 　 され た い ．

8）　（問） 大 型 木材船 の プ ル ワ ーク 及 び 玄側厚板 の リ ベ

　　　　 ッ ト接合を溶接 に で きない か ．

　　（答） 0．6LX 間 で は ， ブ ル ワ ーク を直接玄側厚板

　　　　 に 溶接す る こ とは 避 け られ た い ．な お ブ ル ワ ー

　　　　ク ス テ ーを ボ ッ ク ス タ イプ にす る な ど構造を強

　　　　固 な も の に す れ ば ， 連続放 水 口 も認 め られ る の

　　　　で ，
こ の 問題 は解決 され る と思わ れ る．
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215 造船所 ・NK 懇談会 に お け る質問事項 に 対す る回答

U ． 甲 板 関 係

1）　（問）　甲板 の 厚 さが 厚い 場 合，木材 ス タ ン シ ョソ
，

　　　　ア イ プ レ ー トの下部に カーリ ソ グを 施 工 す る 必

　　　　要 が あ る か ．

　　（答）　甲板 の 厚 さ が 厚 い 場合 に は カ ー リ ソ グ は 不要

　　　　と思われ るが ド
．
慨 に は決め か ね る．そ の 付近

　　　　の 構造 に よ っ て 検討 され るべ き で あ る．

2）　（問）　甲板開 口 の 大 きい コ ン テ ナ 船等 の ね じり強度

　　　　の 規定 を作成 され た い ．

　　（答） 目下 コ ン テ ナ 船 の 直接強度計算プ ロ グ ラ ム を

　　　　作製中で 近 く完成す る予定で あ る．

12． 倉 ロ 関 係

（問） ハ
ヅ チ カ バ が 鋼製風雨密で NK が認 め た場合は ，

　　倉 口 縁材の 高 さ を 減 じ て よ い と あ る が ，どの よ うな

　　場合か ．ま た ， 昭和 48 年 4 月 に PIII が 設けられ

　　たが ， その 規定 で は倉 口 面積 1．5m2 以 下 に つ い て

　　の み参酌事項 が あ るが 下記 に つ い て は 適用 で き な い

　 　か ．

　　　1．　倉 口 縁材の 高 さ

　　 2．　倉 口 ふ た の 寸法

　　 3． 暴 露機関室 口 囲壁 の 敷居 の 高 さ

　　 4．　 内部に 開 口 の あ る甲板室等の 戸 口 の 敷居 の 高

　 　 　 　さ

5

ρ
078Q

ゾ

通 風筒縁材 の 商さ

空気管の 高 さ

丸窓 の 級

放水 口 の 面積

ビ ル ジ吸引管 の 径を 決定す る に 当た っ て D

　　よ う （71HC5RZ ， 71HC54RZ ）は 無効 に な っ たと聞

　　く が ，ま た 塗装 が 必 要 な ら ば どの よ うな ペ イ ン トを

　 使用す れ ば よ い か ．

（答） 通 ち ょ う は すべ て廃 とな っ た ．これ に 代 わ っ て 検

　　査 要 領 C25 ．2．1 に 新 し く塗装要領 を示 し て あ る の

　　で 参照 され た い ．

15． マ ス ト，ポ ス ト関係

（問）　一本ブーム 方式 の 荷役装置 で マ ス ト強度計算方式

　　を規則化で きない か ．

（答） 一本ブーム 方式は色 々 な タ イ プが あ り， ま た計算

　　も複雑な の で こ れを簡単な算式 に 規則化す る こ とは

　　困難で あ る．NK で は あ らゆ る タ イ プ の方式に つ い

　　て 直接計算 で き る よ うプ 卩 グ ラ ム を川意 して い る の

　　で ，精 々 利用 された い ．

16． タ ン カ ー

1）　 （問）　検査要領付録 Cl ・7 の せ ん 断座屈 の 板厚は

　　　　何 の 板厚 が 説明願い た い ．

　　（答） 縦 通 隔 壁 と外板 の せ ん 断 力 の 分 担率 を 考慮し

　　　　て ， 縦通隔壁 に作用す る せ ん 断力 に 対 し て 座届

　　　　強度 か ら定 め た 縦通隔壁 の 板 厚 で あ る．な お

　　　 10．2）で 説明 し た と お り今回新 た に 規則 に 入れ

　　　　た ．

2）　 （問）　 タ ン カ ーの セ ソ タ ガ ーダ の 省略 に 関す る規則

　　　　がない ．

　　（答）　 セ ソ タ ガーダ は 必 要 条件で は な い．た だ し ，

　　　　ド ッ ク 入 れ の 際十分な強度が 保持され る よ う配

　　　　慮され た い ，

　　　　の 代わ りに D ，

を用 い る　　　　　　　　　　　 3）

（答）　こ の 問題は条約に 関係す る の で 運輸省 と協議す る

　　必要があ り， 各船ご と に 相談さ れ た い ．ま た ，
PIII

　　は NK 内部の 案 で 正 式 な も の で は な い ．な お

　 coasting 　service の 場合 に は 1〜8 は 軽減さ れ る．

13． 機関室 関係

（問） 主機台に 関す る計算式は あ る が ， 形状 に 問題が あ

　　る の で 形状 の 内規 の 作製 を希望す る．

（答） 主 機台 の 計算式も古い も の で あ り ， 形状 も含め て

　　最近 の 実績 を検討 し て 御希望 に 添 い た い ．

14． ペ イン ト関係

（問） 油密隔壁 の 防 と う材 の 計算 で は 開 口 率に よ っ

　　て の み dh が決 ま るが ， 制水隔壁 の 形状と の関

　　係 は ど の よ う に考え る か．ま た横強 度 ， 損 傷実

　　績の 面 か ら制水隔壁の 好 ま しい 形状 に つ い て 説

　　明願 い た い ．

（答） 大 きな タ ン ク に対す る隔壁構造 の補強は ， 今

　　回 改正 し ，
タ ソ ク の 長 さ と幅 の み で 付 加 荷 重 を

　　定 め 制水隔壁 に は 無 関 係 で あ る（検査要領 C

　 29．5．2−2 参照）．ま た制水隔壁 の 形状 は ， せ ん

　 断剛性 の 点 か ら は パ ー
フ ォ レ イ トタ イ プ の もの

　　が 好 ま しい が ， 開 口 周 辺 の 座屈損傷が 多い の で

　　こ の 点 に 留意 さ れ た い ．

（問）　タ ン カ ーの パ ラ ス ト タ ン ク 等 の 塗装 に 関す る通 ち　　4）　（問）　タ ン カーの乾玄甲板 上 の 甲板室 の 部材寸法は
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　　．
般 に 船楼並 み の 強度を 要求され る が ，そ の 場

　　合 の 防 とう材 の 標準心 距 は 610mm とす る と内

　　規 に あ るが ， 細則 に 明 示 さ れ た い ．　　　　　　　 2）

（答）　 ポ ン プ室 の 昇降 口 を保護す る 甲板室 は 船楼 並

　　み の 強 度 を 要求 さ れ る が，そ の 他 は 通常の 甲板

　　室 と同様 に 取 り扱 う，防 と う材の 標 準 心 距 は

　　760mm で あ る．（検査要領 C．29．1．3−2 参照）

5）　 （問） 検査要領 C．29．4．3−5 に 規定 され る船首部船

　　　　側構 造 は 1 な い し 2 条 の 9．　ide　stringer で 3 な い

　　　　 し 4 条 の trans．　 web を支持す る場 合の もの で

　　　　あ る が ，
side 　stringer が 3 な レ ・ し 4 条 あ る場合

　　　　 の 規定 を 作製 され た い ．

　　（答）　現在各構造 に 応 じて 強度計算を実施 して い る

　　　　が ，
こ の よ うな構造 が 多く あ る の で あれ ば規定

　　　　の 算式 を考え た い ．

6）　（問）　タ ン カ ーポ ソ プ 室 の 通 風 装 置規 定 （C 編

　　　　29⊥ 5） は ， 主 ポ ン プ室，補助ポ ン プ 室 の 両方

　　　　に 適用 され る か ．ま た ， 非常用 ダ ク トを設け る

　　　　よ うに な っ て い るが ，
こ れ は ダ ク ト底部が ピ ル

　　　　ジ に つ か り換 気 不 可 能 とな っ た 場合 の 対策 と考

　　　　 え るが ， そ うで あれば ビ ル ジ ア ラ ーム を設けた

　　　　方 が よい の で は な い か ．

　　（答）　 こ の 規定 は カーゴ ボ ン プが あ る 区画 に適用 さ

　　　　れ る．な ん らか の 事故 で ポ ン プ 室 に 貨物油 が 大

　　　　量に た ま り， 排気ダ ク トが 使用不能 に な っ た 場

　　　　合 で も非常用 ダ ク トで 換気 を 可能に し よ う とす

　　　　る も の で あ る．本件 は IACS の 統
一

思想 で あ る

　　　　 が ，ア ラ ーム ま で は 要 求 して い な い ．

7）　 （問） 「船尾 楼前端壁及び これ と類似 の 場所 に 設 け

　　　　る 丸窓 は 固定式 の もの を推奨す る 」 と あ る が ，

　　　　支部 の検査 員の見解が 不 統．一で あ る．

　　（答） 本件は 推奨事項 で
， 目下 の と こ ろ ロ ッ ク ナ ッ

　　　　 ト型 （特殊 ス パ ナ で開閉）で も認 め られ る．し

　　　　か し ，
IMCO の 決議 が 出され て お り，

リ ベ リ ア

　　　　籍 の 場含 は 1975 年 5 月 1 日以 降は 固定式 が 要

　　　　求され る よ うに な る か も知れ な い ．

17． ば ら積み 貨物船

ユ）　（問） パ ル ク 規則 は 旧内規 に 比べ て 繁雑 で あ るの で

　　　　改正 され た い ．ま た ，
2 港積み 等特殊な積付け

　　　　をす る船 の 二 重底構造 は BV 規則 に 比べ て 重 く

　　　　な る．

）3

）4

（答）　 早 急 に 規則 の 全面改正 を予定 して い る．

（問） 規則 C 編 31．2．1−3 の iza（船倉の 長さ）で

　　ス ツ ール の 修 正 を す る場合 ， どの 程 度 の ス ツ ー

　　ル が あ れ ば有効 か．

（答） 検査要領 C31 ．2．1−2 を参照 され た い ，

（問）　 けた 板 の 厚 さで ， ウ ェ ブ の 深 さ に対 して 板厚

　　を決 め て い るが ， 規定 の 卞旨 か ら座屈強度を直

　　接 求め る算式に改め ら れ た い ．

（答）　一
般 に 板 の 座屈応 力は 次の 算式 で ．与え ら れ

　 　 る．

　　　　　a ・r ・・ τ・・
’− K（t）

E

　　　　　　た だ し ，
t は 板厚 ，

　 a は パ ネ ル の 短辺

　　 し た が っ て ， 許容座屈 応 力 と パ ネ ル の ア ス ペ ク

　　 ト比 を定め れ ば ， 板厚 は

　 　 　 　 　 t＝ ca

　　の 形 と な る．ウ ェ ブの 深 さ が 短 辺 と な る 場 合

　　は ，
a ＝ d・ と な り規則 の 算式 と一致する．ウ ＝

　　ブ に stiffener な ど を設けた 場合等ア ス ペ ク ト比

　　が 規則 の 想定 と 異な る場合 は 直接座屈計算すれ

　　ば よ い ．た だ し
，

せ ん 断強度 よ り定 ま る 板厚 に

　　も留意 さ れ た い ．

（問） 前後部 の 船倉 で は，side 　girder が横隔壁 よ り

　　tn／4 内で 途 切 れ る場 合 が あ る．そ の 場 合 で も横

　　隔壁 よ り 研4 内は 増厚 しな け れ ば な ら な い か，

（答） そ の と お りで あ る．

18． ブ ラケ ッ ト

（問）　ブ ラ ケ ッ トの 長腕 の 長 さ が 1，150mm 以 上 の 場合

　　の 寸法の決定法， 及 び 倒 れ 止 め ブ ラ ケ ッ Fの 遊 辺 の

　　補強法 に つ い て 指示 さ れ た い ．

（答） 腕 の 長さが 1，150mm 以 上 の場合 は ， 規則 C 編

　　32．4．12 の 表 C32 ．7 を 外 そ う し て 決定 さ れ た い ．

　　倒 れ 止 め ブ ラ ケ ッ トの 遊辺 は ， 遊 辺 の 長 さ と ブ ラ ケ

　　 ッ トの板厚 の 比が 150 以．ヒの 場合は 遊 辺 に フ ラ ン ジ

　　 を 付 け る 等 の 補強 が 必 要 で あ る ．

t！t≧ 150
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19． 直接強度計算

1）　 （問）　 ば ら積 み 船及 び 鉱石船 で ， 隔壁叉 は 船側 に か

　　　　か る土圧 の 取 り方及 び隔壁 の 許容応力 に つ い て

　　　　 明 示 願 い た い ．

　　（答） 運動 中の 船体 に 作用 す る土 圧 の 正確な大 きさ

　　　　分布 に つ い て は 学会 で 屯まだ 定説 が ない が，通

　　　　常クーロ ン の 土 圧 を参考に し て い る．NK の 直

　　　　接強度計算プ ロ グ ラ ム で は鉱石船 の 縦通隔壁 ，

　　　　パ ル ク の 船側 に は 土圧 を考慮 し て い ない ．なお

　　　　隔壁 の 許容応力 は 現在検討 中で あ る．

え る．原則的 に は ロ ール 方向 に 無関係に 鋼材を

配 置す る こ とは 認 め て い ない ．

2）　（問）　ス テ ソ レ ス 鋼 は HT 材とみ な して よ い か ．

　　　　 ま た ス テ ソ レ ス 鋼 を BHD 等 に 使用す る場合 ，

　　　　腐 食予備厚は どの よ うに とれ ば よ い か ．

　　（答）　 ス テ ン レ ス 鋼は 高張力鋼 で な い ．ス テ ソ レ ス

　　　　鋼を用 い る場合 は 化学製品を積む場合 と思 わ れ

　　　　 る が ， 貨物 の 性質 に よ っ て 腐食予 備 厚 は 異 な

　 　 　 　 る．

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　 3）

2）　（問）　ば ら積み 貨物船が 二 重 船殼構造 の 場合 ， 船側

　　　　構造 （縦隔壁を含む）の 許容応 力に つ い て 明示

　 　 　 　 さ れ た い ．

　　（答） NK の ば ら積み 貨物船 の プ ロ グ ラ ム は ，
　singie

　　　　hull構造 を対象 と し た も の で ，
　 double　h　lll 構　　4）

　　　　造 に 対 して 検査要領 に 示 され て い る許容応力を

　　　　用い る こ と は で き な い ．dOuble　hull構造 の 場

　　　　合 は 別途考慮す る．

3）　 （問） 構造 の モ デル 化 の 仕方 に よ っ て 精度 が 変 わ る

　　　　と思 うが ， 計算方法 と許容応力 に つ い て ど う考

　　　　 え て い るか ．また，プ ロ グ ラ ム がな い 場合 NK

　　　　で 計算し て もらえ るか ．

　　（答） 構造 の モ デ化 と 許容応 力 は 密 接 に 開連 す る も

　　　　の で ，検査要領 に 示され て い る許容応 力は NK

　　　　の プ 卩 グ ラ ム を使 っ た場 合の 許容応力 で あ り，

　　　　多数 の 実船 の 計算結果 か ら定 め た もの で ある．

　　　　 ま た 現在直接強度計算 に よ る 図面承認 は NK プ

　　　　 ロ グ ラ ム を用 い る こ と と して お り ， 個 々 の プ P

　　　　グ ラ ム 承認 は 行 っ て い な い ．な お 計算は当会で

　　　　引き受 け る の で 利用 して 頂 きた い 。

20． 管　装　置

（問） 配管用炭素鋼鋼管 （通称 ガ ス 管） に は 鍛接管 も含

　 　 ま れ るか ．

（答） 鍛接管も含ま れ る．（ガ ス 管に は 鍛接管と電縫管が

　　　　あ る）

21． 材 料 関 係

1）　 （問）　 衝撃値 を規定 し て い な い 鋼材 に つ い て は P 一

　　　　ル 方向に 無関係 に 使用 し て よ い か ．

　　（答〉 衝撃の規定の有無 に か か わ らず ， 鋼材の特性

　　　　に 対 し て 適正 な設計が な され るべ き で あ る と考

（問）　 ク ラ ッ ド鋼 の 場合は ，「軟鋼 十 ス テ ソ レ ス 鋼」

　　と して 規則要求値を満足すれば よ ろ しい か ．

（答） 軟鋼 と し て の 要求値を 満足さ せ る 必 要 が あ

　 　 る．

（問）　船体用鋼管は L 編 13 章 に よ る が 溶接構造 に

　　お い て は C 〈 0．23％ で あ る た め 圧 力配管用鋼 で

　　は 第 4 種 で な い と合格し ない ．船体構造用鋼管

　　に つ い て 別途規定を 設 け ら れ た い ．

（答） 構造用鋼管の 規定を規則に採 り入 れ る よ う計

　　画中で あ る．

22． 溶 接

1） （問） セ レ ーシ ny ソ の 禁 止 区画 に つ い て
， 専用 船 の

　　　　大 型化 に伴い ， 実情を考慮 して 改 正 し て 欲 し

　 　 　 　 い ，

　　（答）　 ど う して も セ レ ーシ 。ン を設 けたい 場 合は ，

　　　　せ ん 断力 に 対 し て
．
卜分 な 強 度 と な る よ うせ ん 断

　　　　面積を 補償す る とか ， 応 力集中 に 対 して
．．
［
’
分な

　　　　配慮 を す れ ば よ い ．

2） （問） 特殊溶接 （エ レ ガ ス 等） の 場合 サ ーピ ン を と

　　　　らなけ れ ば な らな い 板厚 差の 規 定 は あ る か ．

　　（答） 施 工 法試験 の 際 に 造船所 の プ ラ ク テ ィ ス を尊

　　　　重 して 個 々 に 相談 の 上 決 め て い る．

3）　（問）　溶接 工 の 技量試験 に 関 し ， 2 種 0 級 ， 又 は 3

　　　　種 H 級の 資格者 が 継続の た め 受検す る 場合 ，

　　　　各 々 の V 級を同時 に 受検す る こ と に な っ て い る

　　　　が ， 0 級 ， H 級 の み 受検すれ ば よ い よ う改め ら

　　　　れた い ．ま た ， 溶接技量資格 に つ い て ， 更新期

　　　　間 3 年を 次の い ず れ か に 改 め られ た い ．

　　　　　  無期限 とす る．   10 年 程度 とす る．

　　　　　  期間 3 年で ，免許証 の み書き替えとす る，
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（答）　溶接工 の技量試験 に つ い て は現在再 検討中で

　　あ り ， 有益な御意見 で あ る ．

4）　（聞）　溶接施 工 法試験 に つ い て ， 例え ば 手溶接 と サ

　　　　ブ マ ージ ドア
ー

ク 溶接，CO2 半 自動 サ ブ マ ージ

　　　　ドア
ー

ク 溶接 との 混用 とい っ た場合 ， 各々 単．’

　　　　で 施 工 法試験 に合格 して い れ ば ， 混 用 は 許 さ れ

　 　 　 　 るか ．

　　（答） 溶接条件 （電 流 ， 電 圧 ， 速度 な ど ）が 必 ず し

　　　　も同
一．・

で な い の で ， 原則 と し て は 認 め ら れ な

　 　 　 　 Vs ．

5）　 （問） 超音波探傷法 を用 い る 場合 ，
NDIS −2404 −74

　　　　を 適用する よ うに さ れ た い ．

　　（答） 探傷方法 は NDIS に よ っ て もよ い が ， 判定基

　　　　準は 目下検討中で あ る．

23． 液化ガス タ ン ク船

1）　（問） 全溶接線 の X −ray 検査を緩和 で きな い か ．

　　　　ま た ， す べ て の 検査 を他 の 非破壊検査法で 代行

　　　　で きな い か．

　　（答） 液化ガ ス タ ン ク船の検査実績が 十分 と は い い

　　　　難い 現状 で は ， 規則 N 編 3．13．4 の と お り と

　　　　 した い ．

2）　（問） 防熱材 の モ デ ル テ ス トの 方法 を 具体的 に 記載

　　　　されたい ．

　　（答） 防熱材に よ っ て 接着方法が 異な る の で ，現状

　　　　で は
一

概 に 決 め 難 い ．

）1

24． そ 　の　他

（問）　船体振動 に 関す る 計算式を作 っ て 欲 し い ．

（答） 船 体の た わ み 振動 あ る い は 船尾振動 の 計算

　　は ， 計算式 も複雑 で あ るの で ， こ れ を簡単な算

　　式 に 規則化す る こ とは 現状 で は 困難 で あ る．多

　　くの 論文 が 発表 され て い る の で そ れ らを参照 し

　　て 頂 きた い ．な お ， 振動 に 関 して 閙 題 が あ れ

　　ば ，
NK で も実船 計 測 や 計算等 に も応 じ られ る

の で 御利用願 い た い ．

2）　（閙）　NK が所有し て い る各種 プ P グ ラ ム 及 び そ の

　　　　利用法に つ い て 説明され た い ．

　　（答） NK 所有の プ 卩 グ ラ ム に つ い て は ， 当会 の 会

　　　　誌 146 号 （昭和 49 年 1 月号） に 公表した ．ま

　　　　た ， そ の 後完成 した もの もあ る．い ずれ の プ ロ

　　　　グ ラ ム も 広 く提供 し て い る の で 当会 ゴ ソ ピ ー，．　一

　　　　タ 室 に 申し込まれ た い ．最近 で は ， 浸水計算，

　　　　グ レ ーン 卩
一デ ィ ソ グの 計算 ，

バ ル ク ，
タ ソ ヵ

　　　　一等 の 直 接強度計算 ， 縦強度計算 ， デ リ ッ ク ボ

　　　　 ス トの 強度計算，イ1
．
限 要素法 に よ る 強度計算等

　　　　の 利用 が 多い ．な お 最近 LNG タ ン ク の 強度計

　　　　算 プ ロ グ ラ ム が 完成 した．

3）　 （問） IMCO で マ ス ト灯 の 前方確認位置 を決定す る

　　　　た め の 本船の 喫水 は ， 満載喫水 を 使用す る の か

　　　　又 は バ ラ ス トで よい か．

　　（答）　 い ず れ の 状態に お い て も満足 させ る 必要 が あ

　 　 　 　 る．

4）　 （問） NK 外国籍船 の 場合安全設備関係 の 規則を ま

　　　　 とめ て も らい た い ．

　　（答）　昭和 49 年 8 月 に ， 外 国籍貨物船 の 安全設備

　　　　に 関す る 検査要領を 発行 した の で 参 照 さ れ た

　 　 　 　 い ．

）5 （問）　船体関係損傷デー
タ の 電算機サ ービ ス に つ い

　　て ，利用方法 （申込 み 先，申 込 み 方法） を 示 さ

　　れ た い ．

（答） 船体関係の 損傷 デ ータ は すべ て 電算処 理 を し

　　て ， 次回 の 検査や規則 の 改正等に 役立 て て い る

　　が ， 個 々 の 船 の 損傷データ は
一

般 に 公開す る こ

　　と は で きない ．損傷統計や
一

般的 な 損 傷 の 傾

　　向， 重 要 な 損傷で
一般 に 周 知 さ せ る 必要 の あ る

　　もの は ， 会誌あ る い は そ の 他 の 方法 で 発表 し て

　　い る ．自社建造 の 船 に つ い て 特に 御要望 が あれ

　　ば 当 会本部船 級管理 部 と御相談願 い た い ．
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