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船 級 事 業 の 歴 史 と 現 状

岡 本 孝 太 郎
＊

　　200 年を越 え る 歴 史

海 上 保険業か ら生れた船級事業
一

　 船級事業 （Ship　Classification　Business）一一．
す な わ ち ，

船舶を 技術 的な面か ら 検査 し，良 い 船，普通 の 船，劣 る

船 とい う よ うに 等級分げ を す る 仕事一 は ，ヨ ーロ
ッ

パ

で は 占 くか ら行 わ れ て い た ．

　 海 上 保険業 か ら生 れ た イ ギ リ ス の
‘‘IAc＞yd

’
s　 Register

・ f　Shippin9　
”

の 設 立 を も っ て 嚆矢 と され る近 代的船級事

業 も，そ の 歴 史は す で に 200 年 を 越 え，発 生 母体 で あ る

海上 保険業界 と の つ な が りは も ち ろ ん ， 船舶 関 係各界 と

の 連係は ます ま す深 い もの に な っ て きて い る・

　 船 舶 に 対 す る 技 術 的 検 査 と して は，こ の 船 級 事 業 の 立

場 か ら行 う検査 つ ま り船級検査 （以 下
“

class 　survey
”

と

い う） の ほ か に も，船 舶 の 所 有 者 又 は 購 入 者 が 行 う検 査 ，

船舶建造者が 行 う検査，海上保 険業者が 行 う検査 ， 政府

が 行 う検 査 な どい ろ い ろ あ る．そ して こ れ ら各種 の 検査

は，そ れ ぞれ 独 自の 目的 や 意義 を 持 っ て い る が外見 的 に

は 互 い に よ く似 て い る の で 混 同 され や す い ．

　 特 に 各国政府 が 行 う検 査 と 船 級 協 会 が 行 う class

survey と
』．
⊂は ， そ の 目 的 や 方法 が 酷似 して い る の で 見分

け が っ か な い 場合が あ る ・な ぜ 船舶 に は こ の よ うに 目的 ・

手段 の 類似 した 政府検査 と class 　survey とが あ る の か。

その 詳細 は 「付録 1」 を ご覧 い た だ く と し て ，船級事業

の 歴史を振 り返 る前 に ，まず，現在 の 船級事業 と そ の 事

業体で あ る 船級協会 （Classificati・ n 　SocLety）は ど うな っ

て い る か を 見 て お く必要 が あ る．

　　　広範 な技術活動

一
現在 の 船級協会 の 業務

　前記 の とお り近代的船級事業は ，誕生 し て す で に 20C〕

年 以 上 も経 過 して い る の で ，そ の 間 さ ま ざ ま の 変遷 が あ

っ た．ま た，各船級協会 もそ の 設 、kの 趣旨や 所属す る 国

の 事情 に よ り， 性格的 に 多少 の 違 い が 見 られ る．しか し

一
般的 に 言 っ て 現 在 の 船級事業 の R 的 と業務 は ，おおむ

ね 次 の よ うな もの で あ る と され て い る．

＊
指導広 幸旨部

（目 的） 海 上 ，河 川 上 に お け る 人 命と財産 の 安全 を 図 る

　　 こ と を 目的 と し ， 船舶関係者 の 便益 の 増進 に 寄与す

　 　 る．

（業務）　上 記 の 目的達成 の た め ，

　　   　船舶 の 船体，艤装，推 進 機関，機器，設 備 等 に

　　　関 す る技術規則を定め一
技術規則 の 制定

一一

　　   　 こ の 規則に 基 づ き，船舶 の 所有者 ・運 航者，製

　　　造者 ・
修 理 者又 は 海上 保険業者 ・荷主等 ， 船舶関

　　　係者 の い ずれ に も片寄らな い 公 正 な 第三 者 と して

　　　船舶 （使 用 材料，機器 等 を 含 む ） の 構造 ・強度 に

　　　 関す る検査 （設計図面 の 審査を含む） を 行 い 一

　　　 class 　 survey の 実施
一

　　   　こ の 検 査 に 合格 した 船 舶 す な わ ち 船 級 船 を 船級

　　　船原簿 に 記載
・
登録 し一

船級登録
一

　　   　こ れ ら船 級船 の 主 要 目 を 船名録 に 転載 し て 船舶

　　　関係者 に 公表 し
一

船名録 の 公刊

　　  これ ら船級船 の 就航後も技術規則 に の っ と っ て

　　　定期的 に （損傷 ， 改造等 の 場合 は そ の 都度）検 査

　　　 し，そ の 構造，保守状況 等を 確認す る と と もに ，

　　　 必 要 に 応 じて 補修 を 指示 す る一 船級船 の ア フ タ

　 　 　
ー

ケ ア
ー

　以上 が 船級事業 の 目的 と本来 の 業務で あ る が ， 多くの

船級協会 は こ れ以外 に も自発的に ， あ る い は 関係各界 の

要 望 に 応 じて ，次 の よ う な 各種 の 業務 も兼ね 行 っ て い る ・

　（1） 各国政府か ら与え られ た 権限 に 基 づ く各種 の 検査

　　 と関係 証 書 の 発行 （例 ： 国際満載喫水線条約，海上

　　 に お け る入命 の 安全 の た め の 条約等 の 規定 に よ る検

　　査 と関係証書 の 発行，船舶 の トン 数測度 と トン 数証

　　書 の 発行 な ど）

　（2） 船舶 の 冷蔵装置 の 検査 と登録

　  　 コ ン テ ナ の 検 査

　（4） 船価査定 ， 船舶 の 事故原因究 明等の 鑑定業務

　  　船 舶 ・陸 上 機 器 装置等 に 対 す る 技術 コ ン サ ル テー

　 　 シ ョ ン

　（6） そ の 他依頼 され た 技術的業務

　以 h の 船級 協会業務 は ， それが本来的 の 船級業務 で あ

れ ， 後世 の 付加的業務で あれ ， す べ て 強制 で な く，あ く

ま で 関 係者 か らの 依頼 に よ り行 わ れ る もの で ある点 に 大
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きな特徴 が あ る ．

　次 に 船 級 協会の 性格 は ，そ の 業務 が 公 共性 に 富 み ，か

つ
， 技術が 根幹をな し て い る とこ ろ か ら，

一
部例外 を 除

い て おおよそ次 の ようなもの に な っ て い る．

　（1） 技衛 を 主体 とす る 非営 利の 民間団体 で あ り，

　（2） 少な くと も財政 的に そ の 国 の 政府か ら独立 した 組

　　織 で あ り，

　  　船舶関係者 へ の サービ ス 機関 で あ る．

　 こ の 船級協会 は ， 世界 の 伝統的海運国 に 大抵ひ とつ ず

つ あ り，現在その 数は 20 を 越 え て い る．こ の うち ，有

力 な 船級協会で あ る Lloyd’s　 Register　of 　ShipPing（以

下 ，

“LR ”
と い う），

　 American 　Bureau 　of 　ShipPing （以

下，
“ ABS ”

とい う）， 日本海事協会 （以 下 ，

“ NK ”

と

い う） な ど は ， い ずれ も第
一

次世界大戦前に 設立 され て

お り， 長 い 歴史 と伝統 を誇 っ て い る （「付録 2」参照），

コ
ー

ヒ
ー店で の 話 し合 い か ら

一 近 代的船級事業の 誕 生 一

　 さて ， 冒頭 で 述 べ た と お り近 代的船級事業 の 始ま りは

LR で あ る が，そ れ は 17 世紀末の 英国 ロ ン ドン に あ っ

た Edward　Lleyd とい う人 の 経営す る コ
ー

ヒ
ー

店で の 海

運 ・海上保険業者 の 集会 か ら発展 した 組織 で あ る こ とは

よ く知 られ て い る と こ ろ で あ る．

　船級事業 の 母体で ある海上 保険業 の 起 こ りは ， 必ず し

もは っ きり して い な い よ うで あ る が，大体 14 世紀 の 初

め ごろ 地中海沿岸 の ぜ ノ ア ，ベ ニ ス 地 域 で 始 ま り， そ の

後 ス ペ イ ン の バ ル セ ロ ナ を 中心 に 著 し く発展，次 い で イ

ギ リ ス に 移 っ た と い わ れ て い る．

　 当時 イ ギ リス は 欧州大陸 の 植民地的存在 で ， イ タ リ ア

の 商人 や ハ ン ザ 同 盟 の 商 人 た ち が 進 出 して 商業活動 を 行

っ て い た ．や が て 16 世紀後半 ，
イ ギ リ ス は 興 隆期 を 迎

え，ス ペ イ ン その 他欧 州 大 陸諸国 と の 交易 を 盛 ん に す る

と ともに 次 々 と海外 に 植 民 地 を 獲得 ， か くて海上保険業

も ロ ン ド ン に 根 を お ろ し，ま す ます発展する よ うに な っ

た．

　当時 の イ ギ リ ス の船は もち ろ ん木造 の 帆船 だ っ た が ，

海賊撃 退 用 の 大 砲 を な ん 門 か 装備 し，船長 の 腕 と度胸 だ

け を 頼 りに ， は る ば る 極東水域 まで 乗 り出 し て い た ．だ

が，当時，大 型 帆船と い わ れ た もの で もせ い ぜ い 数百 ト

ン で ，
い ま か ら見 れ ば 小型船．そ の 上 ，必ず し も堅牢 な

造 りで な く， また ，航海術 も未発達，さ ら に は 海上交 通

が無警察状態 だ っ た の で ，当時 の 航海 は まさに
一

大 冒険

で あ り，カ ケ で あ っ た．無事帰 還 す れ ば利益 は 莫大 だ っ

た カ  帰 らな い 船 も少 な くな か っ た ．

　一方 ， その よ うな船 に 関す る情報は 極 め て 乏 し く， 交

通
・
通信 も著 し く不 便だ っ た の で ， 海上 保険業者は 見 た

こ と もな い 船 の 保険 を引 き受け ね ば ならない こ と も しば

しば で
， た め に 彼らは 大 損害を 被 む る ケ ース に よ く見 舞

わ れ た．

　 た ま た ま 17 阻紀後半，イ ギ リ ス に コ
ーヒ ーが 入 っ て

きて ，
ロ ン ドン の 各所に コ

ー
ヒ 〜店が で き，特定 の コ ー

ヒ ー店 に 特定 の 業種 の 人 が 集ま る よ う に な っ た ．前 記

Edward 　Lloyd の 経営す る コ ーヒ ー店に は，海運 や海上

保険 の 関係者が集ま る よ うに な り， 自然 と そ こ が 彼 らの

情報交換 の 場所 とな っ た．

　や が て こ こ に 集 ま る海 上 保険業者が 組合を結成，店主

の 名前を と っ て
“C 。 rpora・　tion ・f　 Lloyd ’s ” と 名付け た

が ， こ れ が今口 ， 世界 の 損害保険業界 を リード して い る

独特 の 保険機構
“

ロ イ ズ保険
”

の 発端 で あ る ．

　と こ ろ で ， こ の
‘
℃ orporat ．ion　 of 　 Lloyd ’s ”

の 構成員

は，そ の ほ と ん どが 個人 で 保険業を営 ん で い る 人 々 だ っ

た の で ， C 。 rporation と し て の 各 種 の 業務 す な わ ち 保 険

の 引 き受け ， 支払 い 金 額 の 査定 な どの 仕事 を 各構成員 が

直接処理 す る こ とは 困 難 で あ っ た ．そ こで 業務 の 種類 に

応 じた 専 門の 機 関を Corporation 内 に 作 っ た が ， そ の ひ

とつ が 保険業者 と して の 自己防衛 の 見 地 か ら船舶を技術

的に 検査 し，そ の 良否 を 判断す る専門家 の 組織 で ，こ れ

が 今日 の 船級協会 LR の 前身 とな っ た の で あ る．

　LR は 1760 年，
‘‘Register　 of 　ShipPing”と い う名 の

船名録 （以 下 ，
“ Register　Book ”

と い う） を 発行 し た が

こ の 初版 は 現在残 っ て い な い ．しか し LR で は ， こ の 初

版発行 の 年 ，
つ ま り 1760 年 を も っ て 創立 の 年 と し て い

る．

キ メ の 細か い等 級付 け

一 初期船級事業の 姿一

　発 足 当時の LR の 技術専門家す な わ ち 検査員 （以 ド，
‘‘
Class　 surVeyors

”
又 は

“
surveyors

”
とい う） は ， 老練

な 船 長 退 職者 か 船大 工 で あ っ た，彼ら は検査 を した船 の

等級 を ，船体 に つ い て は，A （最 上 級 ），　 E （上 級）， 工

（中級）， 0 （下級）及 び U （最下級） の 5 等級 （こ れ

は 母音 の ア ル フ ァ ベ
ッ ト順 の 配列 で あ る ） に 分け，帆 や

錨な どの 艤装に つ い て は G （Good），　 M （Middle）及 び

B （Bad ）の 3 等級 に 分け た．そ して こ の A ，　 E ，1，0 ，　U

と G ，M ，　 B の 組み 合わ せ に よ っ て 船 の 良否 を 表す 記号

と した．す なわ ち
“AM ”

は 「船体 は 最上級，艤装 は 中

級 」 を 表 し，
“IG”

な ら 「船体は 中級，艤装は 上 級」 を

意味 した わけ で あ る ．

　 こ の よ うに し て 彼 ら は ， 多 くの 船 の 等級 分 け を し て

Register　Book に 掲載 ， 海上保険業者 は こ れ を 保険引 き
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受 け 船舶の 良否 を 判断す る た め の 材料と した ．

　 と こ ろ で ，現存す る 世界最古 の Register　Book は LR

の 1764−65−66 年版 だ が，世界 で 3 番目に 古 い とい われ

る 1775−76 年版 に な る と ， 船体記号は 前 の 5 等 級 か ら

A
，
E

，
1

，
0 の 4等級 に 減 っ て い る．艤装記号 も G

，
　M

，

B の 3 等級 か ら 2 等級 に 減 り， し か もア ル フ ァ ベ ッ ト記

号 か ら 1， 2 とい う数字記号 に 変 わ っ て い る．つ ま り

“ AG ”

に 代 わ り
“
A1

”
が 最高船級符号 と して 登場 した

わ け だ が，こ の
“Al ”

は 今 日 で は 船舶 だ け で な く，他

の い ろ い ろ な面 で 「斯界 の 第 1位 」， f1 級 品 」 の 代名詞

と し て 広 く用 い られ て い る ．

　な お ， こ の こ ろ の Register　Book は 現在 の ように
・一

般

に 公開 されず，保 険 業者 に の み 有料 配 布 され ，彼 ら の 間

の 秘密資料と され て い た，

　 と もあ れ 以 上 の こ と か らわ れ わ れ は ，初期 の 船級事業

の 姿 は ， お お よ そ 次 の よ う な もの で あ っ た こ と を 知 り得

る．

　（1） 当時 の 船舶の 格付け は キ メ が 細 か く，文字 どお り

　　 の
‘‘Classlfication’「で あ っ た こ と．

　　　現在，大部分 の 船級協会 が 採 っ て い る 船 舶 の 等 級

　　分 け （格付け ） は ，船体 と機 関に つ き，製造巾 か ら

　 　 〔
・lnss　survey を 受 け た か ど う か に よ る 分 類 つ ま り 2

　　等級 の 格付け しか して い な い が ， 近 代船級事業 の 発

　　足 当初 は，船体 の 5 等級 と艤装 の 3 等級 の 組み 合わ

　　 せ で 計 15 等級 に も分げ ， そ の 後 15 年経 過 し た 段

　階 で も船体 4 等級 ，艤装 2 等級 の 計 8 等級 に 分け て

　 評 価 す る，とい うま こ と に キ メ の 細 か い 格付け で あ

　 っ た ．

（2） 当時 の 船級事業 は ，よ い 船 ， 悪 い 船の 別な く全部

　受け入れ て い た こ と．

　　現 庄の 船級事業 で は ， 技術規則 に 照 ら して あ る一

　定 以 上 の 船質 を 保持す る 船舶 で な い と受け入 れ な い

　が ， 当時は い か な る船 で も受け入 れ ， よ い 船 は よい ，

　悪 い 船 は 悪 い とありの ま ま を 記 録 して 保険業 者の 参

　考 に 供 した ．これ は船級協会が保険業者へ の 情報提

　供機 関 と して 誕 生 した もの だけ に，けだ し 当然 の こ

　 と で は あ っ た ．

（3） 当 時 の class 　survey は 情報収集 の 手段 で あ り，船

　舶 の 格付けは class 　survey に よ っ て収集され た 情報

　 の 整 理 で あ っ た こ と．

　　 こ の rdass　 survey は 情報収集 の 手段 」，「船舶 の

　格付け は 収集され た 情報の 整理 」 と い う姿 は，近 代

　 的船級事業発 足 以 前 に ヨ
ー

ロ ッ パ で 行 わ れ て い た 古

　 い 船級事 業の 姿 で もあ っ た．

　　 こ れ に 舛 して 現 在の 船級事業 で は ，
class 　survey

　 l土情報収集の ほ か に 船主 や 造船所に 対す る ア ドバ イ

　 ス な どの 行為 も行 っ て い る ．ま た ，収集 され た 情報

　 も単 に 船舶 の 格付 げ 資料 と して 用 い る だ け で な く，

　技術規則の 改廃 や 検査 の 実施面 に フ ィ
ードバ

ソ ク さ

　 れ ，さ ら に 技術情報 と して 業界 に 提供 され る な ど，
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COMPARISON 　OF
REGISTER 　 BOOK 　SIZES

1764
1775

1834

識 摯

1884

げ
艸 轡 ・

　 LR 　Register　Book の 年代 に よ る大 きさの 比 較
一 “Annuals 　 of 　 Lloyd ’s　Register 〔1934 ）

”
よ り一

往時と は 比 べ も の に な らぬ ほ ど幅広 く利用 され て い

る．

特定業種に偏 らない検査を

　　 初期船級事業 の 反省
一

　 さ て ，近 代 的船 級事業 の 発 足 後 は ，各船主 は 自己 の 船

が
“
Al

”
に ラ ン ク さ れ る と保険そ の 他の 面 で有利 な 扱

い を受け る の て 船質の 向上 に努め ， 次第に よ い 船が で き

る よ うに な っ た ．船級事 業 の 効果 が だ ん だ ん に 現れ て き

た わ け で あ る．

　 と こ ろ が ，こ こ で また 別の 問題 が 起 こ っ て きた ．そ の

ひ とつ は，
“
Al ”

と か
“
E2

”
とか の 等級 の 決め 方 に 不

満 を持つ 船 主 が 多 くな っ た こ と で あ る．彼 ら の 不満は ，

LR の こ の 等級 の 決め 方 は ， 海上保険業者 の 立場 か らす
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263 船級事業 の 歴史 と現状

る
一

方的な もの で ，船主 の 立場を考 えて い な い ，とい う

に あ っ た ．

　 二 つ に は ， テ ム ズ河畔 で 造 られ た 船 に 対す る 特権的待

遇 へ の 反 感 で あ る ．当時 ロ ン ド ン で は ，テ ム ズ河畔 で 造

られ た 船が 最良 で あ る と 信 じ られ ，
LR もこ れ らの 船 は

“A1 ”
等級を 13 年間維持 で き る と して い た の に 対 し，

テ ム ズ 河畔以外 の 地 で 造 ら れ た 船 に は
“
A1

”
を 8 年間

しか 認 めず ， 金 を か け て 修 理 して もその 年限 の 延長 は 許

され なか っ た ．一・
部船主 の 間 に 不満 が 生 じ た の も当然 と

い え る．

　 さ らに 第 三 に は ， surveyors の 個人差 に 対す る 不満 で

あ る．当 時 の class 　 surveyers は 前 記の とお り船長 退 職

者 か 船 大工 で，老練 で は あ っ た が一淀 の 技術規則などな

い 時代 だ っ た の で ， 専 ら長年 の 経験 と カ ン に 頼 る 検 査 だ

っ た．い きお い 船舶評価 の 際 の 個人 差は 免れず，こ れが

船主 の 不満を買 っ た の で あ る．

　 しか し LR で は こ れ ら船主 の 苦情 に 耳をか さな か っ

た．そ こ で 不満 を持つ 船主 た ち は，1799 年 に
‘‘A 　Society

of 　Merchants，　 Shlpowpers 　 and 　Underwriters ”
と い う別

の 船級 協会を 組織 し，独 自の Register　BOok を 出す に 至

っ た ．

　 こ の Reg ；ster 　 Book は 表紙 の 色 か ら
‘‘Red 　BQok ”

と

呼ば れ た が ，先発 の LR の Register　Book で あ る
‘‘Green

Book ”
（表紙 が 緑 色 ） と激 しい 競争を展開 した ．当時 の

class 　 survey は 無料 で あ り， 船級協 会は そ の 経営を専 ら

Register　Book の 販売収益 に 依存 して い た の で，両 Books

の 競争 は 激烈を極め た．リ ス トア ッ プす る船 の 隻数 を 争

い ，購読者 の 多寡 を 競 い 合 った ．果 て は 値引ぎ競争 に ま

で 発展，っ い に 両 Register　Books と も 、讐 ⊃ 行 か な く な

っ て し ま っ た ．

　そ こ で 1823 年，両協会合同 の 動 ぎが 出 た が なか なか

折 り合い が つ か ず，ほ ぼ 10 年後 の 1834 年 ， よ うや く

合 併 して 半 世 紀 に わ た る 競 争 に 終止 符が 打 た れ た ．合併

後 の 新 しい 組織 は ，

“Lloyd’s　 Register　 of 　 British　 and

Foreign　Shipping”

と名付け られ た が ， そ の 合併の 話 し

合 い 開始 か ら実現 まで の 約 10 年間 の 論議 に は ，船級事

業 に 対す る 重 要 な 教訓が含 まれ て い た，す な わ ち，

（1） Register　Book は ひ とっ で あ る こ と，つ ま り船級協

　会 は 一
国 に ひ とつ で あ る こ とが 信用上 大切で あ る．

  　船級協会 の 経営 は ，　
・
部 の 業界 だ け で な く， 船舶 に

　 関係す る 全 業界 の 利益代表者 で 構 成され る 委員会 に よ

　 っ て な さ れ る べ ぎ で あ る．

（3＞ 船級協会の 活動 は，前記 の 委員会 に よ り制定 され た

　規定 に の っ と っ て な され る べ きで あ る ．

（4） 船級協会 の 経営費 は ，
Register　B （＞ok の 購読料 の み

　 に 依存せ ず ， 検査を した 船舶 の ト ン 数 に 応 じた料金 を

　船主 か ら徴収 し て こ れ に 当て る べ きで あ る．

  　船級協会 は ， 地 域 差 に よ っ て 左 右 され な い 技術規則

　を持つ べ きで あ る ．

（6） 船級協会 の surveyors は 専任 で あ る べ きで あ る ．

（7） 船舶 の 等級 の 決定 は ，
surveyors の 判断を も っ て 最終

　 の もの とせ ず，surveyors の 報 告 に 基 づ ぎ，委 員会 が こ

　 れ を 決定す べ きで あ る．

（8） 船舶 は 製造中に も検査 され るべ きで あ る，

　以 上 が 保険業者系船級協会 で あ る LR と 後発 の 船主系

船級協会 との 合併時 の 論議 で あ る が，現在 の 船級事業 は

ほ ぼ こ の 8 項 目 の 線 に 沿 っ て 運 営 され て い る．して 見 る

と こ の 2 協会 の 約半世紀 に わた る 競争 と談合 は ， 1760年

に 誕 生 した 近 代 的 船 級 事 業 を 現 代 の 事業 形 態 へ 脱皮 さす

た め の 貴重な模索 で あ っ た とい え よ う．

　 な お ，前記 8 項 目の 末尾 に 「船舶 は 製造中 に も検査 さ

れ るべ きで あ る」 と い っ て い る の は ， それ ま で の class

survey は 船舶が ほ ぼ 完成 した時点 で 行 うの が 通 例 だ っ

た か らで あ る，しか し，こ の 中 し 合 わ せ が な され た あ と

もな お 20〜30 年間 は ， 製造中検 査 とい っ て も surveyor

が 2，3 回 船 を 見 に 行 く程度で あ っ た ．現在 の よ うに 新

造船 に 対 し ，

‘‘
つ ぎっ 切 り

”
的 な 検査 を す る よ うに な っ

た の は，1850年代の 後半 か らと い わ れ て い る，

　 また ， 前記両協会の 合併後 もイ ギ リス で は 1835 年 に

‘‘
　Liverpool　Register　 of 　Shipping 　

”
，　 1890 年 に は

“
　British

Corporation　Register　 of 　Shipping’”

な る 船級協会が で き

た が い ずれ も LR に 合併 され，ア メ リ カ で も ABS の 設

立 後 に 別 の 船級 協 会 が 生 れ た が や は り ABS に 合併 さ れ

て い る （「付録 3」 参照）．現在，一’
国 に 二 つ の 船級協会

が あ る の は ソ 連だけ で あ る が，そ の ひ と つ は 海 上 船対象

の 船級協会 で あ り，他 の ひ とつ は 河川船専門の 船級協会

で あ る．

不確定要素は経験に よ り解決

　
一

初期 の 技術規則
一

　前章 で 述 べ た 二 つ の 船級協会合併時の 論議に 見 られ る

「船級協会 は 公 正 な技術規則 を 持つ べ し」 の そ の 技術規

則 （Technical　 Rules，以 下，
‘‘Rules ”

と い う）は ，両協

会合併の 翌年つ ま り 1835 年 に 初 め て 制定 され た とい う．

だ が その Rules は 木 造 船 に 関す る もの で
， しか も保守 に

重点 を 置 い た もの で あ っ た．船舶の 製造中検査 とい うこ

とが よ うや く言 わ れ 始 め た 時代 だ け に ，新造船 Rules の

制定まで は ま だ無理 だ っ た の で あ ろ う．

　 こ れ よ りさ きの 1820 年代，鉄 が 新 しい 造 船材料 と し

て 注 目 され 始 め，／837年に は初の 鉄船が
‘‘
　Built　of 　lron”
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と付記 され て LR 　Register　 Book に 登場 した．

　 1840 年代 に 入 る と鉄船 の 数が急 に 増 え た の で ，LR で

は 鉄船規則 を作 る こ とに な り， 新 た に 造船技術者 だ け で

な く材料の 技術者な ど も採 用 して こ れ に 当 た っ た．そ し

て 10 年 の 歳 月を か け，1855 年 に 最初 の 鉄船規則
‘’Rules

for　 Iron　 Ships
”

を 制定 した．

　 し か し，なん とい っ て も鉄船 は 船舶界 の 新しい 出現物

だ っ た の で ， 鉄 が 海水 に どの よ うに 浸 か さ れ る か な ど不

明 な 点 が 多 く， 寸 法 上 の マ
ージ ン を 決 め る の も困難 で あ

っ た．そ こ で こ れ ら不確定要素は ，経験 を 積 む こ と に よ

っ て 追 々 Rulesに 盛 り込 ん で行 く こ とに した の で ， 最初

の 鉄船規則 は 大 ま か な もの に な ら ざ る を 得 な か っ た ．

　それか ら約 40 年経 た 1890 年前後 に，船舶 は 鉄製 か

ら 鋼製 へ と急速 な 変化 を 見 せ ，
1893 年，LR は 最初 の 鋼

船規則
‘‘Rules　 for　Steel　 Ships ”を 制定 し た ． しか し，

こ の とき も木船か ら鉄船 に 変 わ っ た と きと ほ ぼ同 じ制定

方式 ，
つ ま り未知 の 部分 は 経験を重ね る こ と に よ っ て

Rules に 追加 して 行 く， とい う方式が 採 られ た ．

　 こ の 方 式 は ，海 上 に あ る船 体 に 働 く外力 を 十分 に 知 る

こ と が で きな か っ た 当時の 技術段 階 ，
い う な れ ば現在よ

りは る か に 経験工 学的色彩 の 濃 か っ た そ の こ ろ の 造船技

術に お い て は や む を 得 ない こ とで あ り，そ の 造船技術 に

立脚す る船級協会と して の 必然的 な 行 き方であ っ た．

　と こ ろ で ， イ ギ リス の Ji・　mes 　Watt が 蒸 気機関 の 特許

を 取 っ た の が LR の 発 足 約 10 年後 の 1769 年，イ ギ リ

ス 人 Robert　 Fult。 n が Watt の 蒸気機関 を 装備 し た 世

界初 の 蒸気船 を ア メ リ カ の ハ ドソ ン 川 で 走 らせ た の が ，

そ の また 40 年後 の 1807 年 で あ っ た ．そ の 後，蒸気船

が 次第 に 増 え て きた が ，
LR は機関 に 関 して 比 較的無関

心 だ っ た ．理 由は 当時，蒸気船 と い っ て もそ の 主 た る推

進力 は 帆 で あ り，蒸気機 関 は 従 の 立 場 で あ っ た こ と，

su 【veyors は 船長経験者か 船大 工 で ，機関 に 詳 し くな か

っ た こ と，な どが 挙げ られ る．

　蒸気船 が 初 め て LR の Register　 Book に 表 れ る の は ，

Fulton の 蒸気船出現後 15 年 目，つ ま り鉄 船が 造 られ 始

め た こ ろ の 1822 年版 か らで あ る が ， そ の とぎの 格付け

は 従来どお り船体 と 艤装 に つ い て だ け な さ れ，機関は 格

付け の 対象外 と され て い た ．次い で 5 年後 の 1827 年版

Register　 Book で は 81 隻 ，さ らに 5 年後 の 1832 年版

で は 約 100 隻 の 蒸気船が 登録 され た が ，
い ずれ も蒸気機

関付 ぎ帆船 で あ り，機関 に 対す る LR の 態度は 依然冷淡

で あ っ た ，

　 LR が 機関に 関 心 を 見 せ 出 した の は 1830 年代 か らで ，

1834 年 の Register　Book に お い て LR は ， 機関 の 状態

の よ い 蒸気船 に 初め て
“MC ”

（Machinery 　Certificate）な

る符号 を つ け て 登録 して い る．しか しこ の 段階で もなお ，

機関の 状態 が 惡 くて も
“
A1

”
の 等級 に は な ん の 影響 も

な か っ た．

　そ れ か ら さ らに 35 年後 の 1869 年 ，
LR は よ うや く

機 関 と ボ イ ラ を 船 舶 の 艤 装 の 一部 で あ る と し ， こ れ が 不

満足 の ときは
“A1 ”

の 艤装符号 で あ る
“
1
”

を保留す

る こ と に した ．蒸気機関を 主推進力 と し，帆 を 従 と し た

画期的大西洋航 路船
“Great　Western”（木造 ，

1，340 ト

ン ， 機関出力 750馬力） が で きた 年 か ら 32 年目，また ，

初 め て プ ロ ペ ラ を 装備 し た
“Great　Britain”（鉄製 ，

3，400 トン ， 機 関出力 1，500 馬力） が 出現 して か らで も

24 年 目に して よ うや く機 関 は，帆や 錨 な み に 扱 わ れ る

よ うに な っ た の で あ る．

　 LR が 初 め て 機関検 査員 （以 下，
“Engineer　Surveyors”

と い う） を 採用 した の は ，
こ の 5 年後 の 1874 年 と され

て い る．彼 ら Engineer　Survey 〔，rs は 苦労 し て 機関や ボ

イ ラ の Rules 作成 に 取 り組 み ，
1879 年 の Register　B ・・k

に 新 しい 符号
“MS ”

（Machinery 　Survey）を出現 させ た ．

　その 後，LR の Engineer　 Surveyors は 次 第に 増 え，

初 め て 採用 した 年 か ら 10 年 目 に は ， 全 surveyors の

1！3 以上 が Engineer　 Surveyors’C 占め られ， タ
ー

ビ ン

船 に 次 い で デ ィ
ーゼ ル 船 が 造 られ る よ うに な る と ， その

数 は 船体検 査 員 （Ship　Surveyors）の それを は るか に しの

ぐに 至 っ た ．

　初の EnglPeer　Surveyorsの 採用 に 後れ る こ と約 40 年

の 1917 年，LR は 電動補機 と う載船 の 増加 に 対 応 して

初 め て 電気検査 員 （Electrical　 Engineer　 Surveyors）を採

用，1920 年 に は 電気規則 を制定 した ．

船級協会規則は業 界共有の財産

　
一

規則制定方式 の 変 遷

　こ の よ うに LR は そ の 初期 の Rules を LR 自身 の 手

で 制定 した が ， さきに 述 べ た 二 つ の 船級協会 合併時の論

議 に も見 られ る とお り，それ は 万人 が納得す る公 正 な も

の で な ければ な ら な い ．した が っ て 船級協会 Rules の 制

定改廃 は ， そ の 船級協会が い か に 優秀 な 技術を持 っ て い

た と し て も， 独 自で こ れ を 行 え ば 独 善 に 陥 り勝 ら と な り，

関係者 か ら批判を受け る こ とに な る，

　そ こ で LR を 初 め そ の 後 の 各 船 級 協会 で は ，　 Rules の

制定改廃は 各協会独 自で 素案を作 っ て も，最終的 に は 関

係業界の 技術代表者 か ら成 る 技術委員会 で そ れ を 決定 し

て も ら う， とい う方式 を 取 っ て い る．

　 こ の 技術委員会は ， 通常そ の 船級協会 の 常設機関で ，

下部機構 と し て 船体，機関，材料 等 の 各 種 専 門 委員会 を

持 っ て い る の が普通 で あ る・そ して これ ら専門委員会は ，
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そ の 船級協会か ら提示 さ れ た Rules改定素案 の うち，そ

れ ぞ れ の 専門事項 に つ い て 専 門家 の 立場 か ら 詳 細 に 審

議
・検 討 し ， しか る 後 ， 技 術 委員 会 に 上 程 して 最終的 決

定を仰 ぐ・

　 ま た ，各船級 協会 は 専門委員会，技術委員会 に Rules

の 制定 ・改廃案 を 提示する専門 の 部門を 持 っ て い る．NK

の 例で い え ば 「開発部」 が こ れ に 当た る が
， 同部で は 常

時 ， 海運 ・造 船界 の 動向 や 関係す る 機関 ， 学界等 の す う

勢 に 注意 を 払 うとと もに 部内 surve ｝ors か ら の 報告 や 技

術研究所の 研究 成果等を収集 して い る．そ し て Rulesの

制定 ・改廃 の 要 が 生 じた と ぎは，こ れ ら収集 さ れ た デ
ー

タに 最新 の 造船 ・造機技術 の 考 え方を導入 し ， 実船に 適

用 した 場合 の 問 題 点等も詳細 に 検討 しつ っ 原案を作成，

こ れを専凹委員 会に か け ， さらに 技術委員会 に 上程 し て

審議 ・承認 して もらう，とい う手順を踏んで い る．

　 NK に 限 らず，現 在 の 大 部 分 の 船 級 協 会 の Rules は お

お よそ こ の よ う に して制定 ・改廃 され て い る の で，船級

協会 Rulesは，関係業界す べ て が 生 み の 親 で あ り ， 関係

業界共有の 財産 で ある ， と い っ て も過 言 で は な い ，

コ ン サ ル タ ン ト的活動 も

　 Class　Survey の 変 遷一

　話は 再 び 船級 事業変遷 の 段階 に 戻 るが ，
LR が 本拠 の

イ ギ リ ス 以 外 の 地 に 初め て surveyor を派遣 した の は ，

1852 年 と い わ れ る．それ は ヨ ーロ
ッ

パ か ら ア メ リ カ へ 渡

っ た 移民 が 故国 へ 帰 る た め の 船 を 造 っ た と き， 費用を負

担 す る こ と を 条件 に LR に surveyor の 派遣 を 要請 し た

か らで ， そ の 派遣先 は ヵ ナ ダ で あ っ た．

　派 遣 され た LR 　surveyor は つ ぎ っ 切 りで そ の 新 造 木

造船の survey に 当 た り，技 術指導 も行 っ た．そ の 結果

こ の 船 は
‘‘A1 ”

に 格付け さ れ ，同時に こ の と ぎの survey

の あ り方，つ ま り，

‘‘
つ き っ 切 り的 Survey

”
とい うこ と

が現在 の 新造船 に 対す る class 　 survey の 範 とな っ た．

　 以 後 LR は ，世界 の 海 を 行 くその class 　bOatsの 便 の

た め 次第 に 多 くの surveyors を 海外 へ 送 る よ うに な り，

20 年後の 1869 年 （こ の 年 は ，
ス エ ズ 運河 が 開通 し た 年

で もあ る） に は ， 極東の 上 海 に ま で surveyors を 駐 在 さ

す に 至 っ た ．彼 ら海外駐在 の LR 　 surveyers は ，遠 く母

国 を 離 れ て 活 躍 す る 船 の 船 長 ，機 関 長 に 対 す る よ ぎ助 言

者 と な り相談相手 と な っ て ，現在 の ela・　ss 　 surveyors と

して の あ る べ ぎ姿を 描 き出 した．

　冐頭 で 述 べ た とお り， 船舶 に か か わ る 検査 ｝ま各種各様

の もの があ る が class 　 survey の 場 合 ，
　 survey 〔｝rs は 単に

船舶を survey し ， 受検者 に 合 否 を 伝 達 す る だ け で は 使

命 を 全 う した と は い え な い の が今 口の 状 況 で あ る．現今

の class 　 surveyors は，　 survey の み な らず各種 の 調査 ・

研 究 も して い る が ，さ らに 受 検者 に 適 切 な 助 言 ， 指導等

を 写 え な け れ ば存在価 値 が な い ，と され て い る．つ ま り

今 日の class 　 surveyors は inspectorsで あ る と同時に

consultants 的存在 で もあ ら ね ば な ら ぬ の で あ る．

　Class　 surveyors は survey の 結果が不合格な らば なぜ

不 合 格 か ，合格 と す る に は ど の よ うな手段 を 講 じて も ら

わ ね ば ならない か などを 相手 が 納得す るよう伝え ，
sur −

vey に 合格 し た 場合 で も，か くか くで あれ ば 安全上さら

に ベ タ
ー

で あ ろ う，とい っ た ア ドバ イ ス を与え る こ とが

望 まれ て い る．

　 こ れ は ，現在 の 船級協会 が，そ の 経営委員会 に 代表を

送 っ て い る 関係業界の 利益 の た め に 活動す る 組 織 で あ

り，各 surveyor は そ の 活 動 の 先 兵 で あ る， と さ れ て い

る と こ ろ か ら して 当然 とい え る，反面また ，検査料を支

払 う受検者 か らす れ ば，class 　 survey を 受け る と い うこ

とは ， 費用 を 出 して 技術 コ ン サ ル タ ン トを 呼ぶ に 等 しい

こ とだか らで もあ る．

　と も あれ ， 単 な る情 報 収 集 の 手 段 と さ れ て い た elass

survey は ， 近代的船級事業 の 発足後約 1 世紀 に して コ

ン サ ル タ ン ト的行為 も含 め た 幅広 い 内容 と な り，それが

さ らに 充実 し発展 しつ つ 今 日 に 及 ん で い る の で あ る ．

船 級協会 と関係業界は運 命共 同体

　一 船級協会の 置 か れ た 位置
一

　以 上，近代的船級事業の 誕生 と変遷 を LR に 主 眼 点を

置 い て 述 べ
， と こ ろ ど こ ろ で 現在 の 船級事業 と の 比 較を

試 み た が，こ れ をい ま
一

度整理す る と次 の ように な る．

　（1） 近 代 船 級 事 業 は ， 発 足 時点 で は 海上 保険 業者 へ の

　　情報提供を 目的 と して 船舶を survey し， 絡付け し

　　 て い た が，現 在 で は 全船舶関係者 に 奉仕 し，も っ て

　　海 llに お け る 人命
・
財産 の 安全 を 図 る こ と を 目 的 と

　 　 して い る．

　　　 した が っ て 現 在 の class 　survey は 公 正 な 第 三 者 的

　　立場 か ら船舶 を 検 査 し ， それ が surveyors に よ っ て

　　 Rules に 適合 し て い る と確認され た 場合，委員会 に

　　よ っ て 最終的 に 資格 （船級） を 守え られ る仕組み に

　 　 な っ て い る．

　（2＞ Class　 survey は 初め の うち ， 完成後の 船舶 に 力点

　　を 置い て い た が，途中か ら製造中 の 船舶 に よ り多 く

　　の 力を注 ぐよ うに な り， さ ら に 時代と と も に コ ン サ

　　 ル テ ィ ン グ的検査 に 変 ぼ う し て きて い る．

　（現 在 の 船級 協会 は，以上 の cl・nSS 　survey の ほ か に も

政 府 代行 の 国 際 条約関係 の 検 査 な どを行 っ て い る こ とは

前述 の とお りで あ る が ， こ こ で は その 詳細 を 省略す る）
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　 と も あ れ 現 在 の 船級協 会 は ，上 記 の よ うな 本来的船級

事業 を 通 じて 造船 ・保船 の 技術向上 に 励 む と と も に ，

class 　 survey に よ っ て 集 めた 豊富 な情報を整理 ・分析 し

て 自身 の 蓄積 と し ， 同時 に それ を業界 に提供 して技術 サ

ー
ビ ス に 努 め て い る の で あ る．

　 こ の 船舶に 関す る 広範 な技術情報 の 収集 と整 理 ・分析

とい うこ とは ， 船級協会 ならで は で きな い こ とで あ り ，

こ の 点 で 各船級協会 は そ の 国 に お け る 船舶技術 の
一

方 の

中心 と され ，船舶 及 び そ れ に 閼連 す る各種工 業技術を 支

え る ひ とつ の 礎石 とい わ れ て い る．こ の こ とか ら ま た 船

級協会 は ，関係業界 こ ぞ っ て 活用す べ き機関で あ る とさ

れ て い る．

　業界 の 人 々 が 実 際 に 船 級協会 と接 触 す る の は ， 多 くは

class 　survey を 受け る と きで あ り， そ の とぎは ， 自己 の

船 に 欠陥 が あ っ て も class 　 surveyors に 見 せ な い よ うに

する例や ， 逆 に surveyors に よ く見 せ て そ の 判断や 助言

を 求 め る 例 ， さ ら に は survey が 簡単 に すむ の を 喜 ぶ 例 ，

不満に 思 う例 など い ろ い ろ で あ る・ しか しな が ら class

su 正vey を受け る と い うこ とは ， 前記 の とお り金 を払 っ て

コ ン サ ル タ ン トを 呼ぶ に 等 し い こ と で あ る か ら ，
claSS

surveyors か ら満足な survey や適切 な助言を得 られな

い と きは 怒 る の が 当 然 と い え る．

　船級協会 を 利用 され る方 々 は 以 上 の 事柄を理解 され ，

class 　 surveyors に協力する と と もに 大 い に こ れ を 活用 し

て 欲 し い もの で あ る．それが取 りも直 さず船舶 の
一・

層 の

安 全 と業界自身の 繁栄 に つ な が る と思 うか らで あ る．

　 い ず れ に して も船 級 事 業 ・船 級 協会 は 海 運 ・造 船 業 あ

っ て の もの で あ り，両業界 と ひ と つ の 船 に 乗り合わ せ た

運 命共 同 体 で あ る．好 不 況 の 波 を 同 じに か ぶ る 宿命 を 負

わ され た存在 で あ る．

　空 前と い わ れ る 現下 の 海運 ・造船 不 況 で は あ る が ，だ

か らとい っ て こ こ で 200 余年 の 伝統あ る 船級事業 の 生命

を 絶 つ の は 忍 び な い ．海 運 ・造 船 業界 と船 級協会 あ い 携

さ え，是が 非 で もこ の 世界的海 運 ・造船不況 を 打開 し て

行 ぎた い と切に希求す る 次第で あ る．

　本稿 は 昭和 52 年 10 月，筆者 が 韓国船級協会 の 依頼

に よ り同協会 の 創 立 17 周 年 記 念講演会 で 「船級検査 の

変 遷 と 現状」 と題 して 行 っ た 講演の 原稿 を 全面的 に 書き

直 し た もの で あ る ．書 き直 し に 当た っ て は 守屋公平 NK

顧問 か ら数 々 の 助言 を い た だ い た。銘記 して 厚 く御礼 申

し一ヒげ る．なお，参考文献 は 次 の とお りで あ る．

　○ 「船級 の 話」 （日 本海 事 協 会 会 誌 ，
No ．149，0ct．

　　 1974）

　○ 「船級 の 本意 （歴史 に 拾 う）」 （日本舶用機関学会誌 ，

　　 1976−9，Vol．11，　 No．9），三 好和彦

　OAnnuals　 of 　Lloyd’s　Register （1934）

　○ 「船 は こ う して 造 ら れ る （船 の 安全性）」 （昭和 45 年

　　 12 月），（社） 日本造船工 業会

　○ 「船舶検査制度 と海 ヒ保険 の 回顧」（昭和 35 年 の 雑

　　 誌 「海運」）， 二 木祇知

　○ 「海事用語根源」 （海文堂）， 佐波宣平

　○ 「海の 英語 」 （研究社）， 佐波宣 平

　OLR 　Annual 　 Reports

　O そ の 他 NK の 「日 本海事協会 75 年史」初 め 各種

　　 出版物 ， 辞典 ， 辞書類
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困 録 ・
II　　 ．　@一　　@　一　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　@

　一 船 舶に対する 政府 検査と

級検査 な ぜ船舶 には政府検査と船 級検 査

あ る の か 　交 通 機関 と 称 すろ も の に は 船舶の ほ かに

汽 車， 自動 車 ， 飛 行 機 等 い ろ い ろあるが ， そ の 安 全

保の た めの 製 造 中 からの検 査 が 国の 行 政 機 関に より

わ れ るも の と 民 間 団 体 である 船 級 協 会 によ り行 われ

も の と が 併 存し て い る の は ，船 舶 以外には ない よ う

あ る ．な ぜ 船舶に限 っ て国 が行う強制検 査と民聞の

級協会が行う 船級 検 査 （任 意検 査

と があ る ので あろ う か， 　 船 舶 はそ れ 自 体 が 高 価な

産であ り，積 ん で いる貨物 も貴 重 な 財 産 であ る ．乗

員 の 生 命 の尊 い こ と は いう ま でもな い ． した が っ て

民 の 生命 ・ 財産を守ら ね ばなら な い 国家 と し て，船

の 安全性を チ ェッ ク す る た め ，こ れを

制
的に

検 査 するこ と は当 然で
あ

る． 　一・方，船 級検
査
（ 以 下 ， “ c

ss 　survey ” ） の 方 は とい う と ，それ は 海

保 険 に 端を 発 し て い る だけ に 初 め の う ら こ そ 人 命 の

全 と いう 面にま で は余 り関心 を 持た ず ， 専 ら 船 体

機 器の 強 度・ 構 造に 検 査 の力 点 を 置 い て い た ． し か

そ の行 為つまり船舶の 安 全を 図 ると
い
うこ と は， 取

も 直さ ず海 上に お け る 人 命 ・ 則 産の

全確 保 と いうことにもっ ながるわ け である ． 　そ の上，cl
s 　 survey の歴史は極 め て 古 い ．船 級 協会 は 最

古い もの で 200年 以上， そ の後 に で き た 幾 つ かの 船

協会でも 100 年以上の 歴史を 持 ってい る． つま り船

焔 ｦ 会 は ， 国 家が 船 舶の安 全 検査体制をまだ 完 備し 切 ら

な かっ た 古 い時 代 か ら 船 舶 の技 術 的 検査を行 い ，そ

安 全 確 保に大きな貢献 をしてぎ た とい う実績がある． 　こ

い う dass 　 survey の実績と貢 献度を評 価 し て 各 国 政 府

， 船 舶に関して class 　 survey の 対象 と す る

ころ は こ れ を 船級 協 会に 任 せ， 政 府 検 査 を 省 略す る

又 は 簡 略 化し

受検 者 が迷 惑 する 二 重 検 査 に な らないよ うにし て い

の である， 　 現に 船舶の安 全 を図 る ための 国際 満 載喫

線条 約 や 海 上人 命安全条 約 などで は ，「 こ の 条約の

定 の 実 施は政府 職員 が 行 わ な け れ ば な ら ない が， 政

の 認 定した 民 間 の 検査員（ 個 人 ）又は検査 団 体 に 委

す る こともできる 」 という趣旨の 定 め が あ り ， 実

には

船級協会が 方 々の 国の 認定 検査団体 として国 際条 約

査の代 行 をしてい る ． なぜ 船 舶で は class

survey が立 ち行 く の か 　 船舶 は政 府 検査 に合格しさ

すれば航行の 用 に供 し得 る も ので あ

る． に もかかわ ら ず，なぜ多

の船宅が classsurvey をも 望む のか
，と

いうと，一流の船級
協
会

classsurvey に 合 格 し た船 舶 つ ま

船級船（ 以下，’‘classboat ”） には，次の よう な数

の利 点 が あるか ら で あ る

　（ 1 ） Class 　 boat は 海上保険の廁で 最 低

率を適 用 さ れ 　 　 る な ど 有利 で あ る ． 　 　　船

には 海 lt 保険（ 船体 保 険 と 積 荷 保険
）
を かけ 　 　

のが常 識であ る が ， 大きな
船に

な るとそ の保険金 　 　

非常な 高額と な る ので，これ を 一 保険会社だ け で 　

引ぎ受 けて い ると， 万 一 ・のと き の危険負担が 大 ぎ く

@　なる ． そこ で 各 保 険 会社 で は ， 危険分散の 見 地か ら

　　 引 き受 けた 保 険を国際市場 へ 出し ，一 部 を 他 の保険

　　会 社 に分担して
もらういわ ゆ る「 再 保 険 」 の 措置を 　 　と

が， こ の場 合 ， 国際 的 に 認 め

れている 船 級 協 　　会のclass 　boat は ，安全 性の 高

優秀船 として 市 場 　　 で受け 入 れ ら れ や す い ．

　 　 つま り clas

@boat は海上保険業界から 歓
迎

さ れ て 　　 おり ， 保険 掛 金の

率も最 低 のも の が 適 用 さ れ るな

　　ど有利である ． 　 （ 2 ） Class 　boat は 一般 か ら

優秀船 と 認 め られ，売
船

　　のと ぎ など に 有 利 であ

． 　 　　 Class 　boat は保 険 業 界 か ら 優秀

と認め ら れて い 　　 る その こと 自体が一 般に も 受 け

れられ ，他 の市 場

@　で の船質評価の目安とな っ ている ．し たがっ
て 売 船 　 　 の

ぎなど も 優 秀 船 として評価 さ れ，

手側 に とっ 　　て 有 利 と な る ． （ 3 ） Class 　boatは

その主要目が 一 般 に 公 開さ れる の 　 　 で 種 々 の 面 で好

合であ る， 　 　 Class 　 boat は そ の所属す

船級協会 の Regi ＄

r 　 　Book にょって 主 要目が一 般 に 公 開 さ れ るの で 売 買

@ 　の ときは

ちろ ん，いろいろな面で船
主 に と り好都 　 　 合 な こ と が多い．

i4 ）Cluss 　 boat は船 級 協会か ら 種々 の サー ビ スを享 受

　　できる． 　　Class　boat ， 特 に 国 際 航 海 に

事
して

い

class 　 　 boat は ，　 survey の必要 が 生 じた と
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り，世界 の ど こ で で も survey を受け る こ とが で き，

survey の た め 船 を 遠 隔 地 へ 回航す る ム ダを省 く こ と

が で きる ．

　 また，survey の と ぎは，　 class 　 surveyor か らキ メ

細か な コ ン サ ル テ ィ ン グ的 サ
ー ビ ス を 受け られ る

し， class 　boat の 船主は ，そ の 船級協会 か ら随時有

益 な 技術情報 の 提供 を 受け る こ と も で ぎ る．

1付 録 ・1
世 界 の 船 級 協 会 一

覧 （設 立年代顎）

（1977 年末現在）

船 級　　　協 　　　会

Lloyd’s　Register　of 　Shipping

Bureau 　 Veritas

Registro　 Itahano　Navale

American 　Bureau 　 of 　Shipping

Det 　 norske 　VeTitas

名　　略 　司 設立年

1234

ド
D

ρ
D7

只）

90

　

　

　

　

1

11，

12．
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14．
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Germanischer　Lloyd
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Jugoslavenski　Register　Brodova
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尉 葺矧
近 代 的 船 級 事 業 変 遷 の 年 表

年

1760

船 級 事 業 関 係 主 要 ウ 項

（宝 暦 10）1 の 前身組織 が 英国海 上 保険業界 に よ りロ ン ド
1　‘‘1：1・yd’・ R ・9… er ・・ShiPPing ”

（以下 ・

‘‘LR ”
）

し で 謝 され ，近 代的鰍 事業体 の 先嬲 9

1る・

　 ／766

（明和 3 ）

　 1769

（明和 6 ）

　 1776

（安永 5）

　 1799

（寛政 11）

LR
，
1764 −65−66 年版船名録 （現存す る世界

最古 の もの ） を 作成．

LR
，
1768−69 年版船名録 （現存す る 世界 で 2

番目に 古 い もの ） を 作成．

LR ，1775−76 年 版 船 名 録 （現 存 す る世界 で 3

番 目 に古い も の ） を 作成，こ の と き艤装符 号

の G ，M ，　 B を 1，2 に 変更 し ，最高船級符

号 の
“Al ”

が 出現．

英 国 の 船主団体 ，
LR に 対抗 し て 別 の 船 級 協

会
“ASociety 　 of 　MeTchi、　nts ，　Shipowners 　and

Underwriters”を結成 し，独 自の 船名録を公

刊．

　 1822

（文政 5）

　 1823

LR ， 初 の Steam 　Ship と して
“James　Watt ”

（L ＝ 124feet，100　PS ）を登録．

　 　 　 　 I
　　　　 LR と

“A 　Soclety　of 　Merchants，　Shipowners

（文政 6）Iand 　Underwriters
”

の 合併運 動起 こ る・

　 1827

（文政 10）

LR 　Register　Book に 81 隻 の Steam　 Ships

が 登場．

年 海 運 ・造 船 関 係 主 要 事 項

　 ユ769

（明和 6）

　 1777
（安永 6）

英国 の Janコes 　Watt ，蒸気機関 の 特許 を 取 る．

英国 で 蒸気機 関売 り出 さ る．

　1802 　 英国 の Symington，廿t界初の 蒸気船
‘
℃ harl・tte

（享和 2） Dnndas ”
（70 トン の 外車船） を 造 る．

　 　 　 　 i

　 1805　　 ト ラ フ ァ ル ガ
ー
海戦．英国，こ の 海戦 の 勝利

i（文化 2），
に よ り海上 権を 獲得・

　 1807

（文化 4）

　 1817

（文化 14）

　 1819
（文政 2）

　 1821

（文政 4）

1英 国 人 Robert　FultOP
， 有名 な 外 車 蒸 気船

！
‘“

　Clermont　”を 米 国で 造 る．

世界初 の 鉄船
“
Valcan ”

（川船）， 英国 の モ ン

ク ラ ン ド運 河 に 出現．

英 国政府 ， 蒸気船 の ボ イ ラ 事故多発 の た め ボ

イ ラ 検査 の 実施 を 決定．

英国， シ ン ガ ポ ー
ル を領有．

世界初 の 鉄製蒸気船
“Aaron 　 Manby ”

，英国

で で きる．
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年

　 1828

（文政 11）

　 1832

（天保 3）

　 1834

（天保 5）

　 1835

（天保 6）

　 1837

（天保 8）

　 1845

（弘 化 2）

　　　 船 級 事 業 関 係 主 要 事 項

フ ラ ン ス に
“Burcau　Veritas （BV ）

”
設 立 さ

る．

1．R 　Register　Book に 約 1〔〕0 隻 の Steam　ShiPs

が 登場．

LR と
“A 　Society　 of 　Me τchants ，　Shipowners

and 　Underwriters”の 合併成 り， 新 しい 組織
‘‘Lloyd’s　 Register　 of 　 British　and 　Foreign

Shipping ”
設立 さる．

LR ，蒸 気 船 に 初 め て
“MC ”

（Machinery

Certificate）符号 を 付す．

英国 の リ バ プー
ル に

‘‘Liverpool　 Register　 of

Shipping ”
で きる．

LR 　 Register　BQok に 初 め て 鉄船が 登場，

LR ，
‘‘Liverpool　 Register　of 　ShipPing ”

を 合

併．

・852 睡 初め て 酬 （カ ナ ダ）一 ・一 皿 を派

（嘉永 5）　　　　 遣．

　 1855

（安政 2）

　 1861

（文久 1）

　 1862

（文久 2）

　 1864

（元治 1）

　 1867

（慶 応 3）

LR ，最初の
“ Rules　for　Iron　Ship　

”
を 制定．

イ タ リ ア に
“ Registro　ltalian〔）Navale（RINa）

”

設 立 さ る．

米国 に
‘‘American 　Bureau　of 　Shipping （ABS ）

”

設立さ る．

英 国 の リバ プー
ル に

“
　Liverpool　Underwriters

Register”で きる．

ノ ル ウ ェ
ー

に
‘‘Det 　 norske 　Veritas （DnV ＞

，J

設立さ る．

ドイ ツ （現 在 の 西 ドイ ッ ） に
“ Germanischer

Lloyd （GL ）
”

設 立 さ る．

年 海 運 ・造 船 関 係 主 要 事 項

　 1837

（天 保 8）

　 1845

（弘化 2）

　 1854

（安政 1）

　 1858

（安 政 5）

　 1859

（安政 6）

　 1867

（慶 応 3）

英国の Smith ，　 screw プ 卩 ペ ラ船 を 造 る，

世界初の 蒸気機関を 推 進 力 と す る
‘‘Great

Western”（木造 ，
1，340　ton ，750　PS，大西洋

航路船）， 英 国で で き る ．

世界初の screw プ ロ ペ ラ 装備の 鉄船
‘’Great

Britain”（3，400　ton，ユ，500　PS），英国で で ぎる．

英国政 府，最 初 の
‘‘The　MeTchant　ShipPing

Act　of 　 1854 ”
を制定．こ の ときか ら船 の 大

き さを 1ft3＝1GT で 表す よ うに な る．

英国，束 イ ン ド会 社 を 解散 し，イ ン ドの 直接

統 治 を 始 め る．

20 世紀 に 入 る ま で の 世 界 最 大 船
“ Great

Eastern”（18。914　GT ，外車，　 screw プ ロ ペ ラ

併用 の 二 重 底船），英 国で で き る．

大西洋横断海底 電 線 の 敷設終 了．
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271 船級事業の歴史と現 状

年

　 1869

（明 治 2 ）

　 1870

（明治 3）

　 ユ874

（明 治 7）

　 1879

（明治 12）

　 1882

（明治 15）

　 1884

（明治 17）

　 1890

（明 治 23）

　 1893

（明治 26）

　 1896

（明治 29）

　 1899
（明治 32）

　 1900

（明治 33）

　　　 船 級 事 業 関 係 主 要 事 項

LR
， 上 海 に も Survey 。 r を駐在さす．

LR ，機関 と ボ イ ラ を 艤装 の 一・部 と して 扱 う．

LR ，新船級符号 の 100A1 ，90A1 ， 80A1 を

制定，同時に 製造中検査 を 受け た 船 に 対す る

脂 mark も制定．

LR ，初 め て Engineer　Surveyorsを採用．

LR ，機関 に
“ MS ”

〔Machinery　 Survey）符

号 を 付す．

LR ，航洋船 に 対す る 乾玄表 を 公 示 し，英国政

府 か ら乾玄指定機関 と して 認 可 さ る．

イ タ リ ア に
‘‘Veritas　Adriatico”で きる．

LR ，
‘‘Liverpool　Underwriters　 Register” を

合併．

LR の Engineer　 Surveyors の 委父が 全 Sur−

veyors の 113 以 ヒとな る．

英国の グ ラ ス ゴ ーに
“

　Brltish　 Corporution

Register　of 　Shipping（BC ）
”

で き る．

LR
， 最初 の

‘‘Rules　 for　 Steel　 Ship ”

を 制

定．

米国に
“Great　 Lakes 　 Register” と

“U ，S ．
Standard　Registry ”

で き る．

日本海事協会 の 前身 ，帝 国海事協会設立 さ る．

LR の Rules に お い て
“Rules　 for　 Steel

Ship”が 首位 の 座を 占め る．

　　年 「
一

海 轟 船 麟 主 彝 ゴ

　　　　　 フ ラ ン ス 人 レ セ ッ プ ス
，

ス エ ズ 運 河 を 開 く．　 1869T

（明 治 2）．

　 1879

（明 治 12）

　 1881

（明治 14）

　 1883

（明治 16）

　 18843

（明治 17）

　 ユ885

（明治 18）

　 1890

（明治 23）

　 1893

（明治 26 ）

　 ユ895

（明治 28）

　 1897

（明治 30）

　 1906

（明治 39）

鋼船時代 の 先駆，航洋鋼船
‘‘Lot　 Mahana ”

，

英国 で で きる ，
“
　Medoza 　

”
t 初 め て 船内 に 電灯 を 用 う．

三 連成蒸気往復動 機 関 を 推 進 機 関 と す る
“Abadeen ”

，英国で で きる．

パ ナ マ 運 河 起 工 さ る．

ス エ ーデ ン の Laval，　 impuls　turbine を 発明．

英国 の Persons
，
　 reaction 　turbine を発明．

タ ン カ
ー

の 原型船
“Grtikallf”（2，

307　GT ）， ド

ィ ッ で で きる．

Pe「sens 　 turbine 装備 の 試験船
t‘Turbinia ”

（100　ton ，2
，
100　PS），

34，5　knots の ス ピ
ー

ド記

録 を つ くる．

世界船腹統計 に お い て ， 初め て蒸気船が帆船
を 越 え る．

米国の Cllrtis，　 marine 　 turbine を 発 明．

ドィ ッ で Diesel　 engine で きる ．

英国戦艦
“ Dreadnought”進 水．
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年 船 級 事 業 関 係 主 要 事 項

　 19Q8
（明治 41）

　 1910

（明治 43）

　 1911

（明治 44）

　 1916

（大正 5）

　 1917

（大正 6）

　 1919

（大正 8）

　 1920
（大 正 9）

　 1921

（大 正 10）

　 1932

（昭和 7）

ABS
，

“U ．S，　Standard　Registry”を合併．

LR ，
‘‘Rules　 for　Ship　installed　 with 　Internal

Combustion 　Engine ”
を 制定．

LR 　 Register　 Book に 初 め て Motor 　 Ship
“Vulcanus ”

が登場．

LR ，
‘‘British　Corporation（BC ）

”
の 合併を 図 1

る．

ABS ，
“Great　Lakes　Register”を合併．

LR ，初め て Electricfi1　Engineer　Surveyors を

採用．

ギ リ シ ャ に
“Hellenic　Register　 of 　 Shipping

（HR ）
”

設立 さる．
“BC ”

，　AB ”

，
“RINa ”

及 び
“NK ”

の 4 国

船級協会 連合で ぎる．

LR ，
‘‘Rules　for　Electricity”を制定．

RINa
，

“Veritas　 Adriatico”を合併，

LR と
“ British　CorPQration （BC ）

”

の 間 に合

併協議機関で ぎる．

ソ 連 に
’‘Register　of 　Shipping　 of 　the 　USSR

（RS ）
”

設立 さる．

年 海 運 ・造 船 関 係 主 要 事 項

　 1910

（明治 43）

　 1911

（明治 44）

　 1912

（大正 元 ）

　 1914

（大正 3）

　 1916
（大 正 5）

　 1918
（大 正 7）

　 1921

（大 正 10）

　 1927

（昭和 2）

　 1929

（昭和 4）

　 1930
（昭 和 5）

世界 の 船腹量構成 で 鋼船 83％，鉄船 11％，

木船 6％ とな る．

ア ム ン ゼ ン
， 南極に 到 達 ．

世界 初 の デ ィ
ーゼ ル 船

“Selandia”（5，300

GT ，2，480　PS
，
12，5　knots），デ ン マ

ー
ク で で

きる．

英国 の 巨大客船
‘‘Titanic”（46 ，

328　GT ）．処

女航 海で 遭難沈没，死者 1，507 人 を出す、

米国 の Sperry，　 gyro 　 compass を 発 明．

SOLAS 　1914 締結 さ る （ロ ン ド ン に て ）．

第
一

次世界大戦始 まる．

パ ナ マ 運河開通．

ユ
ッ トラ ン ド沖海戦．

第
一

次世界大戦終わ る．

第一次世界大戦後 の 不況 に よ り世界 の 係船量

1，500 万 ト ン と な る，

世界最大 の デ ィ
ーゼ ル 船

‘‘Augstus”（32，650

GT ，6，000　PS，19　knots），フ ラ ン ス で で き る．

世界 で 建造申 の Motor 　Shipが 蒸気船 を 上 回

る，

SOLAS 　1929 締結 さ る　（ロ ン ド ン に て ）．

世界経済恐 慌 で 海運界 も絶望的な不況．

国際満載喫水線会議開 か る （ロ ン ド ン に て）．
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　 年

　 ユ935

（昭和 10）

｝　 鰍 事 嫺 係 主 鸚 項

　 1939
（昭和 14）

　 1946

（昭和 21）

　 1949

（昭和 24）

　 1950

（昭 和 25）

　 1952

（昭和 27）

　 1954

（昭和 29）

　 1958

（昭和 33）

　 1960

（昭和 35）

エ ス トニ ァ に
“Register　of 　Estonia　Shipping ”

設立 さ る．

初 の 船級協会会議開 か る （ロ
ー

マ に て ）・

年

　　　　　　　船級事業の歴史と現状

海 運 ・造 船 関 係 主 要 事 項

　 1936

（昭和 11）

　 1939
（昭和 14）

　 1940

（昭和 15 ）

　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 1945
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　（昭不「i20 ）

ポ ーラ ン ド に
‘‘Polski　 Rejester　 StatkQw ・

（PRS ）
”

設立 さる ・

LR ，
“Brjtish　Cerperation （BC ）

”
を合併 し ，名

称を
‘‘
　Lloyd ’s　Register　of 　ShipPing’

”
に 変更．

ユ ーゴ ス ラ ビ ア に 　
‘‘Jugoslavenski　 Register

BrodQva（JR）
”

設立 さ る．

東 ドイ ッ に
“Deutsche 　Schiffs・Revlsion　Und ．

Klassifikation（DSRK ）
”

設 立 さ る，

ブル ガ リ ア に
‘‘Bulgarski　 Koraben 　 Register

（BKR ）
s’

設 立 さ る．

台湾 に 　
t‘China 　Corporation　Register　of

Shipping （CR ）
”

設立さ る．

　 19481

（昭和 23）

　 1952

（昭 和 27）

　 1954

（昭和 29）

　 1955

（昭和 30）

　 1956

（昭和 31）

　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 1957
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　（昭和 32）

チ ェ ッ コ ス ロ バ キ ア に
‘‘Czechoslovak　Regis− ．　 1958

ter　of 　Shipping（ChRS ）
”

設 立 さる ．　　　　 （昭和 33）

韓国 に 「韓 国 船級 協 会 」（Kerean 　Register　 of

Shipping− KR ）設立さ る．

　 1959
（昭和 34）

　 1960

（昭和 35 ）

　 1961

（昭 和 36）

米国政府 ，

“Merchant 　Marine　Act　of 　lg36 ”

を制定．

英 国の 豪華客船
“
Ωueen 　Mary ”

で きる．

第二 次世界大戦始 まる，

世 界 最 大 の 英 国 客船
“Queen　 Elizabeth　”

（83，673GT ）で ぎる，

第二 次世界大戦終わ る，

IMCO （lnter・governmental 　Maritime　Consul・

tative　Organization）結成の 議起 こ る （ジ ＝ ネ

ーブ に て）．

世界初 の 水巾翼船 ，
ス イ ス で で きる，

1954 年 の 油 濁 防止 条 約採 択 さ る （ロ ン ド ン に

て ）．

世界初の 原子力潜水艦
“ Nautilus”

， 米国 で

で きる．

エ ジ プ ト，
ス エ ズ運河 の 国有化を宣言．

日本，造船量 で 世界
一

とな る．

ス エ ズ 運河完全再 開．

IMCO 条約発効．

世界初 の コ ン テ ナ 船，米国西岸 とハ ワ イ 間 に

就 航．

ソ 連 の 原子力砕氷船
“

レ
ー

ニ ン
”

で ぎる．

SOLAS 　 1960 締結 さ る （ロ ン ド ン に て ）．

世界初 の 自動化船 「金華 山丸」，日本 で で き

る．
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年 船 級 事 業 関 係 主 要 事 項

　 1963

（昭 和 38）
’

年

　 1962

（昭和 37）

陣国 に 「中国船舶撒 局」 （R ・gi・・… f・Ship−
’

　 1964

（昭和 39）
．

　 1966

（昭 和 41）．

　 1967

（昭和 42）

　 1968

（昭和 43）

　 ユ969
（昭和 44）

　 1973

（昭和 48）

　 ユ975

（昭和 50）

　 ／977

（昭和 52）

ping　 of 　 the 　 People’s　Republic　 of 　 China −

ZC ）設 立 さ る．

イ ン ドネ シ ァ に
‘‘Biro　 Klasifikasi　 Indonesia

（BKI ）
”

設立 さ る．

、レ：マ ‘ ア に
・ R ，gi、，，al　N 。v 。IR 。＿ （RN ）

・ 1
設立 さ る．

ブ ラ ジ ル に
‘‘Bureau 　 Securitas （BS）

”
設立

さ る．

IACS （lnternational　Association　 of 　 Classifi．

cation 　Societies）結成 さ る．

IACS ，　IMCO の 諮問機 関 と して 認 め ら る．

イ ラ ン に
‘‘Radeh　 Bandi　 Company ”

設 立 さ

る．

イ ン ドに
“

　lndian　Register　of 　Shipping” 設

立 さ る．

ス ペ イ ン に ス ペ イ ン 船級協会（FIDENAVIS ？）

設立 さる．

　 1966

（昭 和 41）

　 1967

（昭和 42）

　 1970

（昭和 45）

　 1973

（昭和 48）

　 1974
（昭和 49）

　 1975

（昭和 50）

　 1976

（昭 和 51）

　 1977

（昭和 52）

　　　 海 運 ・造 船 関 係 主 要 事 項

世界初の 原子力商船
‘‘Savanna ”

，米国 で で き

る．

タ ン カ
ー大 型 化 の さ ぎ が け と な っ た 「日 章

丸 」 （132，334　DWT ），日本 で で ぎる．

lLLC 　 1966 締結 さる （ロ ン ド ン に て ）・

タ ン ヵ
一 “Torry　Canyon”，英国南西 海岸で

座礁 し大量 の 原油流出．

第 三 次中東戦争起 こ り，

運 河 を 再 閉鎖．

ア ラ ブ連合 ， ス エ ズ

世界の先端を行 く超 自動化 タ ン カ ー 「星光

丸 」 （138 ，
370　DWT ），日本で で きる．

世界的 に タ ン カ
ー

の 大型 化進み ，
100 万 DWT

タ ン カ
ー

の 出現 もうわ さに の ぼ る ．

ア ラ ブ産油国 の 石油値上 げ に よ り ，
い わ ゆ る

オ イ ル シ ョ ク 突発

SOLAS 　1974 締結さ る （ロ ン ドン に て ）．

ス エ ズ 運河再開 さ る ．

世界 の 石油荷動 きの 停滞 に よ りタ ン カ
ー

の 係

船増 え る．

EC 諸 国 ， 造船量 シ ェ ア ー
の 問 題 で 日本に 圧

力を か け る，

世界 の 海運 ・造船業空前 の 不況 に 見舞わ る．
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