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1． は し が き

　標記 トン 数条約は ，
1969 年 IMCO 主催 の も と に ロ ソ

ドソ に おい て 開催 され た 国際会議で採択さ れ ， 以後各国

政府は こ れ の 批准 に 努力 を重 ね ， そ の 結果 13 年 目に し

て よ うや く条約発効 の 運 び と な っ た ． トン 数条約は 22

個条 の 本文 と，付属書及び勧告 と か ら成るが ， 付属書に

ある 「総 ト ン 数及び純 トン 数 を決定する た め の規則」 に

よ る トン 数 の 算定方法 は ， 総 ト ソ 数と純 トン 数と を全く

独立 別 個に 算定す る もの で あ る．綣 トン数匿船舶の すつ

て の 閉囲場所 の 型容積の 函数と し て ， 純 トン 数は貨物場

所 の 型 容積 及 び d／D 璽 数をベ ース 　し　客数 を も考

慮し て 算定 され るこ ととな っ て お り， 従来 の 総 トン 数及

び純 トン 数 の 概 念 とは全 く異な っ た もの と百 うこ とが で

き る．そ こ で こ の 条約発効 の 機会 に ， その 内容 を紹介す

る．

2． 船舶の トン数測度

　 船舶 の トン 数測度は 2 個 の 基礎的数字すなわち総 トン

数 （以 下 GT と記 す ）及 び 純 トソ 数 （以 下 NT と記 す ）

を算定する こ とで ある．GT は 船舶 の 全体の 大 きさを表

す指標 を 与 え る もの と して 算 定され ，国内法規，国際条

約 ， 船舶 の 統計 ， 入 渠料 ， 保険 ， 賠償責任そ の 他港湾使

用料等に 関連 し た 基礎的基準 と し て 用 い ら れ て い る．

NT は 従来方式 で は 船舶 の 航海 に 必 要 な 場所 の トソ 数 を

GT か ら直接差 し引い て 算定 され た が ， 本質的 に は 貨物

及び旅客 の 運送能力を反映す る もの と され，主 として 港

湾及 び 運河当局 に よ り課税の 基準 と し て 使 用 さ れ て い

る．

3．　 Moorsom 以前の トン数測度

　温古知新 とい う言葉 もあ り ， 新 しい トン 数測度方式 の

運用を円滑 に す る た め に ，古 い トン 数測度方式 の 変遷 を

振 り返 っ て み る の も意義 の あ る こ と と思 い ， 簡単に その

歴史を た ど っ て み る．

　文献
1）・！）

に よ れ ば ， 英国に お い て 徴税の 基礎 と し て ，

船舶 の トン 数測度が 法律 に 定 め られ た の は ， 1422 年に

始ま っ た よ うで あ る．古い 時代 か ら石炭輸送 に 使用 され

て い た船舶 （こ れ らの 船舶 は古代 の ア ン グ ロ サ ク ソ ソ か

ら 発 して い た
‘‘Kee1”とい う名称 で 呼ばれ て い た ）は，

一
定 の 大 きさ を有 し ，

一定量の石 炭を収容す る こ と が 出

来 た の で 税 は Keel ご と に 計算され た ．人 々 は 当然 よ り

大 きい Kee1 を 造 る よ うに な っ た の で
， 国王 は あ らゆ る

Keel は 王 の 官吏 に よ っ て 容積 を 測る こ とと定め た とい

う．

　その 後 1720 年 に は　 ト ン 数＝（LxBx 　B！2）194 の 計

算式 が 定 め ら れ ，船 の 主要寸法を 用 い て トン 数 を 算定 し

よ うとす る思想 が 始 ま っ た よ うに 思われ る．

　1773 年に 制定 され ，1835 年 ま で 実施され た
“Builders

Old　Measurement 　Rule ”
と称され る 法で は

， 次の 式が 用

い られ た ，

　　　　 tonnage ＝ ｛（L − 3B／5）xB × B12｝194
　 こ の 式で は ， トン 数 は B の 2 乗 に 比例す るの で ， 船

主 は 税 の 負担を 減 じる た め 細 く深 い 船を造 り， stability

を減少し航海 の 危険を 起 こ す よ うに な っ た．そ こ で ，

1835 年 に
“New 　Measurement 　Rule ”

が 制定され，初

め て 船 の 内容積 を 区 分 し て 測 る 方法 が と られ る よ うに な

っ た ．

4．　 Moorsom 以後

’

船体部

　 1854年 に ， 現在 世界各 国 の トン 数測度法 （トン 数条

約 の 発効後 も 12 年 間存続 す る）の 基礎と な っ て い る

“Moorsom ’
”

式 測 度方法が 制 定 さ れ た ，
“Meorsom ’

”
式

測度方法は，Simpson　Rule を適用して 船舶 の 内法容積

を 測度す る方法で あ り ，
100 立 方 フ ィ

ー
トが 1 ト ン と 定

め られ た ．こ の Moorsom 式測度法 の 原理 は各国に 採用

されたが，各 国 の 国内法で は そ の 解釈の 差異あ る い は 国

内事情 に よ りそれ ぞ れ 若干異な っ た 規則が制定 され た の

で ， 算出さ れ た GT 及び NT の 多様性 は，い ろ い ろ な

国の 船舶 に 不 公平 を 導 き 出 して い た．更 に ， 国際貿易 に

従事する船舶 は ， 国内 トン 数証書 の ほ か に パ ナ マ 運河，

ス エ ズ運 河 ト ソ 数証書，あ る い は 所属す る 国 と トン 数互

認 の 協定を締結 し て い な い 他国の 港に 入港す る場合は ，

そ の 国の トソ 数測度規則に基づ い て算定 され た 特別 の ト

ン 数鑑定書が 要求 され る等の 不利不便を生 じ る こ と とな

っ た．
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5．　 トン 数測度基準 の 画一化 の 動 き

　そ こ で 1925年国際連盟 （the　League　 of 　Nations）は

トン 数測度 の 画
一

化 の 研 究 に 着手 し 1939 年 「船舶 の ト

ン 数測度 に 関す る 国際規則」 と し て 統一方式 の 原案を 公

表 した が ， こ の 作業 は ， 第2 次大戦 に よ り中断さ れ た．

　 1947 年北欧 8 か 国が ， さ きに 国際連盟が 発表 した ト

ン 数測度規則を採用す る こ と と し て オ ス P 条約 と し て 知

られ る 「船 舶 トソ 数測 定 の 画一
方式 に 関 す る条約」 を 締

結 し ， そ れ は 1954 年 に 発効 した ．しか し こ の 条約は い

か なる改正 も加入国全員 の 同意 を必要 とし て い た の で ，

強制力の ない recommendations を 出すこ と に よ り改正 案

を連続 し て 提示す る結 果 とな っ た ．それ は やが て こ の 条

約 加 入 国間 に お い て も GT 及 び NT に 差 を 生ず る結果

と な っ た ．ま た ， 日本 ， イ タ リ ア ， リ ベ リ ア ， U ．K ．，

U ．S．S ．R ．及 び U ．S．A ．等 の 大 海運 国 が こ の オ ス 卩 条約

に 加 入 し な か っ た の で ，
ト ン 数測度方式 の 世界的画

一
化

とい うこ とが ，新た に 出来 た IMCO に と っ て最初の テ

ーマ で あ っ た．

6． IMCO の活動

1959 年 6 月 の 第 1 回 目の IMCO 　Subcommittee　 on

Tonnage　 Measurement の 会議で は ， オ ス ロ 条約加入 国

の ほ とん ど全 員が参加 し て お り，そ の 世界的統
一

規則 に

対す る要望 は 明白で あ っ た．

　IMCO は 1959 年 5 月 ， オ ス ロ 規則を 「船舶 の ト ソ

数測度 の た め の 国際規則」 の タ イ トル で再プ リン トし て

い た が ， こ の 規則を 統一規則作成の作業の た た き台に す

る こ とか ら IMCO の 作業 は 始ま っ た 。

　 しか し開始早 々 か ら ， 現存規則 の 修正 を支持する も の

と，何か 新規 な もの を作 る 研究 を 要求す る もの と の 聞 に

考え方 の 相違がある こ とが明 らか とな っ たが，両者 の 妥

協 に よ り受け入れ得 る 測度法 の 具備す べ き基本的特徴が

討議 さ れ た ．そ れ は 次 の 如 き もの で あ っ た ．

　（1） 現行 の 国内規則を適用 し て 得られ る GT 及び NT

　　に 出来 る だ け 近 い 2 個 の パ ラ メ ータ ーを 規 定 す る こ

　 　 と．

　（2） 設計 に影響を及 ぼす もの で あ っ て は な ら な い こ

　　 と ， 特 に安 全性 又 は 効 率 を 損 な う構造的特徴 を 助長

　　 す る よ うなもの で あ っ て は な らない こ と．

　  　構 造 の 詳 細 に 依 存 しな い も の で あ る こ と．

　（4） 船舶 の 初期設計 の 段階 で トン 数 の 決定が 出来 る も

　　 の で あ る こ と．そ し て 可能 な 限 り現 場測度 の 代 わ り

　　 に 図面 の 利用を認 め る こ と．

　（5） 目的 に 合わ せ て 可能な限 り直接的 に し て 簡易なも

　　 の とす る こ と．

　   海運界 の 経済 に マ イナ ス の 影響を与 えな い もの で

　　あ るこ と．

　（7） 船 楼等 の 除外 に 関す る不必要 に し て 好 ま し くない

　　特徴を避け る概念 を包 含す る こ と．

　  　NT は ， 上 記 の こ と を考慮 し，船舶 の 収益能力 を

　　表す合 理 的 なもの とす る こ と．

　  　貨物 も旅客 も運 ばない 船舶 の 機能的能力 の 指標 を

　　規定す る こ と。

　  　上 記 を考慮 し，船舶 の 大 き さ の 合理 的 に し て 適格

　　な指標 を与え る 総容積 の 測度を含む よ うな GT を規

　　定す る こ と．

　そ の 後 1961 年 に な り IMCO の 画一規則に 関する議

論は一時中断 し ， 船舶 の 安全 に 関連 し た to  age 　opening

の 閉鎖 に か か わる ト ソ 数測度 の 改正 に努力が向け られ ，

そ の 結果 1964 年 に
“

　Tonnage　Mark　System ”

と 言わ

れ る も の の 導 入 及 び 第 2 甲板 よ り上 方 の 場所 の 除外 を認

め る 勧告 （IMCO 決議 A ．48）が な され た ，こ の結果第

2 甲板 よ り上 方 の 閉囲 され た 貨物場所 ま で が GT に 算入

されな くな り， トン 数 の 概念が本来 の もの と 異な っ た も

の と な っ た ．1968 年に IMCO の トV 数測度 に 関 す る小

委員会が ，画一規則に 関す る研究 と し て 三 つ の 提案 を各

国政府 に配布 した が ， そ れ は 大略下記 の よ うなもの で あ

っ た ．

提 　案　 A

　 ノ ル ウ ェーの 提案 に よ り，従来 方 式 を 修 正 し た も の

で ， 規則 と測度の 簡易化 の た め に すべ て の 容積 は 型容積

に する こ と と して い る が，Tonnage　Mark　System の 概

念 を維持 し ，
二 重 トン 数 の 指定を も包含する もの で あ っ

た ．

提　案　 B

　米国の 提案に よ り ， 従来方式 とは全 く異な っ た 方法 に

よ り GT 及 び NT を 算定す る も の で あ っ た ．　 GT は満

載喫水線又は トソ ネージ マ
ー

ク よ り下方 の 型容積 に 適当

な係数 を乗 じ，それ に 上 甲板 よ り上方 の 旅客場所の F ン

数を加算す る もの で ， 係数 は d！D 及び K （従来方法 の

トソ 数 に 出来 るだけ近 い トン 数 を得るよ うに 研究された

係数 ）を考慮 し た も の で あ っ た ．NT は GT とは 無 関 係

に貨物場所 及 び 旅客場所 の 容積に適当な 係数 を 乗 じ て 算

出す る もの で あ っ た ，

提 　案　 C

　 フ ラ ン ス ， ス エ ーデ ン 及 び 英 国の 共 同提案 に よ る もの

で ，
GT は 船舶 の 総型容積 を 120 立 方 フ ィ

ー ト又 は 3．4

立方 メ ートル を 1 トン と し て 算定 し ，
NT は規定せ ず代

わ りに メ ートル トン に よ る排水 量を規 定す る もの で あ っ
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た． トソ ネ ージ マ
ーク の概念は除か れ た ．提案 C は 最初

英 国か ら GT の み を規 定 す る も の と し て 提 案 され ，そ

れ に フ ラ ン ス が排水量 の 追加を提議 し ，ス エ ーデ ン が そ

れ を支持した結果提案 C と して 知 ら れ る もの に な っ た と

言われ る．

　 そ の 後，オ ラ ソ ダ よ り総容積 の 概念を無視 し て 排水量

の み に よ る GT へ の 転換 を考え る提案 Ci も提出 さ れ

た ．1969 年 の 会議に先立 っ て ， 上 記提案 A ，B，　C 及 び

C エ が 研究 の た め 各国 に 送付 され た ，

7．　 トン 数条約 の 決 定

　上 記 4種 類 の 提案 も，最 終 的 に は 2 種 類 と な り，い ず

れ も GT は総型容積よ り 転換する 点で は 同じ で あ っ た

が，NT に っ い て は ，一
つ は 排水量 よ りの 転換を主張 し，

他は貨物場所 の 容積 よ りの 転換 で あ っ た ．しか し 排水量

を用 い た場合 は ， 従来の NT に 近 い 値が得られ る よ うな

係数の 発見が 困難で あ る こ とが判明 し，最終的 に は 妥協

に よ り，
GT は 総容積 の 対数函数と し ，

　 NT は d1D に

よ る修正 を行 っ た貨物場所容積の 対数函数 と旅客場所 の

函数 との 和 と す る こ と に 決定され た ．

　こ れ に よ り ， 国際航海をする船舶の トン 数測度を簡易

化す る と い う条約 の 第
一

の 目的は ほ ぼ 達成 され た と 言 え

るだ ろう．

8． 条約の 内容につ い ての 考察

ART ．3　適　　 　用

　 こ の 条約が 適用され るの は 次 の 種類 に 大 別 さ れ て い

る．

ART ．3 （2）：

（a ）新船 ： 1982 年 7 月 18 日以後 に 起工 され た 船舶．

（b）現存船 で ，主管庁が現行 GT に
“

substantial 　 vari ・

　 ation
”

を も た らす と認 め る よ うな 変更 又 は 改造 が 加 え

　 られ た もの ．

（C） 現 存船 で ，船舶 所有者 の 要求 が あ っ た も の ．

（d）条約発効後 12 年 を経過 した時 の すべ て の 現存船．

　上 記の う ち ， （a ）（C）（d）は 明 り ょ う で あ るが ， （b）の

解釈 が 各主管庁に よ り差の 生 じ る余地 が あ る．解釈 は 主

管庁に ゆだね られ た の で あ る が ，
IMCO は 可能な限度 内

に お い て そ の 解釈 を 次 の 如 く示 した．す な わ ち

　ART ．3 （2）（b）の
‘‘

変更叉 は 改造
”

とは ，

　（1） 主要寸法を 変 え る よ うな改造又 は構造上 の 変更を

　　 もた らす改造 を 言 い ， した が っ て

　  若 し第 2 甲板を乾玄甲板 と して （あ る い は 乾玄甲

　　板 と仮定 して ）第 2 甲板 と上 甲板間を GT か ら除

　　 い て い る船舶 が ， 上甲板を乾玄 甲板 と して深い 喫水

　　を得る た め に 構造上 の 改造を 必要とする な らば ， そ

　　の 船舶 は こ の 条約 上 は 新船 と 見なされ る．し か し減

　　 ト ソ 開 口 の 封印 （Sealing） は 本条 の 解釈 上 は 構造上

　　の 改造 とは 見なさな い と して い る．

　　ま た ， 満載喫水 線 と トソ ネ ージ マ
ー

ク を 定期的 に 変

　　え て 大 きい GT か ら小 さい GT に ， あ る い は そ の

　　逆 に 変更す る こ とは，本条 の 目的 に 対 して は
‘tsub ・

　　stantial 　 variation
”

を構成する もの で は な い ．しか

　　し こ の よ うな船舶 は SOLAS 条約 の 適用上 は ， 現在

　　も トソ 数条約発効 後 も常 に 大 きい GT が 用 い られ

　　ねばならな い と言 明 して い る，

　ART ・3 （2）（d）は ， 現 存船 の 猶予期 間 を 12 年 間 と し

た もの で あるが ， こ れ は ， 現存 船が新船 に 対 して 不利 な

ト ン 数 に な る場合は 船主 は 条約適用 を要求する こ と が出

来るが，有利な トソ 数 の 場合，そ の 有利 性を永久 に 維持

させ る こ とは 必 ず し も必要 で な い とい う考え と， すべ て

の 船 舶 は 結局 は条約方 式 に 従 うべ き だ と い う思想 と か ら

出され た結論 で あ ろ う．

　12 年間 は 現存船 は 条約 に よ る測 度 は 要 求 さ れ な い し ，

仮に改造 を行 っ て も ，
NT の 変更 を生ず る の み で GT が

substantially に 変更 し ない な らば 条約 の 規定 は 適用 され

な い と い う解釈が 成立す る が ， 実際に は各国政府が それ

ぞれ の 国内法規をい か に 規定す る か に 左右 され る．例 え

ば上 記 の 場合，条約 が 適用 さ れ ない と すれ ば 従来方式 の

トン 数測度規則に よ り改測さ れ る の か ， 若し そ うだ とす

れ ば政府は条約方式 と従来方式 との 2 種類の トソ 数測度

規 則 を 定 め る 必 要 が あ る こ と と な る．

　ART ．3 （2）（d）は更 に ， 12 年 を経過 した時の 現存船

は す べ て トン 数 条約 の 適用 を 受 け るが ，ART ．3 （2）（b）

及 び （C）に該当す る も の 以外は ， 他 の 現行 の 国際条約 に

基 づ く関係要件 の 適用上 は ，なお 引 き続 い て 従来 の トソ

数を 維持す る と定 め て い る．

　ま た ，ART ・3 （3）は ， 所有者 の 要求に よ り トソ 数条

約 が 適用 され た 現存船 は ， そ の 後 は ，従来方 式 に よ り定

め られ る トソ 数 を有す る こ と は で きな い 旨を 定 め て い

る．一度 こ の 条約の 適用を受け た 船舶 は ， 例え所有者が

変わ っ て もあ るい は 国籍 が 変わ っ て も従来方式の トン 数

に 戻 る こ と は で きない ．

ART ・6　 トン 数 の 決定

　 こ の 条約 で は ，
GT と NT と を定 め る こ と とな っ て お

り，そ の 決定 は 主管庁 が行わ な けれ ば な らな い ．主管庁

は そ の よ うな決定 を主管庁の 認定す る者又 は 団体に委託

す る こ とが で きる の で ，船級協会 は こ の 条項 に 基 づ い て

委託 を 受 け る こ と に な ろ う．い ず れ の 場合 に お い て も ，

主管庁 は GT 及 び NT の 決定 に responsibitity を負 う
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こ とに な っ て い る．

ART ．7　証書 の 発行

　 こ の 条約 に 従 っ て GT 及び NT が 決 定された船舶 に

対 して ，主管庁又 は 主管庁が正当 に 権限を与え る者若 し

く は団体が
‘‘
国際 トン 数証 書 （1969）

”
を 発行 しな け れ

ば な らず ， すべ て の 場合に ， 主管庁は 証書に つ い て re・

sponsibility を 負 う こ と が 定 め られ て い る．

ART ．10 証書 の失効

　船舶 の 配置 ， 構造 ， 容積，場所 の 用途 ， 満載喫水線又

は 旅客運送許容数に GT 又 は NT の 増加 を 必 要 とす る

よ うな 変更が 加 え ら れ た場合は，国際 トン 数証書 （1969）

は 効力を失 うもの で あ り， 主管庁は こ れ を 失効 させ なけ

れ ば な らな い こ と が 定 め られ て い る．その よ うな 場合 ，

船主 は 遅滞 な く改測及 び 新 ト ン 数証 書 の 発給を申し 出な

け れ ば な らな い ．

　 ま た，船 舶 は 他 の 締 約 国 の 港 に お い て ，そ の 国 の 政 府

職員 の 検査 を受け な け れ ば な らず （ART ・12）， 検査 の 結

果 ， 船舶 の 主 な特徴が ト ン 数証書 （1969） に 記載され て

い る特徴 と GT 又 は NT の 増加 を 必要 とす る ほ ど異な

っ て い る こ とが 明 らか に な っ た 場合は ， 検査 した政府 は

船籍国政府 に 通報す る こ とが 義務づけ られ て お り， そ の

結果証書は失効する こ と に な る．

　証書は ま た ， 船舶が 他 の 国に 転籍 した 場合も効力 を失

う．た だ し 国籍変更 の 場合 は ，転入先 の 政府 が 旧証書 に

代わ る 別 の 国際 トン 数証書 を発行す る 日 又 は 3 か 月 の う

ち い ず れ か 早 い 日 ま で 有効 で あ る ．

　 こ の 条約が 適用 され て い な い 現存船 が 国籍変更 した 場

合は，こ の 条約 に よ り測度 され る 必要 は な い ．し か し 転

入 先の 国の 規則 に従 うの は当然 で あ る．

9． 付属書 1 船舶 の GT 及 び NT を決定する

　　　　　　　 た め の 規則

Reg．1 総 　 則

　 こ の 規則は ， 船舶は GT と NT を持 つ こ とを規定 し

て い る．二 つ の トン 数 の 必要性 は 永年 に わ た り主 要 議題

で あ っ た ．一
つ の トソ 数 の み で 十分だとす る意見 も強 か

っ た が ， そ の 意見 を 推す 国 は ， 総 容積よ り GT を算定 す

る こ と を推奨す る国と，排水 量の み で よ い とす る国で あ

っ た．しか し，

“
現行 の トン 数 に 出来 る だけ近 い トン 数

”

と い う概念が議論され ， 現行 の GT と NT の 両方 に 出

来 る だ け 近 い 一つ の トン 数を得る こ との 困難 さ の た め

に ，
二 つ の トソ 数 に 決定 され た と言 わ れ て い る．

Reg．2　用語 の 定義

Reg・2 （1） 上 甲 板

　外気及 び 海水 に さらされ る最上層 の 全通甲板 で あ り，

満載喫水線条約 （1966） と 同 じ よ うに 定義 さ れ て い る。

　 2 層以上 の 甲板を有する船舶 に お い て ， 最上 層甲板 の

下方船側 に 開 口 を有す る 場合，そ の 開 口 は 閉鎖 さ れ な い

が船内側で 水密 の 隔壁 と甲板と に よ り仕切 られ て い る場

合 は ，こ の よ うな船側開 口 直下 の 甲板 が 上 甲板 と な る．

　階段 部 の あ る上 甲板 を有 す る 船舶 に あ っ て は ， 暴露 甲

板 の 最下線及び こ れ を上段 の 甲板 に 平行に 延長 した 線 が

上 甲板で あ る．

Reg ．2 （3）　Amidships

　船舶 の 中央 と は ，
ART ・2 （8）に 定義す る長 さ の 中央

で ， 長 さ の 前端は船首材 の 前面 と一致す る もの とす る．

Reg ・2 （4） 閉 囲 場 所

　 こ の 条約規則 に お い て は ，す べ て の 閉 囲 場 所 の 容積が

GT に算入 の対象 と な る の で ， 閉囲場所 の 解釈が 重要 と

な る ．検討 の た め 規則 の 定義全文 を掲げ る と ， 「閉囲場

所 と は ， 船体 の 外殻，固定若 し くは 可動 の 仕切 り又 は 隔

壁 ， 甲板又 は覆 い （常設又 は仮設 の テ ン トを除く）に よ

り囲 わ れ て い る す べ て の 場所 を い う」 と い うの が前段で

あ り，あ とに 「甲板 に お け る ブ レ ーク ， 船舶の 外殻 に お

け る開 口 ， 甲板若し くは あ る場所 の 覆い に お け る 開 口 ，

又 は仕切 り若し く は隔壁 に お け る開 口 が あ る場合に も，

ま た ， 仕切 り又 は 隔壁 が な い 場合 に も，そ の 場所 は ，閉

囲場所 に 含め る もの とす る」 と な っ て い る，

　 こ の 定義 の 前段 と後段の
‘‘
仕切 り又 は隔壁が な い 場合

に もそ の 場所 を 閉囲場所 に 含 め る
”

と い う語句と が 矛盾

す る よ うに み え る が ，なん ら矛盾 は ない と IMCO は解

釈 して い る．前段は 閉囲場所 に つ い て の
一般的概念 と い

うか 考 え方 を言 っ た もの で あ り， 後段 は ，例 えば隔壁 が

な くて も閉囲場所 の 資格を否定す る もの で は な い と い う

意 と解 さ れ る．そ れ は 次 の Reg ・2 （5） の 除外場所 の 規

定 に よ り明白 とな る．

　な お 閉 囲 場 所 に つ い て IMCO は 次 の こ と が 守 ら れ る

べ き だ と解釈 して い る．

1． 上 甲板上 に恒久的 に 設置され た タ ン ク は，取 り外

　し可能な パ イ プ ゴ ネ ク シ ョ ン で ， そ の 船舶 の 貨物系

　統又 は ベ ン トラ イ ン と 連結す る よ う設備 され て い る

　場合 は，閉囲場 所 に 含 ま れ る と と も に γ』（貨物場

　所） に も含め る こ と．

2． ハ
ッ チ コ ーシ ン グ上 の 鋼製水密 ポ ン ツ ーン ふ た の

　容積 は 船舶 の 総計容積 （V ） に 含 め る．若 し こ の よ

　 うな ふ た の 下面 が 開放な ら ば ， そ の 容積は V。 に含

　 ま れ る．

3． 貨物 ハ
ヅ チ を 閉鎖状態で も開放状態で も交易が で

　き る 設備を有す る 多目的船 は ， 常 に ハ
ッ チ カ パ ー

が
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　　閉鎖 され て い る もの と して 測度 され る．

Reg ．2 （5） 除 外 場 所

　閉囲場所 で あ っ て も ， その 閉囲場所を構成す る 隔壁 ，

甲板 又は 外板等 に 開 口 の あ る場合 ，ま た 隔壁がな い 場合

等は ， そ の場所の開放の度合に応 じて 閉囲場所 か ら除外

さ れ る ，

　そ の 詳細 は Reg．2 （5）（a ）一（e） の 定義及 び そ れ を 補

足す る付録 1 の 図 に 示 され て い るが，除外場所 として 坂

り扱わ れ る に は ， 次 の 3 条件を 満 た す こ とが 前提 とな っ

て い る．

　1． そ の 場所 に ， 貨物又 は 備品の保管の た め の棚そ の

　　他 の 装置 を 備 え て い ない こ と．

　2． 開 口 に は ， い か な る閉鎖装置も有 して い な い こ と，

　3 ． 搆造上 ，開 口 を閉鎖す る こ とが 不 可能で あ る こ と．

Reg ．2 （7） 貨物場所 （Vc）

　NT の 計算 に 含ま れ る 貨物場所 とは
， 荷揚げ さ れ る べ

き貨物の 輸送 に充て られ る 閉囲場所 で あ り，か っ
，

GT

の 計算 に 含ま れ て い る も の で な け れ ば な らな い ．

　貨 物とは ，

一
義的 に は 船舶 の 換価荷物 （payload）で あ

り ， 船主 が それ を 届 け先 に 引 き渡す こ と に よ り利益 を 期

待 す る も の で あ る． した が っ て ，F．0 ．タ ン ク は 貨 物 場

所 で は ない が ， 仮に C．O ．を F．0 ．に使用 した 場合は ，

そ の C ，0 ．T ．は や は り貨物場所 で あ る ．

　 IMCO は 貨物場所 に 関連す る 種 々 の 場合 に つ い て 次 の

解釈を示 し て い る．

　 1， SBT は，貨物用 に 使用 され なければ そ の 容積 は

　　 Va に は 含め な い ．

　2 ． 残貨用 ス ロ ッ プ タ ン ク の 容積 は Vc に 含 め る．

　 3． 漁船 に お け る魚粉 ， 肝油及 び缶詰用の 魚処 理 場や

　　漁獲魚再冷却用 タ ン ク ， 生魚庫 ， 塩 ， ス パ イ ス ， 油

　　及 び tare 用倉庫は Vc に含め る．

　4． 冷凍貨物用 の 冷凍機で ， 貨物場所 の 囲壁 内に あ る

　　 もの の 容積 は Ve に 含め る ．

　5． 郵便物室，旅 客室 か ら隔離 し て い る手荷物室及び

　　旅客用の 保税品倉庫 の 容積は Vc に含め る．船員又

　　は 旅客用 の 糧食庫及 び 船員用の 保税品倉庫は V／e に

　　含め ない ．

　 6・ 2 重 目的 の 場 所 ，例 え ば ，
パ ラ ス ト と貨物 の 両 方

　　 に 使用 され る よ うな場所 は Vc に含め る ．

　 7． Combination　Carrierに お い て ，船主 が 2 重 目的

　　 の Oil／Ballast　 Tank を パ ラ ス ト専用 に 変更 し ，
　 Vc

　　か ら除い て もらい た い と要求が あ っ た場合は ， そ の

　　 バ ラ ス ト タ ン ク は恒久的 に 貨油系統と の 連結を 取 り

　　外 し ， 貨物 の 運搬に 使用 され な い よ う に 要 求 さ れ

　 　 る．

　8 ． Reg 。6 に 関連す るが ， 貨物場所 の 容積 を 定 め る

　　 と き に ， そ の 場所 の 周縁囲壁 の 内側 に 取 り付 け られ

　　て い る 防熱材 ， 丸木材又は 内張等は 考慮 しな い もの

　　 とす る ．船舶，例 え ば ガ ス タ ン カ ーの 内部 に 恒久的

　　に 構築され た 独立貨物 タ ソ ク を有す る船舶に 対 して

　　は ，
Vc に含め る容積は ， タ ン ク周縁囲壁 の 内面 又

　　は 外面 に 装着さ れ る insulationに は無関係 に ， こ の

　　よ うな タ ン ク の 構造上 の 周縁囲壁まで 計算され る も

　　 の とす る．

　貨物場所 に は CC （Carge　 Compartment） とい う文字

の 恒久的 な標示を行 う こ と に よ っ て 証明しな け れ ば な ら

ず ， した が っ て CC の 標示 の な い 場所 に貨物を積ん で い

る こ と を ART 　12 に 基づ く検査 に よ り発見 され た場合

は ，ART 　10 に 従 っ て ト ン 数証書 は 無効 と さ れ る ．

Reg ．3 総 ト ン 数

　GT は下記 の 算定式

　　　GT ＝（0．2十 〇．02　logiO　V ）× γ

に よ る が
， 容積 V の 測度及 び計算の 方法は Reg．6 及

び 7 に 定め る と こ ろ に よ る。

　 こ の 規則 の 本質 は ， 容積 は す べ て rnoulded 　line で 測

る とい う こ と で あ る．モ
ーア ソ ム 以来二 重底や肋板の 高

さ あ る い は 肋骨の 深 さ等 に 払 わ れ て きた 特別 の 考慮は
一

切 不要 と な る．総容積 （V ）を GT に convert す る 点 に

つ い て 各 国 の 合意 に 達す る ま で に は 数年 間を要 した模様

で あ る が ， 条約以 前 の 測度方式 に よ る GT に 出来 る だ け

近 い 値 と な る よ う導 き出され た の が こ の 式 で あ る．

　総容積 （V ）の 測度法 に つ い て は Reg 。7 に よ り，

一

般的 に 容認され て い る方法 に よ り，主管庁 が 承認す る精

度 で 行 う よ う規 定 さ れ て い る．測度方法 の 相違 に よ る ト

ソ 数 の 差を少な くす るた め に も ， 甲板下容積 の 測度 に つ

い て は 少な くとも最少 の station 数を定 め るべ きだ と い

う議論 もあ っ た が ，

一般的見解は ，
ゴ ン ピ ュ

ータ に よ る

他 の 船舶計算 との 関連を考慮 して ， 各主管庁 に 任 され る

こ と と な っ た．

Reg ．4 純 ト ン 数

　NT は 下記 の 算定 式 に よ る，

　　　NT 一 画 器）
2

＋画 ・告）
　　 た だ し 　NT ≧ 0．3GT

　K ・ は貨物場所 の 容積 Vc の 対数函数で ，
　 GT 算定式

に 使 わ れ て い る係数 と同 じ式 で 与 えられ ，
V の 代わ りに

Vc を用 い る点 の み 異な る ，　 Ve が大と な る程 K2 も大 と

な る が ， こ れ は条約 以 前 の 測度方式 の 機関室 の た め の 控
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229 1969年 の ト ン 数測度 に 関す る国際条約

除が ， 小さい 船舶の 場合 の GT の 32％ 控除が得 られ る

の に 対 し ， 大 きい 船舶 の 場合は そ の 控除率 が 減少 して い

る 傾向を反映 し て い る も の と 考え る こ と が で き る．

　係数 （4d13D ）
2

は ， 遮浪 甲板 の 概念を NT に 包含させ

る とい う当 初 の 決 定 を 満 足 させ る た め と，今 ま で 常 に 解

釈 に困難を生 じ て い た 第 2 甲板の 定義を 規定す る必要 の

な い 方式 の 開発 とい う強 い 要望 と に こ た え る た め に ， 考

案され た もの で あ る。しか し こ の 係数は す べ て の 船舶 に

適用さ れ る の で ， 指定喫水 （の は 0．75D に 関係し て く

る，ま た ， こ の 係数 は 1 よ り大 き く し て は な らな い ．し

た が っ て ， タ ン カ
ー

の よ うな深い 喫水 の 船舶 は ， こ の 係

数 に よ る reduction の 恩恵 は 受 け られ な い だ ろ う し，指

定喫水 （d）を計算値 よ り浅 く して い る遮浪 甲板船 ，
コ ン

テ ナ 船又 は チ ッ プ船等 は ， 第 2 甲板 の 有無 に 関係な く

reduction の 利益 が受けられ る ．

　（4d！31））の 2 乗 と した の は ， 1乗 と 3 乗 に つ い て 調査

した結果 ， 3 乗 と した 場合が 旧方式の 控除量 に よ り近 い

値 を与 え る こ とが 判明 して い た が ， 会議 で は ， こ れ は 第

2 甲板を有 しない 船舶 に も適用 され るか ら とい う理 由 で

2 乗 に 決 定 さ れ た と言わ れ る．

　算定式中の N ， 及 び N ， は 旅客数 を表 し ， そ の 合計数

が 13 人以上 の 場合 の み計算に 入れ る こ とに な っ て い る．

こ れ は 大 きな簡素化 で ， 旧方式で は 旅客 の 使用す る 場所

が 非控除 と な る 故 に ， そ の 場所 の 解釈 に 苦労 した もの で

あ るが ， そ の 必 要が な くな っ た ．

　 Reg．3 及 び 4 に よ り算定 さ れ た GT 及 び NT の 最

終値は 小数点以下 は 切 り捨 て と し ， ト ソ 数証書に もそ の

数字が 記載 され る．

Reg ．5　純 トン数の変更

　NT が増加す る こ と とな る よ うな 船舶 の 特徴の 変更，

例えば Vc，　 d ，　 N ， 又は N2 等 の 変更 が あ っ た場合 は ，

条約本文 の A・RT ・10 （1）に よ り国際 トン 数証書は 効 力を

失 う の で ， 所有者 は 船舶 の 新 しい 特徴 に 相応す る NT を

遅滞なく決定 し ， 新 証書 の 発行 され るよ う申 し出なけれ

ばな らな い ．

　船舶 の 特徴 の 変更 の 結 果 ，
NT が減少す る こ とと なる

場合は ， 新 トン 数証書は ， 現証書を発給 した 日か ら 12

か 月を経過す る ま で 発給 して は ならな い こ ととな っ て い

る．た だ し例外 と し て ，   船舶 が 国籍 を 変更 した 場合 ，

  船 楼 の 撤 去 の よ うな 満 載喫水 線 の 変 更 を 必 要 とす る

ほ ど重要で あ る と主管庁が考え る改造を受け た 場合 ，  

巡礼船 の よ うな特殊 な業務 に お い て 寝台 を 使 わ な い で多

くの 旅客を 運送する旅客船の 場合は ，
12 か 月 以 内で も

遅滞な く新証書は 発給さ れ る ．

Reg ．6　容積 の 計算

Reg・6　（1）

　GT 及び NT に 算入す るす べ て の 容積は，内張 ， 防

熱材等 は 無視 して
， 金属 で 建造 さ れ た 船舶 に お い て は外

板叉 は構造上 の 周縁囲壁 の 内側 ま で 測 り， 他 の 材質の 船

舶 の 場合は 外板 の 外 面 ま で 又 は 構造 上 の 周縁 面 の 内側 ま

で測る こ と を規定 す る．

　 こ の 規定 の 趣旨は ， 場所 の 測度 に つ い て は ， 肋骨 ， 内

張 ， 防熱材等 の 控除 は
一

切考慮 せ ず型線 （mould 　line）に

よ る 測度 が 可能 な こ と を意味す る，す な わ ち 図 面 に よ る

測度を 可 能に し ， 設計の 初期 に お い て トン 数の 決定 が で

きる も の で あ り，直接 的 で 簡 易 な 測度 に す る とい う条約

の 大前提 に 沿 っ た もの と言 え る．

　 論議 され た 問題 も あ る．単底構造 の 一般貨物船 に お い

て ， 貨物倉 の 船底肋板上 に 木 の 内張 が 敷 きつ め られ て い

る 場合，そ の 内張 を 無 視 し て 船底外板 の 内面 ま で の 容積

を貨物場所 Ve に 含め る の は ，
　 Reg・2 （7）の 貨物場所 の

定義 の 中 の 「
……荷揚げ され る べ き貨物 の 輸送 に充て ら

れ る……」 と矛盾す る の で は な い か とい う も の で あ る．

しか し ， 船底内張 が その 貨物倉の 構造 上 の 周縁囲壁と見

な さ れ な い と い う理 由 で ，こ れ は 考慮 さ れ な い こ と とな

っ た．

Reg ・6 （2）及び （3）

　 付加 物の 容積 は ，合計容積 に 含め ，海水 に対 し開放 で

あ る場所 の 容積 は ， 合計容積 か ら除外す る こ と が で き

る．

　 Bu ！b，　fair　waters ，　pr。peller　 shaft 　bossings又 は 他 の

構造物 は付加物と して 取 り扱 わ れ る ．

　 Hawse 　pipe，　 sea ・valve 　 recess ，　 thruster 　 tunnel ，漁船

の stern 　chute ， ドレ ッ ジ ャ
ー

の dredging　well ， そ の 他

船体 の 外殻 に 装備 さ れ た 同様 な 場所 は ， 海水 に対 して 開

放さ れ た 場所と し て 処 理 され る．

　 出入 す る こ との で き な い マ ス ト， キ ン グ ポ ス ト ， 通風

トラ ン ク そ の 他同様な上部構造物 で，閉囲場所の外に あ

り， か つ
， そ の すべ て の 側面 に お い て 閉囲場所 と仕切 ら

れ て い る断面積が 1 平方 メ ー トル 以下 の もの は 測度 され

な い ．ま た ， 他 の 同様に 独立 した 閉 囲場所 の 容積が 1立

方 メ ートル 以下 の もの も測度されな い ．

10． ス エ ズ及びパ ナマ 運河 トン 数 との 関連

　画
一化さ れ た トソ 数測度方式を採用 した ト ン 数 条約

を ，ス エ ズ 及 びパ ナ マ 両運河当局 が 受け入れ る な らば更

に 有意義な も の に な る の で ，各国政府 は IMCO を 通 じ

て そ の 旨要請 した が ，両運河 と も トン 数条約 に よ る ト ン
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数 （GT 及び NT とも）と現行 の 運河 ト ン 数規則 に よ る

NT （両 運 河 と も通航料は NT に か け ら れ て い る）と の

関連が不明 で あ り， 種 々 の タ イ プ の 船舶 に つ い て の 情報

を多数集 め 分析す る 必要 を訴 え て い る．そ こ で 各国政府

は IMCO の 要請に よ り，今後測度す る船舶 に つ い て そ

れ に 関連 した資料を提供す る こ と と な っ て い る．

11． お わ り に

以 上 本条約 に よ る トン 数計算 に 必要 と思われ る事項 に

つ い て は 出来る限り IMCO の 解釈を紹介 した ．な お ，

運用面 に は 主管庁 に ゆ だ ね られ て い る 点 もあ り ， そ の 決

定 に よ ら な け れ ば な らな い が ， 本稿が 少しで も関係者 の

参考 に な れ ば幸い で あ る．
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