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20．4　戦前本会に登録さ れ た船

　大 正 8年 ， 本会が船級事業を始 め たが，ロ イ ド協会 の

信用 は絶大で 本会 に 登録す る船 は わずか で あっ た ，大 IE

9年 ， 冂本政府 が本会の 検査を認 め る よ うに な っ て か ら

も船級船は な か な か 増加せず，昭和 6年 100 万 GT を超

し100万 ト ン 突破記 念祝宴を 行 っ た が ， 翌年 に は 96 万

GT とな り， 昭和 11年に や っ と 100万 GT を超 した．昭

和 7 年か ら 11年 に か けて 行われた 船舶改善助成施 設 （昭

和造船史参照） は，昭和初期の 日本海運 の 不況と造船及

び関連事業の救済を目的と し，老齢船を解体 し優秀船を

建造す る こ とで 48 隻 30 万 GT の 船が建造さ れた．しか

し， 昭和 B年満州事変がおき，引き続 き支那事変か ら第

二 次大戦に突入するとい う我が国を巡 る世界情勢 の 変遷

に 伴 い ， 強力な商船隊が必要とな り， 昭 和 12年に優秀

船舶建造助成施設が実施 され ， 26隻約 27万 GT の 船が

建造 さ れたほ か，こ れと同 程 度 の 多 くの 優秀船 が建 造 さ

れた．こ れ らは有事の際に は特設艦船 と な る よ う新造 の

時 か ら計画 し， ま た あ る程度 の 施設を施 し， こ れ らに対

して も助成金 が 支給 さ れた ．こ の よ うな こ とが 船級検査

を通 して 外国に 知 られ る こ とは 好 ま しくな い の で，昭 和

12 年 ご ろか ら外国船級を敬遠す る よ うに な っ た ．した が

っ て，以前な ら ロ イ ド船級と な る よ うな船 が NK −BC ，

更 に NK 単級 とな り，船級船は 急速に増加 した ，第二 次

大戦が始ま る と，20，2 に 記載 の 如 く本会技 術職員 は海軍

の 嘱託 とな り，そ の代わ り新造さ れ る鋼船はすべ て本会

に入級す る こ とに な り， 船級船は急速 に 増加 す る
一

方戦

災に よ る 減少 が 著 し く，終戦の と き に は 409 隻，85万
GT に な っ た，

　戦前 の 船級船 の 資料 は すべ て 滅 失 して ，そ の 詳細 は不

詳で あ るが，私が憶えて い る興味の あ る もの は 次 の 通 り

で あ る ．な お ， 昭和 の 初期まで の 船級船 は石炭 だ きの レ

シ プ ロ 船で 老齢船が多か っ た．ま た，昭 和 の 初期に世界

の 注目を集め た ニ
ュ
ーヨ ーク航路 の 1軸高速船や浅問丸

型 の 旅客船 等 は ロ イ ド船級 で あ っ た ．本会 に 優 秀船 が 登

録 さ れ る よ うに な っ た の は 昭和 12年ご ろ か らで あ る．

1）船級登 録第 1号

　
“
華南丸

”
（N ．S，f，　M ．N ．S．2，　192　GT ，大 正 9 年 （1920）

＊元常務理 事

7月入級）は ， 山下汽船が浦賀船渠 に 発注 し た 貨 客 船

で ，建造 の 途中に 入級申 し込 み が 決定した の で 船級及 び

機関符号に 崇 が 付 い て い な い ．なお，BC 協会の 船級及

び 機関符号 は B．S．（with 　freeboard），　 M ．B ．S．で あ っ

た ．

2）製造中検査を受 けた 第 1船

　　
“
大華丸

”

（N ．S聾 ，　MNS 滞 2，196GT ，　NK −5） は，

山下汽船が 浦賀船渠 に 発注 した 貨客船 （旅客 7 名） で ，

大正 9年 3 月入 級 した．

3）最 も大きか っ た船

　大正 時代の最大 の 船 級船 は汽船
“
大羊丸

”

（14，　857　GT ，

船 及 は N ，S．f及 び M ．N ．S．大コ三10 年 5月入級 ，　 NK −9）

で ， 本船は 1911tll　Hamb コ rg の Blohm ＆ Voss で G ．L

の 鉛級船 と して 壗：宣された客船 で ， 原 呂は
“C ）pFinis ・

ter
”

で あ っ た ．第
一

次世界大戦 で 我 が 国 が ドイ ツ か ら

賠償船と して 取得 した 船 で ， 所有者 は大蔵省 で あ っ た

が ，東洋汽 船 が こ れ を借 りて 北米航路 に 就航 さ せ て い

た．本船 は演螺 旋船で主機は 4 連成汽機 2基 を 装籍 して

い た．本機 の 馬 力 は 10
，
711HP （10，　900　NHP ），　 LP

Cylinder の 径 は 89％”

もあ っ た．な お本船 は安定性能

が 悪 く，船倉 に 大量の 固定バ ラ ス トを積ん で い た．大 正

15年 3 月東洋汽船は，サ ン フ ラ ン シ ス コ 及び南米西海岸

航路及び 同航路 に 就航 し て い た
“
大 羊丸

”
ほ か 7隻を

NYK に譲 度した． こ の うち
“
大羊丸

”
は大蔵省所有で

あ っ た が ，
NYK は 昭 釦 4 年政府か ら払 い 下げを受け た ．

本船は 昭 和　17年 5 月比島に 向け航行屯 東支那海 に お

い て 米潜 の 雷撃を 受 け 沈没 し多数 の 乗客 が 死亡 した ．

　　
“
大洋丸

”

よ りは 小型 で はあ っ た が ，第
一

次世界大戦

で 日 本が ドイ ツ か ら賠 償 と して受 け と っ た
“Kleist”

を

“
吉野丸

t

（9，
002GT ） と命名し，　 NYK が 運航を 依託

さ れ た ，本船も本会船級船 で 船汲番号は 3 番であ っ た．

こ れらは い ず れ も客船 で あ っ た の で ，日 本政府 と本会 の

二 重検査を受 けて い た ．以一ヒの 2隻 は BC 協会 に も登 録

し，そ の 符号 は B．S．（with 　freeboard），　MB ．S．で あ っ

た ．

　昭 1　 11年鯨工船
“
日新丸

”

（NSSf （Whaling 　Service

and 　Bulk 　Oil　Carrier），
　M ．N ．S窒 16，764　GT ，

　 NK −524）

が川崎重工 で建造された．本船 は 工sherwood の Brac一

1 一
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ketless　type の 構造 で 日本で は最初 の もの で あ っ た （造

船協会会報第 59 号参照）．そ の 後
“
第 二 日新丸

”
（17，553

GT ，　NK ”607），次 い で
’‘
第二 図南丸

”

（19，262　GT ，　NK
−610） が 建造 さ れ た．こ れ が 戦前登 録された本会船級船

の うち最大 の もの で あ る．

4 ）英国で 建造 された N ．S声，
　 M ，N ，S声 及び B．S声，

　　　　　 　わ
　 　 M ．B ．S声

　 大阪商船 が英国の Cammel 　Laird　Co ．に 発 注 し，

1921年 7月完成 した Turbine 貨客船
“
う ん どん丸

”

（7， 190GT ， 旅客 12名，　 NK −40） は，四船級協会連盟 の

協定に従 っ て BC 協会が製造中入級検査を行 っ た船で あ

る．1921 年 12月完成した同型船
“
ば りい 丸

”

も船級番

号 53 と して 本会 に入級した．

　 当時，日 本船を英国 に発生す る こ とは しば しばあ っ た

が，こ れ は す べ て ロ イ ド船級 で あ っ た．こ の 2 隻 が なぜ

BC 船級を取得 した の か， そ の 理由は分 か らな い ，追 っ

て ， こ れ らの 船 は本会 最初の タ
ー ビ ン 船 で，Oil　Bur −

ning の Boilerを 装備 し，
　 Register　Book に は （Coal

or 　 Oil　 Fuel） と記載さ れ て い た．

5）日本で建造 さ れ，本会 に 登 録 さ れ た 最初 の タ
ービ ン

　船

　
凹
東 星 丸

”

（5，494GT ，　NK −187）は，山下汽船が浦賀

船渠に 注文 して 1926年 10月完成 し た 船 で ， 船級符号

N ．S耋機関符号M ．N ．S．些 （Turbine　built　under 　Super−

vision 　of 　Lloyd ’
s ） と い う もの で ，主機 は米国 の West ・

ing　House　Electric　Manuf ．　Co ．で ロ イ ド協会 の 検査 の

下 に 製造中検査を受けて 製作 さ れ た もの で あ る．こ の 主

機 が な ぜ AB 協会 の 検 査 を 受 け な か っ た の か ．若 しAB

協会に本会 の 検査代行を依頼す れ ば機関符号に付記 は不

用 で あ っ た．ま た，機 関符号 に 付記をつ け る こ と は本会

の規則に もな い こ とで あり，
こ の よ うな機関の 登 録を し

た経緯も分か らな い ．多分 ロ イ ド船級船 として計画 中の

船を山下汽船 の ご好意で NK −BC の 二 重船級船 と した

た め ， こ の よ うな処置をと っ た もの と思 う． な お ， BC

協会は 耳S汽 M ．B ，S 牽 と して 登 録 した ．

6 ）本会 に 登録 した最初 の 内燃機船

　 1921年 9月大阪鉄 工 所 で 建造 さ れ ， そ の後直ち に入 級

した 小 型 漁船
“
千鳥丸

”
（49　GT ，機帆船 ，　 NK −136），

“

田鶴丸
”
（NK −137）で ，主機 は ドイ ッ の Hanseatische

Motoren 　Gesellschaft　 M ．B ．H ．で 製造 さ れ た 120　BHP

の Oil　 Engine で あ る．

　Diesel 機関 として 製造中入級検査を受け て M ．N ．S諸

の 機関符号を取得 し た船は，昭和 2 年三 菱長崎造船所 で

建造 した 油槽船
“
さ ん ぺ どう丸

”
（N ．S岸 （Oit　Carrier）

M ．N ．S臺 7，268　GT ，　 NK −251） で ， 本船 の 主機は三菱

Sulzer　2
，
300 馬力で あった．

　 な お ， 最初 の 2基 1軸船 は昭和 9年建造 の
“
神州丸

”

（NK −425） で ，フ ル カ ン ギ ヤ が用 い られ て い た．

　 昭和 12年建造 の 捕鯨船
“
関丸

”
（297　GT ，900　BHP ，

NK −629）は， 我が国最初 の Diesel　 Catcher　 Boat で

従来捕鯨船 の 付記符号 は （whaler ）で あ っ た が，本船以

後主機 の 種類 に 応 じ，（Motor　Whaler），（Steam　Wha 。

1er）とす る こ とに な っ た．

7） 電 気推進 船 （
“
美洋丸

J）
，
5

，
479GT ）

　本船は東洋汽船が 浅野造船 に 発注 し 1921年 6月完成

した船 （詳細は造船協会会報第 38号参照） で ，
ロ イ ド

協会 の 製造中検査を受け ＋ 100A1 の 船級を 有す る船で

あ っ た が，1936年本会 に入級 し，NK −LR の 二 重船級船

と な っ た．船級 番号 499．

8）Trunk 　Ship と Turret　 Ship

　 Register　Book に は，　 Trunk 及 び Turret 　Deck が

あ る船で は，BC 協会 と同様 そ の 旨を 記載す る こ と ICな

っ て い た と思 う．本会船級船 の 中 に は 1隻 の Turret

Shlp （
“
伊勢丸

J’
，　NK −87） が あ る が ，　 Trunk 　Ship と し

て 扱われた船 はな い ．Register 　Book の abbreviation

に は，Trunk 　Ship 及び Turret　Ship の 上 甲板 は ，

Harbour 　Deck （汀甲板）と呼び ，
　H で 示 し，

　Trunk 　Deck

及び Turret　Deck は T で 示す こ とに な っ て い た．
“

伊勢丸
”

に対して は ，
Abbreviation に従い 例え ば T

＆ Hstee1 と記載 して い るが ，
　 Trunk 　 Ship は普通 の

船 と同様 Ustee1 とな っ て お り，　 Trunk 　Deck に つ い

て は な ん の 記載 もな い ．

　 こ の 船 型 は粒状貨物 の 移動防止 の た め に考え られ た も

の で ， Turret　 Ship は 1891年 ご ろ William 　 Doxford

社 で ，Trunk 　Ship は こ れか らしば ら くして Ropner ＆

Son 社が考案 した もの で ，　 Trunk 及び Turret の 部分

は倉 口 とみなされ トン 数 の 軽減 が認め られ，当時か な り

建造 さ れ た 由 で あ る．
“
伊勢丸

”
は 1902年 William

DoxfQrd 社で 建造されたもの で あ る．

Turret 　 D

Harbour 　Dk

Trunk 　DK

　Trunk 型は 日 本で は 専 らノ亅丶型 Tanker （ただ し戦時

中大量 に建造され た改 ETanker は平板型 で あ っ た）

に用い られ，本会に も多数登録さ れ て い るが ， 普通船型

の 船と して 登録さ れて い る．また ， 戦時中建造 さ れた 2

一 2 一
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TM 型 船 に は トラ ン ク型 と平 甲板 の 2種 が あ っ た一追 っ

て ，大型 Tanker “
紀洋丸

”
（7．239　GT ，　NK −488）は，

図 の 如 く外見 は Trunk 型 で あ っ た が，　 Register　Book

か らは こ の よ う な こ と は分 か らな い ．

9 ）Awning 　Deck 　Vessel （覆 甲板船）と Shelter　Deck

　Vesse1 （遮 浪 甲板船）

　 こ れ らの 船 は い ろい ろ な 文 献 に 述 べ られ て い る如 く，

Awning 　 Deck　 Vessel は ， 1870年ご ろ建 造 さ れ た

Shade 　Deck 　Vesselか ら発展 した もの で ，　Shelter　Deck

Vesse1 は，　 Awning 　Deck 　Vesse1の Awning 　Deck と

そ の 直下 の 甲板との 間の場所を，トン 数か ら除外す る 問

題 で ，船 主 と英国政府 と の 間で 検 討 を行 い ，1875年 （明

治 8年） に 減 ト ン 開 凵 を 設け る と い う条件 で ， 上記 の 場

所が トン 数か ら除外 さ れるこ と が認 め られた と い う経緯

で 出現 した 船 型 で ，
こ れ か ら後 に は 覆 甲板船 は ほ とん ど

建造 さ れ な くな っ た．

　初期 の 造船規程 に は重 甲板船 ， 軽甲板船 ， 覆甲板船 に

つ い て の 規 定 が 定 め られ て お り， 「覆 甲板 船 と 称す る は

2 層以上 の 甲板を有 し，そ の 構造軽甲板船 に 比 し，な お

軽装 に して ，そ の 第 2 甲板上 に は極 め て 軽量 の 貨物 を 積

載 し，そ の 上甲板上 に は 操舵 室，海図 室 等 を 除 くの ほ か

船室を設置す る に 適 さざ る船舶 を謂 う」 と定 め られて い

た ．

　大正 5年 改正 の 造船規程 で は，重 構船，軽構船，全 通

船楼船 ， 遮浪甲板船につ い て定 め られ，覆甲板船につ い

て の 規定 は 削除 さ れ た ．ま た，大 正 10年 9 刀制定 ， 実

施 さ れた 船舶 満載喫水線規程 で は乾舷甲板を上甲板 とす

る が，全通船楼船及び 遮浪甲板船 で は 第 2 甲板を乾舷 甲

板 と す る 旨定 め られ て い る．な お，同規定 に は 普通 の 船

型 の ほ か，全通船楼船，遮浪甲板船，部分覆甲板船等 に

対す る規定 は定 め られ て い る が，覆甲板船 に 対す る規定

は な い．

　戦前 Register　Book で，　 Awning 　Deck を有す る船

と して 扱 っ た船級船
“
か らち丸

”
（NK −414）は，昭 和 8

年 4月に入 級 した が，本船 は大 正 8年 8月 ロ イ ド船級 と

して 建造 さ れ た もの で ，当 時船 舶 満載喫水線法 は制 定 さ

れ て い な か っ た の で ，ロ イ ド協会 が 同協会 の 規則 に よ り

乾舷 を 指定 した もの で ，こ の 乾舷 は人 正 10年 12月船舶

満載喫水線法第 16 条 で 日 本政府 が 認 め た もの で あろ う．

なお，本会が本船を Awning 　Deck を有す る船と して

登 録 した の も，多分 ロ イ ド協会 に 倣 っ た もの と思 う．

　 Awning 　Decker ： 本会 に は， 第
一

次大戦中川崎造船

所 が Stock　Boat として 建造 した
“
か らち丸

”
（NK −414）

ほ か 同 所 で 建造 され た 同 型 船数隻 が，Awning 　Deck の

あ る船と して N ，S、f と い う船級で 登録 さ れ て い る．こ の

船 は第
一

次大戦 中，大正 7年同所で 起工 か ら引 き渡 しま

で わ ず か 1か 月 で 建 造 した
“
米福丸

”
と同型 で ，こ の 型

は戦時 中 75隻同社 で 建造 さ れ た ．本船型 の 船 は 大正 5

年同社が OSK の 注文 で 建造 した Shelter　 Decker “

し

や む 丸
”

の 減 ト ン 開 囗 を閉 鎖 した図 面 に よ り建造 した 由

で ある．す な わ ち Closed　 Shelter　Decker 　type の 船 と

い うこ と が 出来 る ．した が っ て 減 ト ン開 ロ を閉鎖 した た

め，総 ト ン 数 喫水，Dead 　Weight が増加 し，乾舷 が

変更 した 点 が 異 な る．　
“

しや む 丸
”

と同型 で 大正 6 年に

川 崎造船所 で 建造 さ れ た
“
び る ま 丸

”
（NK −25） と

“
か

らち丸
”

（NK −414）の 要目を比較す る と，次ペ ージの 通

りで あ る，

　 Shelter　 Deck　Vessel： 木会船級船 と して は客船
“
大

洋丸
”

（NK −9〕，油槽船
“
紀洋丸

”
（NK −364）等 の ほ か ，

昭 和 に な っ て か ら建造 さ れ た ニ ュ
ーヨ ーク航路 の 高速貨

物船
“
神川丸

”
（NK −565）等か な り登 録 さ れた．　 しか

し，昭 和 13年パ ナ マ 運河規則 が 改 め られ Shelter　Deck

Vessel と して の 利点 が な くなり，減 トン 開凵 を閉鎖 し

平甲板船 と した ．こ の た め トン 数及び喫水 は
一

例をあげ

る と下表 の 如 く増加 した ．

GT 　 1喫水（m ）

遮　浪　甲　板　船 6，551　　　　　　8，28

平　　甲　 板　 船 8，696 9．14

　追 っ て ，Shelter　Deck　Vesselは遮浪甲板船 と呼 ん で

い たが ， 戦後漢字制限 で波 ヨ ケ 甲板船と呼 ぶ よ うに な っ

た．

10）　　横　月丿J　骨　工に

　 横肋骨式 に つ い て は 20．1．4）に 説明されて い る如 く，

Web 　 Frame 　 System （特 設 肋 骨 式），　 Deep 　Frame

System （深肋骨式），
　 Hold 　 Beam 　 System （倉梁式）

が あり， Register 　Book に は初 め の 2 稀 に 対 し WF ，

DF の 記 ≒｝で 記載 さ れ た が ， 倉梁 式 に 対 して は 特 に 記 載

が な い．

　特設肋骨式 は 現在 で も深水槽 に は 用 い ら れて お り，深

肋骨式 は ， 現在 の 倉 内肋骨 が こ の 方式 で，大正 末 か ら

DF の 記載 は とりや め た．倉梁 式 は 昔 の 木船 に も用 い ら

れ て い た構造 で あ り，ま た，鋼船規則 に もそ の 寸法規則
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“
び る ま丸

”
と

‘‘
か らち丸

”
の 要 目

び 　る　 ま　 丸

（NK −25）

か 　 ら　 ち　丸

（NK −414）

LXBXD （m ）

R117 ．35x15 ．54x 　 8．53

M 〃 × 〃 × 〃

R117 ．35x15 ．54x10 ．97

M 〃 x 〃 x8 ．5310

．　97

品 （・） FBD （mm ）

4，583
（7，873）

5、859
（9，090）

1，022

2，188

Date 　 ofBuilt

1917

1919

船　　型

ShelterDecker

AwningDecker

注） L 　 R は Registered 　Dimension ，
　 M は Moulded 　 Dimension．

　　2， 10．97m は Shelter　Deck 又 は Awning 　 Deck か らの 船 の 深さ，8．53　m は上記 の Deck の 直下 の Deck

　　　か らの 深 さ ．な お，Awning 　Decker で は Moulded 　Depth と して ，　 Awning 　Deck 及 び そ の 直下 の 甲板

　　　か らの 深 さ が 記載 さ れて い る．（1938年 Register　Book ）
　　3． Register 　Book に 記 載の 乾舷は ，　 Shelter　Decker で は Shelter　Deck 直下 の 甲板 か ら，　 Awning 　Decker

　　　で は Awning 　Deck か ら測る．

　　4． 近世造船史 に よ ると，覆甲板船 に したた め 喫水が 24’ 10％”
か ら27’

　1％ ”

に なり， 喫水が約 3’　21／2 ”

， 載荷

　　　重 量 は 1，？27　t．on 増加 した と述べ られ て い る． しか し ， こ の 喫水増加 で 大洋航海 に 当 た り，波浪 の た め船体

　　　 に 損傷 を 釆 した と述べ て い る ．

が 定 め られて い る に もか かわ らず ， なぜ Register　Book

へ の 記載が な い かは知 らな い が ， Unlaid　Tier　Beam と

関連 が あ る の か も知れな い ．例 え ば
“
栄徳丸

”
（NK −69）

に は 2Dks ＆ 1Tr ．　B ．とな っ て い る．こ れ らに 興味 の

ある方は ， A ．　 Campbell　 Ho 】ms 著 Practical　 Ship・

building を参照す る こ とを希望す る．

　油槽船に つ い て は， ロ イ ドの 1909−22規則 に 定 め られ

た Transverse　System の ほ か，　 F ．　K ．　 System （会誌

Na 　184 ， 12ペ ージ別紙 5参照），　 Blythwood　System

がある．F．K ．　System は昭和 2年建造 の
“
さんぺ どう

丸
”

（NK −251）等，　 Blythwood 　System は 昭 和 3年建

造 の ロ イ ド船級 の
“

照洋丸
”

（7，499GT ）等で， こ れ ら

の 構造様式は 昭和造船史に記 載さ れ て い る，大正 9年川

崎造船所 で 建造 の 海軍 の 給 油艦
“
知床

”
は ，

ロ イ ド規則

で建造 さ れ た と言 わ れ て お り， こ れらは特設肋骨式 で あ

る．

11）縦肋骨式 （Longitudinal 　System ）

（a ） IsherWGod 式構造 の貨物船
“

朝鮮丸
”
，
“
北京丸

”

　　
“
朝鮮丸

”
（3，016GT ，　 NK −8） は ，

　 OSK が 英国 に

　発注 して 新造 した貨物船 で，日本船 として は 最 初 の

　 Isherwood 式 の 船 で ， 明治 44 年 （1911）10月 New

　Castleの Armstrong 　Whitworth 社で 建造され た．

　建造時に は 多分 ロ イ ドの船級を取得 した と思 うが，大

　正 10年 4 月本会 と BC 協会 の 船級を取得 した．

　　
“
北京丸

”
（3，

　Ol1　GT ，　 NK −43 ） は OSK が大阪鉄

　工所に 発注 して建造さ れ た貨物船で ， 日 本 で 初め て建

　造さ れ た Isherwood 式の 貨物船で あ る．本船 は大正

　 3年 （1914） 6月 完成 した が ， 本会に入級 したの は大

　正 11年 10月で ， そ の と き BC 船級 も取得 した．

　　追 っ て ，Isherwood 式構造 の 貨物船 は 倉内 に 特設

　肋骨が突出 し， 貨物の 積み 付け に 不都合 で あるに もか

　かわ らず こ れが建造された の は，使用鋼材が少なか っ

　た た めと 言わ れ て い る．なお，Isherwood の特許権

　は 日本で は大阪鉄工 所 （日立造船） が独占して い た と

　い う関係もあり， 余り建造さ れ な か っ た よ うで ， 本会

　 の 船級船は極 め て わずかで あ っ た．

（b） Isherwood 式構造 の 油槽船及 び鯨 工 船

　　油槽船 が 大型化す る に応 じ，縦肋骨 式 が 採用 さ れ る

　ように な っ た．例 えば，ロ イ ド規則も油槽船の規則は

　1909年か ら 1922年ま で は横肋骨 で あっ た が ， 1925〜

　6年 か ら縦肋骨式 と な っ て い る． ロ イ ド船級 の 油槽 船

　で あ るが神戸製鋼 （播磨造船）で大正 10年建造の 橘

　丸
”

（6，
　515　GT ），

“

満珠丸
”

（6，515　GT ） は縦肋骨式

　で あり， 昭和 6 年 ロ イ ド船級 と して 建造 し， そ の 後本

　会に入級 した
“

富士 山丸
”

（NK −862）も縦肋骨式で あ

　 っ た ．新造 の 油槽船 と して 本会に入級 の 縦肋骨式油槽

　船は，昭 和 10年建造の
“

建 川 丸
”

（NK −470） 以 降

　ITL 型を除 くすべ て の 大型油槽船で あ る，

　　鯨工 船
“
日新丸

”
（16，

764GT
，
　 NK −524）は 日本で

初め て建造さ れ た Isherwood の Bracketless 　 System

で ，川崎重Ji．1で NK −BC の 二 重船級船 として 昭和 11年

9 月完成 した （詳細は 造船協会会報　59号参照）．

　 （参考）

　　　縦肋骨構造 の 1種 として 太 田 喜代二 郎氏考案 の 矩
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　　形 板式構造 と い うもの が あ る，

　　　こ れ は 図 （　 一 L − − 1
）の 如 く 曲線板 と

　　平 板を 組 み 合 わ せ た もの で （詳細は造船協会会報 13

　　 号参照）， 実用 に は供せ られ な か った が ， 考案者太 田

　　氏 は大正 3年 7月 逓信省よ り本会 に 理事 と して 招 か

　　 れ，専ら本会船舶検査事務の 常務を見て い た入 で ，

　　揺籃期の本会検査事業 の 発展 に尽力 した 人 で あ る．

12）縦横混合式 （Combined 　System ）

　 昔 の 船 は すべ て横肋骨式 で ， そ の 後縦肋骨式 が考案 さ

れ ， こ の 両者を併用 した の が混合式で ， 日 本 で こ れが用

い られ た の は 昭 和 に な っ て か らで ，しか も第 二 次大戦以

降広 く用 い られ る よ うに な っ た ．

　本会船 級船 に 初 め て 採用 されたの は ， 昭和 の 初 め に 浦

賀船渠 が 考案した 「断接縦通 二 重底構造 」（昭 和 6年 6 月

実用新案） で ， こ れは実体肋骨間 に 組立肋骨を縦方向 に

配 置 した もの で ，昭 和 4 年建造 の
“
幸 和 丸

”
（5，847GT

NK −357） に 採川 した ． こ の 構造は そ の 後実体肋板 を 2

肋骨 ご と に 設け，そ の 間 に逆山型 鋼 （125 ユ
〜150 ユ ）

を内 底 板 及 び 船底外板 に 溶接 した ．こ れ らの 構造 は同 社

で 建造 の 多 く の 船 に 採 用 さ れ た ．な お，こ の 構造 は

Register　Book に は 普通 の 構造と し，　 LF の 記載 は しな

か っ た ．そ の 後 同社 は村 田義鑑氏 が考案 した 「縦横合成

肋骨構造」（昭和 15年 9 月 実用 新 案） の 船
“
射水丸

”

（2，　924　GT ，
　 NK −925）を昭和 14 年に建造 した．本船は

下 の 図 の 如 く上甲板梁 と甲板間肋骨を 縦方向 に 設け，二

重底は前述の構造とした． した が っ て，Register　BGok

に は上 甲板 と 甲板間 を LF と記載 した 。こ の 搆造 に つ い

て は造船協会雑纂 171号，又 は浦賀船渠 50年史参照，

　なお ，こ の 構造 は 1B 型戦時標準船 に 採用 さ れ た，ま

た ， 第 2次以降 の 戦時標準船 （A ， B ，
　 D ，

　 E ） に は上

甲 板 の みを縦 梁 式 と した ．

　油槽船に対 して は，11） に記載の 通 りロ イ ド規則は，

1909年か ら 1922 年 まで は横肋骨式，縦肋骨式 は 1925−

6年 か らで あ り，BC 協会は FK 式を推奨 して い た よ う

で ， 混合肋骨式 の 船 が 何年ご ろ か ら建造 さ れ た か 知 らな

い が，日本 で は 昭和 11 年 に 建造 さ れ た
‘
宝洋丸

”

（ロ イ

ド船級， 8，692GT ）で あ っ た と言われて お り， 本会船

級船 と して は昭 和 13年建造 の
“

日 章丸
”

（le，
　526　GT ，

NK −786） が 最初 で あ る． ま た ，昭 和 16年制定さ れ た

ITL は，船側は横肋骨 とし甲板と船底 は縦肋骨 で あり，

第二 次大戦中 に 建造 の E 型 油槽船 は，上甲板が縦梁式 の

混 合肋骨式 で あ っ た．

13）波型船 （Cerrugated　Hull）
“
日義ヌL

”

　本船 は，昭 和 19年鮎川義介氏 が 日産 自動車 の 製造技

術をとり入 れ て鋼船を量産す る とい う提案が あり， と り

あえ ず 日立造船築港工 場で 試作する こ と に な っ た ．本船

は長 さ 50m で ， 船側外板を 長 さ 方向 に 波型 と して 縦肋

骨を 省略す る とい うもの で ， 主機 は 50馬力 の 自動車 の

Engine 　 8台 で 推 進 器 を回 す もの で あ っ た． しか し，工

事途中で終戦とな り工 事 は 中止 さ れ た が ， そ の 後続行船

と して 昭和 21年 9月完成 し N ．S．＊f（G ．C．S．），　M ，N ．S．’f

船級番号 2367として 登 録 した． な お，主機は レ シ プ ロ

に 変更さ れ た ．本船は 昭和 25年 5月 沈没 し船級は消除

され た．追 っ て ，本船の 甲板 は縦梁 ， 船側は波型 ， 船底

は通常 の 単底 構造で あ っ た と思 うが ， Register　Book に

は単に Corrugated　 Hull と記載され て い る，

注） 自動車 の Engine を使用 した船と して は， 昭和 18

　年尾道 の 日産造船所 で 小型木鉄船 （約 3σo　GT ）　
“

日

　産丸
”

が建造 さ れ ， 6 台 の 自動車 の Engine で Belt

　掛けで 推進器 を回す船が，鮎川氏 の 提案で南方で使用

　す る とい う目的 で 建造さ れた ．こ れ は燃料の 関係 もあ

　 り 1 隻 の み しか 建 造 さ れ な か っ た．

14）電気溶接を採用 した船

　電気溶接 に 関す る規則 は，鋼船規則 の 初版 で あ る大正

10年版か ら簡単で は あ る が定 め られ て お り，船体重要部

に溶接を 行 っ た と きは， 船舶原簿 に 「試験的 」 で あ る こ

とを記 載 す る と定 め られ て い た ．そ の 後 昭 和 8年 に 「強

力甲板及び外板の 大 部 分 に 電 気 溶 接を行 っ たときは

AW ，強力甲板及 び 外板 の 小部分若 し くは そ の 他 の 強力

部 に電気溶接 を 行 っ た船 に 対 して は 記号 AWp を付 して

登録す」 と定 め られ た．な お ， AW は Arc　Welding の

略 で あ る．昭和 9年規則 が改め られ 前記 の 記号 は EW ，

EWp と 改 め られ た．　 EW は Electric　 Welding の 略で

あ る，

　さ て 電気溶接 の 船休へ の 応用 に つ い て は，い ろ い ろ の

文献 （例えば昭 和造船史等） に述 べ ら れ て い る通 り，初

め は
一

流造船所が 小型船に対 し試験的 に 行 い ， こ れを逐

次大型船に 適用 した．本会も電気溶接 に つ い て は経験 が

な か っ た し，鋼船規則 で も電気溶接 の 採用 は船主 の 承認

を 前提 と して い た 関係 もあり， 世問 に は溶接 に つ い て危

惧 の 念を 持つ 人 もい た の で ，戦 前 EW の 記 載 を す る よ

うな船は な か っ た．ま た EWp の 記載をす る場合 で もそ
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の 範囲 が 明確 で な く， EWp の 記載 を した た め に ，なん

らか の 不利を被 る よ うな こ とがある か も知れな い とい う

こ と を 恐 れ，そ の 記 載を敬遠 した 人 もい た よ う で あ っ

た，昭和 12〜13 年 ご ろ に は か な り電気溶接を 採用 した

船もあ っ たが，1938年版の 本会 Register　Book に は約

600隻登録 さ れ，そ の う ち約％が 昭和に な っ て建造 した

船 で あるが ， EWp の 記載 の あ る船は 15隻で あ り， 浦賀

船渠 8隻，横浜船渠 3隻，そ の 他 の 造船所が 4隻建造 し

た ．

　EWp の 記載の あ る最初 の 船は 昭 和 8 年浦賀船渠で 建

造 の
“

新京丸
”

（2，　607　GT ，
　 NK −409） で ，

　 EW の 記載は

戦後昭和 23年建造の
“

新和丸
”

（1，
199GT ，　 NK −2676）

で，本船 は 4ET 型油槽船 と して 建造予定 して い た が，

こ れを全溶接構造 に 改 め た もの で ， そ の 詳細 は造船協会

雑纂 267 号，雑誌船舶 （昭 和 23年 12月号） に記載 さ れ

て い る．

15）Ice　S亡rengthen 三ng （文・1氷構造）

　鋼船規則 に 対氷構造 の 規則が 定 め られた の は 昭 和 4 年

で ，こ の 規則 に適合 して い る船 は船舶原簿 に Ice　Streng・

thening の 登 録をす る こ と に な っ て い た．

　貨客船
“

千歳丸
”
（N ，SS ， 大正 10年横浜船渠で建造 ，

NK −・10）は樺太航路 に就航す る砕氷型 の貨客船 で ，厚 さ

2 フ ィ
ートの 氷 を割 っ て 航行 出来る もの で あ o

“
1た bS，当

時鋼船規則 に 対氷構造 の 規則 が な か っ たの で ，
こ れ ICつ

いて の記載は な か っ た．

　初 め て Ice　Strengtheningの 記 載 を した船 は ， 昭和

11年建造 の 貨客船
“
北洋丸

”
（NK −512）で ， 同年建造 の

鯨工 船
“
日新丸

”

（NK −524）も同 じ記載 が さ れ た ．追 っ

て ， BC 規則 は 1935 年 に 対氷構造 の 規則 の 大改正 を 行

っ たが，本会はなぜ か行わなか っ た．第二 次大戦が近づ

くと，冬季 に お け る北鮮 ， 樺太 へ の 航行 が 重 視 さ れ ，

BC 規則 の Class　A の 対氷構造 の 船級船 ， 例 え ば 貨客船
“
白海丸

”

（NK −900） も建造 さ れ た が ， 原簿 に は Ice

Strengtheningの 記載 の み で あっ た ．

　昭和 13年 5 月川南 工 業 ， 香焼島造船所 で 対氷構造を

有す る貨物船 ，

“

天頷丸
”

，

“

民領丸
”

，

“

地領丸
”

（NK −・

705，726，748） の 3 隻 が 建造 さ れた ． こ れ らは ソ 連 に

輸出す る ロ イ ド船級 の貨物船 で あ っ た が，建造の 途中で

造船所と ソ 連 とで 意見が合わ ず，こ の 取り引きは中止 さ

れ，日 本船 とな り本会 に 入級 ，
N ．S．で 登 録 さ れ た が，原

簿 に は Ice　Strengtheningの 登録 は な い ．なお ，

“

地領

丸
”

は昭 和 15年 海軍 の 運 送船 とな り
“
宗 谷

”
と改名さ

れ，戦後南極観測船と して 活躍 した （昭 和造船史参照），

16）標　準　船

　標準船 に は昭和 14年 に 制定 された もの と ， 第二 次大

戦に な っ て か ら制定 さ れ た もの と あ り， 前者を平時標準

船，後者 を戦時標準船 と 呼ん で お り，戦時標準船 の 中に

も，平時 の 標準船 に 対 して 工事簡易化を施 した 程度 の も

の で ， 根本的 に は平時標準船と大差 の なか っ た もの （平

時標準船 の 中に は油槽船が含ま れ て い な か っ た の で ，こ

の と き 3種類 （TL ，　TM ，　TS ）の 標準船 を定め た ） と，

昭和 17年鋼船 の 造修事務 が大幅 に 海軍大臣に 移管さ れ

て か ら計画 した もの と あり，前者 を 第 1 次戦時標準船と

呼び，後者 を第 2 次戦時標準船 と呼ん だ ．こ の 戦時標準

船 も戦況 に 応 じ改革が行われ，第 3次，第 4次戦時標準

船 が建造又 は計画 さ れた，

　第 2 次以降 の 戦時標準船は次の 考え で 計画 さ れた ．

　  　入手出来る材料で 最大量 の 船 を 建造す る

　  短期間で建造す る

　  工 数を節約 し，素人 の 工 員 で も出来 る よ うに す る

　   燃料 は石炭 とす る た め，機関 は タービ ン か レ シ プ

　　 ロ と する

　   耐用年数 は短 くて もよ い

　  性能 は多少低下 して も致 し方 な い

　 こ の よ うな 考 え で 建造 さ れ た の で ，船体，機関の 構

造，設備 ， 寸法等 に しん 酌が加 え られ た ．した が っ て ，

第 2次以降 の 戦時標準船 の船級 は船体及び艤装に対 して

は NS ．＊ f，機関 に対 して は 特に しん 酌 を しな か っ た の

で M ．N ．S．＊ と した が， 2E 及 び 3E 型船 の 機関 に対 し

て はか な り しん 酌 した の で M ．N ．S．＊f と した．な お，こ

の 船級符号 は 昭和 18年版鋼船規則 で定め た もの で あ る．

（備考  参照）

　追 っ て ，こ の よ うな船 は船舶安全法に は戦時特例の 下

で 適合 して い る もの で ， 平時にお い て 許さ れ るべ きもの

とも考え ら れず ， ま た ，本会 と して も国際的に信用 の 面 か

らもな ん らか の 処 置が必要 と考え て ， 戦後本会 の 認 め た

適 当な補修を行 っ た ときは船級を NS と し，政府 は こ の

よ うな船に対 して は国際航海に 従事する こ と を認 め た．

（備　考）

　  　第 2 次以降 の 戦時標準船 は Single　Bottom，　Aft．

　　Engine の 蒸気船 と した．た だ し，　 E 型船 の 中に は

　　デ ィ
ーゼ ル 又 は焼玉機関の 船が あ っ た ．

　  3A 型船で は Aft 。Bridge とした が，戦前こ の程

　　度 の 大 きさの 船 で Aft．　Bridge と した船 はな か っ

　 　 た．

　  2E ， 3E 型 船 は東京，相生，若松，長崎 に新 た

　　に 簡易造船所を設立 し，主 として 囚 人 を使 つ て建造

　　 した．こ の 4社 で 月 に 30隻位建造 した．

　  　船殻 は ブ ロ ッ ク方式 を 採用 し，Butt の Shiftは

　　行わな か っ た．
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263 NK につ い て の 憶え書き （そ の 4）

　  昭和 17年 7月 ， 本会，海軍，海務院 の間で，戦

　　時中建造 さ れ，船舶安全 法 に 基 づ く製造中検査 に 合

　　格 した と き は ， 木会 は 「最高 の 船級」を付 して 登 録

　　す る旨の と り決 め を 行 っ た が ，本会 は第 2次以降 の

　　戦時標準船 に 対 し N ．S．ホf と い う船級 を 付 した．こ

　　れは最高 の 船級 で あ るか 否 か は問題 の あ る と こ ろ で

　　あ る が，当時本件 に つ い て は ど こ か らも意 見 は来 な

　　か っ た ．

17）油　槽　船

　油槽船 に つ い て は，本会元技師長常松四郎氏 の 「油槽

船 につ い て 」 とい う 論文が 造船協会会報 69号 に掲げ ら

れて お り， 代表的構造と して，  Transverse　 System，

  FK 　 System，  Blythwood　 System，  Isherwood

System ，   Bracketless 　System，  Combined 　System

が あ る と述 べ られ て い る．  ，  は い ず れ も Transverse

System で ある．  は lsherwood の Bracketless　Syste皿

で あり，  と共 に Longitudinal　System で あ る．

　本会 に 初 め て （Oil　Carrier） と して 登 録 した
“
28 永

田 丸
”

（670GT ， レ シ プ ロ 汽機，　 NK −223） とい う小型

タ ン カ ーは，大 正 4年大阪 の 藤永 田造船所 で 建造され た

船 で ，昭和 2年 4 月既成船と して 入級 した ，Web 　Frame

System で 船首楼を有す る船 で あ っ た．次 に 入級 した の

が 同年 6月三 菱長崎造船所 で建造 した
“
さん ぺ ど う丸

”

（7，
　268GT

， 速力 13ノ ッ ト，
　 NK −251） で そ の 構造 は

FK 　System で，図 の よ うな 中心 線隔壁 と夏期タ ン ク を

備 え る三 島型船で あ っ た。本船 は 当時 の 日本で は最初の

デ ィ
ーゼ ル タ ン カー

で あ っ た．同型船 は昭和 12年 まで

に 7隻建造 さ れ ， そ の 船級 は NK −BC の 二 重船級船 で

あ っ た．な お，FK 式油槽船 は こ の 7隻 の ほ か，昭 和 12

年三 菱神戸造船所 で 建造 された
“
第二 菱丸

”
（856GT ，

NK −558） の み で あ っ た ．

夏期 タ ン ク

中心 線隔壁

　 こ の こ ろか らタ ン カーは上記 の もの よ り次第 に 大型 ，

高速 と な っ た が，昭 和 10 年 ご ろ ま で は すべ て ロ イ ド船

級 で あ っ た ，初 め て NK −BC 船級 と して 建造 さ れた 高

速大型 タ ン カ
ー

は，川崎汽船 が川崎重 工 に 注文 して 昭 和

10年に建造 し た 健 川 丸
”

（10，
　090　GT ，9，　OOO　HP ，

MAN ，速力 19。9 ノ ッ ト，　 NK 　470） で，こ の こ ろ か ら

抽 槽船 は ロ イ ドに 登 録 す る も の は な くな り，NK −−BC 船

級 とな っ た．大 型 船 の 船体搆造 は 2列縦通隔壁 ， 縦肋骨

式 で 船型 は三 島型 で あ っ た．なお，こ の ような方式を初

め て 採用 した船 は，昭 和 6年播 磨造船所 で 建造 さ れ た ロ

イ ド船級 の
“

富士山丸
”

（9，
　524　GT ） で あ る が ， 本船 は

昭和 14年 ロ イ ド船級を脱退 し，
NK −BC 船級 （NK −862）

とな っ た ．

　昭 和 11年 9 月鯨 工 船
“

日新 丸
”

（NK −524） が建造 さ

れた．本船 は ， 昭和 10 年 11 月川崎造船 が太 洋 捕 鯨 か

ら，翌年 11A の 南北洋 の 漁期 に 間 に 合う よ う に と の 条

件 で 受注 した もの で ，工 期 が著 し く短 い の で ， 英国 の

Farness 造船所で 1929年に建造 した
“Sir　James　Clark

号
”

の 図 面を購 入 し，こ れ に よ り建造 した．本船は 油 タ

ン ク の 部分 は Isherwood の Bracketless　 type で 日本

で は初 め て の 構造で，Register　Book に は L．F ．　in　O ．T ．

と 記載さ れ た （詳細は造船臨会会報第 59号参照）．なお ，

Bracketless　type は戦時標準船 2TL ，3TL ，2TM に

も採用 さ れ た ．

　 日 本 で Combined 　System （甲板 と船底を縦式，船側

を横式） の 油槽船 が初 め て 建 造 さ れ た の は， 昭 和 11年

に建造の
“
宝洋丸

”
（8，

692GT ， ロ イ ド船級）で，本会

船級船 で は
“
日章丸

”

　 （10，526GT ，速力 19．59 ノ ッ ト，

NK −786）で あ っ た ．本船 は L部構造 を 流 線 形 に した り，

船 の 長 さ を 159 皿 に す る等 ， 抵抗 の 軽減 に 力を 注 い だ 船

で あっ た ．また ，次に 述 べ る 1TL も Combined 　System

で あ っ た ，

　貨物船 に対 して は 昭和 14年 に 標準船型が定め られ て

い た が，油槽船に対 して は定め られて い なか っ た の で，

昭和 16年第 1次戦時標準船 （ITL ，
1TM

，
1TS ） が 定

め られて 建造した が ，太平洋戦争 が始ま る と ，
こ れ で は戦

時 の 急速建造 に は 不適 で あり，当時 の 国内情勢を考慮 に

入れて 制定 した の が，第 2次以降 の 戦時標準船 （2TL ，
2

TM ，2ET ） で ，構造等を大幅 に 軽減した もの で 各造船

所と もこ れを建造 した が，川崎造船所 で は専 ら 1TL を

終戦時まで 建造 した、

　以上 は通常の 形 の 油槽船 で ある が，昭 和 11 年 に 船倉

に 円筒形 の 油タ ン ク を積ん だ
‘
康良丸

”
　 （588　GT ， 船

主山科汽船 ， NK −503） が三 井造船で建造され，　 N ．S窒

（G ．C．S ．）（Carrying　Petroleum　in　Fitted　 Cylindrical

Tank ） と して 登録され た。なお，本船 と同様 な 油槽船
“
康辰丸

一
（420　GT ，

　 NK −880） が 、昭 和 14 年，金指造

船所で 建造された，

　追 っ て ，小型 油槽船 は
一

般 に ト ラ ン ク型 で ，特設肋骨

式構造で 特 に 記載す る こ と は な い ．ま た，主 機もデ ィ
ー

ゼ ル 又 は焼 玉 機関 で，蒸気船は 油槽船 として 最初 に登録

した
“
28 永 田丸

”
だ け で あ る．

　なお ， 既成船 と して 登録 した船 の 中に は次の よ うな船
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が ある．

（a）　
“
紀洋丸

”

（NK −364）：
一

　　本船 は ， 東洋汽船が三 菱長崎造船所 に 注文 した大型

　油槽船 （L ＝470’

， 9，287GT ， 遮浪甲板船， レ シ プ ロ

　5，　902　IHP） で ， 明治 42年 10 月 3 日 進水 した ． 日 本

　は もち ろん 世界で も最大級 の 油槽船で あ っ た （下図参

　照）．

　　本船は，完成直前に 輸入 税 の 改正 の た め原 油の 輸入

　が 阻害さ れ ， 油槽船 と して使用 出来ず （実情 は 当時 日

　本の 石油市場を独占して い た米英業者 の 反対 に よ る も

　の とも言われて い る），移民船 に 改造 して 南米航路 に

　就航 した，本船 は そ の 後 （大 正 10年） 油槽船に復 元

　さ れ，昭和 4年本会 に 入級 し NK −LR の 二 重船級船

　と な り ， 本会の船級符号は N ．S．（B ．0 ．C．） で あ っ た．

　要目 の 概要は 次ペ ージ の 表の 通 りで あ る．

　　な お ， 本船 は第 1次船舶助成施設 の 見返 り船 と して

　昭和 10年 7月解体さ れ た．

（b）　
“

紀洋丸
”

（NK −488）：
一

　　前述 の 船 と同名 の 油槽船 が ， 昭和 10年 10 月 N．S．

　（B ．0 ．C ．）と して 登録 さ れ た ．本船 の 原名 は
“Vigrid”
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“
紀洋丸

”
（NK −364） の 要 目

No ．　 in　 VESSEVS 　 NAME

Book 　　　Late　 Name ，　 if　 any ．

Off．　No ．

Signal　 OWNERS
Letters　　 port　of　Registry

　　　　　　　　　　　　Flag

364

12994

LKCF

Materia1 ，　Type

　 Decks，＆ c．

　　RigChain

　Cables

　 Electric

　 　 Installations

　 Registered

　 Dimensions

　 Moulded

　 Dirnensions

Length 　of 　Deck

　 Erections

TonsGross

Net

UnderDeck

Kiyo 　 Maru 紀洋丸 St1．　 S．　 S ．

SheIter　 Dk，＆

2Dks ．　 W ．F ．

S．Stl．＆ 　pt ，　 Irn．

U ，＆ 2nd 　 Stl，

　 　 　 C39
E ．L ，　 Wjr ．　 T ．

1470．00’ 56．50’igO49
　　　　　　　　　　　　　　　　　　 　

1　　　　　　　 41，00 ’ 1

Ebd ．

Sum ．

mer

Corre ・

spond −

　 1ngDraft

INo ．　of
　Bulkheads

1
［

Toyo 　Kisen 　K ．K ．

　 　 　 　 Yokohama
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で ，昭和 5 年 Deutsche 　 Werft で 建造さ れ た Diesel

Tanker （7，
　239　GT ） で，浅野 物産 が 購 入 した もの で

あ る．本船 の 構造 は，図 の 如 く 2列 の 縦通隔 壁 を 有 す

る横肋骨式 で ， Register　Book に は WF と記載 され

て い る． こ の ような大 きな Trunk 　Ship 型 の 船 は珍

しい．追 っ て，本船 は NK −LR 船級 とな っ た．

（c）　
“
光洋丸

”
（NK −389）：

一

　　本船は後 に
“

第三 小倉丸
”

と改名され た が，大正 5

　年英国 で貨物船 と して 建造中，油槽船 に改 造 した もの

　で，機 関 室 は そ の ま ま 中央部 に 設 け ， 二 重 底 頂 板 に は

　穴 を あけ ， 中心 線隔壁，夏期タ ン ク，横置隔壁 を新設

　 した ，また ， 本船 は 双螺旋船 で あ っ た の で ，機関室 よ

　 り後方 の 貨物 油倉 に は 2 本 の 円筒形 の 軸路 を 設け る等

　 の 工 事が行われて い た．

　　大 正 15年小倉石油 と 岸本汽船が 共同 で 本船を購 入

　 し，横浜船渠 で 入渠受検中 ， タ ン クが 爆発 す る と い う

　大事故を起 こ し，大修理を行 っ た と い う船 で あ る，昭

　和 6年 ロ イ ド船級か ら NK −BC 船 級 に な り，
　 N ．S．

　 （B ．0 ．C ．）と して 登録 した，本船 は，本会 で た だ一つ の

　Midship 　Engine の 油槽船 で 肋骨 は WF で あ っ た ．

（d）　
“
富士山丸

”

（NK −826）：
一

　　本船 は先に 述べ た 如 く2 列 の 縦通 隔壁を 設 け た ほ

　か，油 タ ン クの 配 置を図 の 如 く Zig−Zag に した 最初

の 船 で ，こ の タ ン ク 配 置 は そ の 後か な り多 くの 油槽船

に 採用 されたが，強度上 の 問題 もあり廃 止さ れた ．ま

た，縦通 桁 を横置隔 壁 に 2重 山型 材 とす る と こ ろ に T

型鋼を用 い る等 ，
」二作の 面で もい ろ い ろの 考慮 が払わ

れて い た．

（e） 応急油槽船 ：
一

　　第二 次大戦 の 初期 に 油槽船 の 船腹 が不足 した の で ，

　既存船及 び 建造中の 貨物船 （こ れ らはすべ て Midship

　Engine ）37隻 に対 し制油隔 壁 を 設 け， 水密隔壁 は適

　宜 補強す る と い う極 め て 簡 単 な 工 事 を施 し，こ れ を 応

　急油槽船 と称 して 油の 輸送を行 っ た．

（備　考）

　  　戦前は現在 の よ う な大型船が な か っ た た め か ，ま

　　た溶接を広範囲に 使用 しな か っ た た めか，船が折れ

　　 る とか，大亀裂を生ず る よ う なこ とは な か っ た 。昭

　　和 3年 ， FK 式油槽船の第 2船と して建 造 さ れ た

　　
“

さ ん ち え ご丸
”

（NK −・287）は，昭和 5 年 2月 ， 北

　　米か ら油 を 満載 して 帰国の 途 中， 荒天 （風力 12） に

　　遭遇 し， 上 甲板 の 座 屈及 び 亀裂事故を 起 こ した こ と

　　は，本会 に も BC 協会に も大 きな Shock で あ っ

　　た．こ の 事故の 原因 は，稀有 の 荒天と，横梁式で あ っ

　　たた め の 上 甲板 の 座 屈強度が不 卜分で あ っ た の で ，

　　．E甲板 下に 各舷 2条 の 甲板下縦桁を設 け た （造船協

9
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　 会会報 47 号参照）．また ，
こ れ と同 じよ うな 事故が

　　海軍 の 給油艦 （ロ イ ド規則 の 横肋骨式構造 と して 建

　　造した） に生 じて い た （造船協会会報 41 号参照）

　　こ ともあり （ロ イ ド船級 の
“
昭洋丸

’
も上 甲板が座

　　屈 した と 言 わ れ て い た），横肋骨式 の 大型 タ ン カー

　　の 建造 は中止 した．

　　 追 っ て
“
さんちえ ご 丸

”

は 昭和 37年 3 月 解体 し

　　登 録を 消除 した が，船齢 34年 は油槽船 と して は 異

　　例 と思 わ れ る長寿 で あ っ た．

  昭和 9年，改正 さ れ た船舶 満載喫水線規程が実施

　　さ れ，こ れ 以 前 に建造 さ れ た 油槽船 で も，油槽船乾

　　舷 の 指定条件 に 適合す れ ば油槽船乾舷が指定さ れ，

　　深 い 喫水が認 め られた ．例え ば
“

さ ん ぺ どう丸
”

で

　　は，乾舷 93”

（2 ，
252mm ） が 1，967　mm ，喫水が

　　8．6正m に な り， 喫水が 285mIn 増加 した．そ の 他

　　の 油槽船 も，こ の 程 度喫水が増加 した ．こ の 程度 の

　　喫水の 増加 も，船体の 強 度 に は か な りこ た え た よ う

　　で，い ろ い ろ な事故が起 きた．

  油槽船の 船級符号 の 付記 は （Oi1　Carrier）で あ っ

　　た が ，
こ れ を引火点 （150

°F）に 応 じ （Bulk 　 Oil

　　Carrier） と （Fuel　 Oil　Carrier）に 改 め た の は昭和

　　 4年ご ろ で あ る．（Fuel　Oil　Carrier）を 付記 した 船

　　と して は戦前 は
“
御津丸

”
（5，

　685　G ［V
，
NK −668）で

　　あ る，ま た戦時標準船は （Fuel 　 Oil　 Carrier） で あ

　　 っ た． しか し，
こ れ らの 付記 は ， 昭和 24年規則 が

　　改 め られ （Toa）乂 は （Tob） に 遡及 して改め られ

　 　 た．

　  油槽船 の 船級符号 に は （Boc ）とか （Foc ） の 付記

　　がな さ れ るが ， 昭和 7年既成船 と して 入級 した
“

菱

　　丸
”

（492　GT ，　 NK −401） の 船 級 は ， な ぜ か N ．S．

　　（G ．C ．S，） の み で あ っ た ．

18）客　　　船

　昭和 の 初期に は
騒
浅間丸

”
，
“
竜田丸

”
等多くの 優秀船

が建造 さ れた が，こ れらは すべ て ロ イ ド船級 で あ っ た．

客船 に対 して は 日本政府が本会 の 検査を認 あ なか っ た の

で ，二 重 の 検査を受 け る の で あれば， ロ イ ド船級とす る

方が よ い と船主 が 考 え て い た もの と思 う．国際情勢が 厳

しくな るに つ れ ， 船主 は ロ イ ド船級 を敬遠 し，NK −BC

又 は NK 船級又 は無船級 と して 客船を 建造す る よ うに

な っ た．昭和 9年 に 竣 工 し た南 洋 航 路 の
“
パ ラ オ 丸

”

（4，495　GT ， 旅客約 300 名 ，
　 NK −442） は ，

　 NYK が 初

め て NK −BC 船 級 と して 建造 した 旅客船 で あ る．そ の

後昭和 14年，
OSK の 世界

一
周 の 大型客船

‘
あ るぜ ん ち

な 丸
”

（NK −844），
“
ぶ ら じ る丸

”
（NK −893） が建造 さ

れ た （造船協会会報 65号参照），昭和 15年 に は NYK の

欧州航路 の
“
新田丸

”

，

“

八 幡丸
”

，

“

春 日丸
”

（総 トン 数

約 1．7万 ト ン ，NK −911，940，1020）が ，また OSK の

ア フ リカ 航路の 　
“
報国丸

”
，

“
愛国丸

”
，

“
護国丸

”
（総 ト

ン 数 1万 トン ，NK −929，1075，1174） 等，優秀船舶建

造助成施 設 に よ り建造 さ れ た船が あ る．こ れ ら の う ち

“
あ るぜ ん ち な丸

”

，

“
新 田丸

”

，

“

八 幡丸
”

，

“
春 日丸

”

は後 日航空母艦 に 改装 さ れた ．な お ，　
“
春 日 丸

”

は客船

と して 就航す る こ とな く航空母艦 に改装 さ れ た ．戦前

NYK が太平洋 の 女王 として 計画 した
“
橿原丸

”

，

“

出雲

丸
”

は戦時 に は直ち に航空母艦 と す る と い う考え の 下 に

計画 され ， 無船級船と して建造 さ れ た ．しか し， 昭 和 16

年建造 の 途中で 海軍 に 買 い 上げ られ，航空母艦 と して 完

成 した．

19）NK −AB の 二 重船級船
“Amano ”

（111　GT ，　 NK −−

　 588）

　本船 は，Panama 籍 の 漁船と して 昭和 12年 6月金指

造船所 で 建造 さ れ た．戦前 日 本で 建造 さ れ た た だ一つ の

NK −AB 船級船で ， 本会が 四船級協会連 盟 の協定で AB

協会 の 入級検 査 の 代行を行 っ た た だ一つ の 船 で ， 本会 の

船級 は N ．S墾 （Fishing　Purposes） M ．N ．S．＊ で ある．

NK −AB 船級 とした の は，多分 Panama に輸出す る際

に AB 船級が必要 で あ っ た た め と思われ ， 第 1 次第 1

種検査 の際本会の 船級を消除 して い る．

20）外 国籍 の 船級船

　戦前は外 国籍船 の 船級船 （約 12隻） は ほ とん どなか

っ た．前記 の
“Amano ”

の ほ か に シ ャ ム に 輸出 した船 の

船級の 登録を した こ とが あ っ た，こ れ らの 船は船級 の 継

続は しな か っ た．

　 こ の ほ か に 支那船 で 本会 の 船級 の 登 録 を した船が ， わ

ずか （約 6 隻） で は あ るがあ っ た．

　 昭和 13年 ご ろか ら北支 に 船籍を有す る 支那船舶 で 日

本 に 来航す る もの が増加 した が ， 当時支那政府 の 船舶検

査機構が未整備 の た め船の安全を保証す る検査証書がな

く， 日 本 や 関東州 に 寄航 の 際不便 な こ と が多く，本会に

入級を希望す る船 が多か っ た，しか し，

一
般 に こ の 種 の

船 は 老齢 で ， かつ 現状 も不良 で あ っ た し， 当時本会 は船

齢 25年以上 は入 級を謝絶す る とい う方針 で あ っ た の で ，

こ れ らの 船 に対 し本会 は，本会 の 非登録船検 査 規則 に よ

り検査 を 行 い 証明書 を 発行 し， 日 本政府 は ，
こ の 証書を

船舶安全法第 15条 の 同
一

効力 の 証書 と認 め た．な お ，
こ

の 処 置 は満州国 の 船 に も適用 さ れ た．

21）本会 に 登 録 した 官庁船

　 官庁船が船級協会 の 検査を受け て 登録す る こ と は珍 し

い こ とで ， 昭和 2年 4月三 菱の神戸造船所 で建造 さ れ た

文部省所有 の 気象観測船
“
春．虱丸

”
（124　GT ，気象台所

一 10 一
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267 NK に つ い て の 憶 え書 き （そ の 4）

属）は，完成 後直ち に 入級 した．そ の 船級は N ．S．f．（G ．

CS ，） （Meteorological　 Observation　 Purposes ） で あ

っ た ，

　 な お ， そ の 後建造 さ れ た観 測船
“
凌風丸

”
は昭和 12

年 8月播磨造船所 で 完成 した．本船 は，本会 の 製造中入

級検査を受け船級は N ，SSf で あ っ た （造船塊会会報第

63号参照），

20．5　船級船 の 機関

　大 正 か ら昭和 の 初 め ま で の 木会船級船は，石炭 だ き の

丸 ボ イ ラ と 3段 膨 張式 レ シ プ ロ 機関を備 え た貨物船 で ，

デ ィ
ーゼ ル 機関を搭載する よ うに な っ た の は昭和 に な っ

て か らで あ っ たが，そ の 採用は急速 に 増 加 し た．しか

し ， 支那事変 が 起 き た こ ろ か ら有事 の 際 に お け る 油 の 輸

入等を考え，中型以上 の 船 は次第 に レ シ プ ロ 又 は タービ

ン を使用す る よ うに な り，戦時中は E 型以外は すべ て タ

ービ ン 又 は レ シ プ ロ に な っ た．追 っ て ，戦前の 本会 の 資

料は滅失 し，ま た ，
Register　Book も戦前は 1938年ま

で 発 行 さ れ，そ れ以 降は発 行 さ れ て い な い の で ，船級船

の 現状 は よ く分か らな い が ， 昭和造船史 な ど を参考 と し

て ，と りまとめ たの が以下 の 事項 で あり， 更 に 私 も機関

関係 につ い て は 実際 に 関与 して い なか っ た の で ，誤 り も

あ る と思 うの で，そ の 積も りで 読 ん で も らい た い ．

　 1）　 ボ イ ラ

　戦前，ボ イ ラ と言え ば片面湿燃式丸ボ イ ラ で ，両面 ボ

イ ラ は まれ で ， 本会船級船 で こ れ を使用 した の は
“
大洋

丸
”

（NK −9），　
“
吉野丸

”
（NK −3）位 で あ る．

　昭 和 10年 ご ろ か ら タービ ン や 特殊 レ シ プ ロ 機関が採

用 さ れ る よ うに な る と，湿 燃式ボ イ ラ （蒸汽圧 180〜200

1bs）で は そ の 要求 に 応 じ られな くな り， よ り高圧 の 蒸気

を発生出来る乾燃室式 （ブ ル ードン カ ッ プ式又 はハウデ

ン ジ ョ ン ソ ン 式） が 採用され た．昭 和 11年建造の 　
“
大

明丸
”

（NK −517） に は前者が ， 昭和 12年建造 の
“
富士

丸
”

（NK −566）に は後者 が 採用 さ れ た．そ の 後 ボ イ ラ は

次第 に 乾燃室式 と な っ た が，ハ ウ デ ン ジ ョ ン ソ ン 式 の 方

が構造が 簡単で あ る の で 専 ら こ れ が 使用 さ れ，昭和 14

年制定 の 平時標準船に は 蒸気圧 17．5kg の 乾燃室式丸

ボ イ ラ が 用 い ら れ た （戦時標準乾 燃 室式 ボ イ ラ の 蒸 気 圧

は 16kg ）．当時 の タ
ービ ン船 は こ の ボ イ ラ で 十分 で あ

っ た が，こ れ以上 高圧蒸気 が 必要 な船，例え ば 昭和 12

年建造 の 貨物船
“
山彦丸

”
（NK −649） に は 蒸気圧力 21

kg の 水管式 ボ イ ラ が，ま た，昭 和 15年建造 の 客船
u

新

田 丸
”

（NK −911） に は蒸気圧 27　kg ！cm2 の 水管式 ボ イ

ラが用 い られ た，また，外国か ら購入した中古船で は，

蒸気圧 14kg の 水管式 ボ イ ラ の タ ービ ン 船 も 登録さ れ

て い る．

　 強制循環 ボ イ ラ として La 　Mont 　Boiler が ， 昭和 14

年建造 の タ
ービ ン タ ン カ ー “

黒 潮丸
”

（NK −812）に 用 い

られ た． こ の 型式の ボ イ ラ は 昭和 12年建造 の 鯨 工 船

　
”
第 二 日 新丸

”
の 排気補助 ボ イ ラ に も採用さ れ て い る．

NYK の 豪華客船
“
橿原丸

”
に は 40　kg ！cm2 ，420° C ラ

モ ン トボ イ ラ が 6岳搭載 さ れた　（
“
黒潮丸

”

の ラ モ ン ト

ボ イ ラ に つ い て は 造船協会会報 64号参照）．

　上述 の 如 く水管式 ボ イ ラ は従来優秀船 に用 い られて い

た が，戦時中は丸ボ イ ラ 用の 大型鋼板の入 手困難の た め

水管式ボ イ ラ に 対す る標準が定め られ，TL 型油槽船 ，

3A ，3B 型 貨物船 に は 21 号又 は 22 号 ボ イ ラが用 い ら

れ た．

　 燃料 ：
一

　
一

般 に 石炭が用 い られ て い た の で，石炭の ときに は な

ん の 記 載 もな か っ た が ，重 油専焼 又 は 炭油混 燃 の 場 合

は，そ れ ぞ れ （Fitted　for　Oil　Fuel）又 は （Coal　or 　OiI

Fuel）と記載 した ，例えば
“
大洋丸

”
（NK −9）は （Fitted

for　Oil　Fuel），

“
う ん ど ん丸

”
は （Coal　or　Oil　Fuel ）

と記載 さ れて い た ．

　通風方式 ：
一

　 ボ イ ラ の 通風 に は自然通風 と人工 通風 と あり， 前者 は

Register　Book に ND と記載 し，後者は Induced 　Draft

の と きは ID，　 Forced　Draft で Closed　Ashpit の と き

は F ．D ．c ．a ．，Closed 　Stokeholdの ときは F ．D ．c．s．と記

載 したが，F．D ．c．a．以外はまれで あ っ た．

　特殊石炭燃焼装置 ：一

　昭和 7年 ロ イ ド船級と して 建造 さ れ ， 同年 12 ロ イ ド

を脱級 し NK −BC 船級船 と な っ た　
“

浄宝縷丸
”

（NK −

592），
“
名古屋丸

”
（NK −596）に は微粉炭燃焼装置が採

用 さ れ た が，こ れ は後に な っ て 取 り外された ，

　 昭 和 14年建造 の
“
永福丸

”
（NK −825） に は御法川式

の Mechanical　Stoker が 取 りつ け られ た ．そ の後，こ

れ は こ の 程度の 船の ボ イ ラ に か な り採用さ れ た ．

2） 蒸気 レ シ プ ロ 機関

　 レ シ プ ロ と言えぱ 3 段膨張蒸気機関 と
一

般 に 考 え ら

れ ， 昭和 の 初 あ まで は舶用機関 に は こ れ が専ら用 い られ

て い た ．しか し ， 既 成船 と して 入級 した船 の 中 に は 4段

膨張式 の もの があ っ た．例えば
“
大洋丸

”
（NK −9）は シ

リン ダ の 径が ， 3e　／6
”

× 43％”
× 62％

”
x89 ％

m，ス トロ ー

ク は 55％ ”

で 馬力 は 10
，
900・NHP ，本会と して最 大の も

の で あ っ た．

　特殊な 蒸気 レ シ プ ロ 機関 ：
一

　デ ィ
ーゼ ル 機関の 発展 に対抗 し，効率の よ い レ シ プ ロ

機関 と して ， 排気 タ
ービ ン付 き レ シ プ ロ 機関又 は レ ン ツ

型 機関 が考案 さ れ船級船 に 採用 さ れ た．
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日 本海事協会会誌　No．185，1983 2〔邁

　Bauer 　Wach 式排気 タービ ン 付き レ シ プ ロ は，昭和

7年建造 の
“
浄宝縷丸

”
（NK −592），

“
名古 屋丸

”
（NK ・−

596）， また ， 昭和 9年建造 の
“
パ ラ オ 丸

”
（NK −442）等

に搭載された．

　浦賀式低圧 タ
ービ ン 付き 3段膨張 レ シ プ ロ は ， 昭和 8

年建造 の
“
新京丸

”

（NK −・409）に ， 浦賀式低圧 タ
ービ ン

付き複 2 段膨張 レ シ プ ロ は，昭 和 10年建造 の
“
洛東丸

”

（NK −495）に採用さ れ た ．

　昭和 11年 ，三 井造船 で 建造 した
“
金城山丸

”

（NK −522）

に搭載 した ユ タ ウ ェ ル ケ ン 式機関 は，3 段膨張 レ シ プ ロ

と 排気 タ
ービ ン で ， 高圧 の 排気 を 圧縮 し中圧 へ 送 り込 む

もの で，Register　Book に は 3CyL 　Tr ．　s．c．　with 　Ex −

haust　 Turbo 　 Compressor と して 登 録 さ れ て い る （造

船協会会報第 59 号参照）．

　 レ ン ツ 機関 は 2組 の 2段膨張機関 よ りな る もの で，本

会船級船 に は昭和 16年建造 の
“
和洋丸

“
（NK −1096）に

初 め て 搭載 された．な お ， 排気 タ
ービ ン 付 き レ ン ツ 機関

も製造されたが，本会船級船中ど の 船 に採用されたか否

か は原簿を見なければ分か らな い ．

　追 っ て ，排気 タービ ン 付 き レ シ プ ロ で 最大 の もの は，

昭和 12年建造 の 鯨 工 船
“
第 二 図南丸

”
（NK −610）で，

3段膨張 レ シ プ ロ と 排気タ ービ ン を備え 8
，
　eOO　NHP で

あっ た．

3） 蒸気タ
ービ ン

　初 め て 登録 された タービ ン 船は
“
うんどん丸

”
（NK −

40）で，英国で BC 協会 が本会 の 製造 中入級検査を した

NK −BC 船級船で （20．4．4）参照），

“

東星丸
”
（NK −187）

は，浦賀船渠で 建造 し，米国 Westinghause 社製 の タ
ー

ビ ン を搭載 した船 （20．4．5）参照），
‘‘

美洋丸
”

（NK −499）

は， 大 正 10年浅野造船所 で 建造 の Turbo・Electricの

船 で ロ イ ド船級 で あ っ た が，昭 和 11年本会に 入 級 して

NK −LR の 二 重船級船と な っ た （20．4．7）参照 ）．こ の ほ

か第一次大戦中米国で 大量 に 建造さ れた船と思わ れ る も

の で ，昭 和 の 初 め ，変態 輸入 と して 問題 と な っ た 船 の 中

に ， 数隻 の タ
ービ ン 船 が 登録 さ れて い る．

　さて，日本で タービ ン 貨物船が 建造さ れ 始 め た の は昭

和 10年ご ろ以降で ， 本会船級船と して は昭和 10 年建造

の
“

千光丸
”

（4，472GT ， 3，600　SHP ， 東京石川島造船

製，NK −479）で ，
こ の こ ろ 建造 の タ

ービ ン船 の 出力 は，

船 の 大 きさ に も よ る が 2，　000・−4，　OOO　HP で あ っ た．

5，000HPLJ 上 の タ ー ビ ン は，昭和 12 年建造 の
齧
山彦

丸
”

（6，795GT ，
5

，
　OOO　SHP

， 東京石川島造船 ， 水管式

ボ イ ラ，試運転速力 17，02 ノ ッ ト，
NK −649） で あ る．

なお，こ の 年 に台湾航路 の 貨客船 として
’‘

富士丸
”

（9，
130

GT ，
　 NK −566）が建造 さ れた．本船 は， 4，000　SHP の

タービ ン 2 基を備 え た双螺旋船 で あ っ た ．油槽船 で は昭

和 14年建造 の
“
黒潮丸

”
（9，　500　HP ，ラモ ン トボ イ ラ搭

載 ，
NK −812），貨客船で は 昭和 15年建造 の

“
新田丸

”

（17，150GT ，
　 NK −911）は， 三 菱製の 12，

　600　HP の タ
ー

ビ ン 2 基を備 え た双 螺旋船 で あり，こ れが本会船級船 と

して最高馬力の 船で あ る．追 っ て ，本会 の 船級は と らな

か っ た が
“

橿原丸
”

に は 2軸で 56，250HP の 蒸気タ
ー

ビ ン が 搭載 さ れ て い た．

　 な お ， 戦時標準船 と して 建造 さ れ た　 A ， B，　 D ，　 TL ，

TM 型船 に は，甲 12，25，50及 び 乙 100型 の タ ービ ン

が搭載さ れ た，乙 100型 タービ ン は 3TL 型 油槽船に 搭

載す る もの で ，最大出力 10，　OOO　HP で あ っ た ．

　減速装置 ：
一

　上述 の タ
ービ ン の うち

“
美洋丸

”
は 1段減速装置で あ

っ た が，そ の 他は すべ て 2段減速装置を備え て い た．

（参　考）

　　明治 37年本会 は義勇艦隊を建設す るこ とを決定 し，

　 こ れ に よ り建造 した
“

さ く ら丸
”
，
“
うめが 香丸

”
，
“
さ

　か き丸
”

の 主機はすべ て タ
ービ ン で ， そ の 第 1船

“

さ

　 くら丸
”

の タ ービ ン は最初 の 国産の タ ービ ン で ， 3 軸

　 3 シ リン ダ で 各軸に各 シ リ ン ダ直結の パ ー
ソ ン ス タ ー

　 ビ ン で あ っ た．明治 43年 9月 26 日 長崎港外三 重沖 で

　試運転を行い ， 速力21．39 ノ ッ トで あ っ た ．

4）　内燃機関

　内燃機関と して は石 油機関，焼玉機関及 び デ ィ
ーゼ ル

機関 が あり，石油機関 と焼 玉 機関 は小型船に用 い られ，

デ ィ
ーゼ ル 機関 は主と して 中型 以上 の 船に用 い られ て い

た．した が っ て ，船級船 に 使用 さ れ る 内燃機関 は，ほ と

ん どデ ィ ゼ ル 機関で ， 焼玉機関は少 な く，前者 は Diese1

後者は Semi　Dieselとして 登録 さ れて い た ．

　本会 に 最初 に 登録 した 内燃機船は，大正 14年大阪鉄

工 所 （日 立造船）で 建造 の 小型 漁船 （49GT ）　
“
千鳥丸

Sj

（NK −136）及び
“

田鶴丸
”

（NK −137）で ， 本会 として は

機帆船と して 扱 っ て い た　（Register 　 Book に は St1．

Aux ．　S，　Sloop と記載）．そ の 推 進 機 関 は ド イ ツ の

Hanseatische 　 Motoren 　 Gesellschaft　 MBH 製 で，出

力 120BHP の Oil　Engine として 登録さ れ て い る．一

般 に 船 に 使用する石油機関 は もっ とノ亅嚆 力 の も の が 多

く，デ ィ
ーゼ ル 又 は焼玉 で は な い かと思われ る．

　な お，Oil　Engine と して 登 録 した もの は こ れ だ け で

あ る．

　焼玉 機関 ：一

　焼玉機関 は小型漁船や 小型内航船 に使用 さ れ，本会船

級船に は こ の ような船は少なく，初めて 入級 し た 船 は

“
沖島丸

”
（107GT ，100　BHP ，　 NK −354） で あ っ た．昭
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269 NK に つ い て の 憶 え 書 き （そ の 4 ）

和 10年建造の
“
兵庫丸

”
（1，

471　GT ，　 NK −498） に は，

神戸発 動機製の 900BHP の 焼 玉 機関 が 搭載 さ れ た． こ

の 機 関 は 戦前 日本最大 の もの で ，そ の 後 こ れ 以上大 きな

もの は 製造 されて い な い．

　 なお ，戦時中 2E 型船の 中に は， 380馬力 の 焼 k機関

を搭載 した船がかな りあ っ た，

　 デ イ
ーゼ ル 機 関 ：

一

　 日 本 で デ ィ
ーゼ ル 機関 が舶用 に 用 い られ る よ うに な っ

た の は大 正 末か らで ， 本会船級船 と して 初 め て 登録 され

た 船 は， 昭和 2年 ， 三 菱長崎造船所 で 建造された 油槽船
“
さ ん ぺ ど う 丸

”
（7，　268　GT ，

　 NK −251）で ， ：
三 菱 の

Sulzer 型 （6　ST 　60！106）2，
300　BHP が搭載され た．本

船 は 当時として は 日木で は最初 の Diseel　 Tanker で あ

っ た．

　 こ の こ ろ は海運 ，造船界 は不況で ，そ の 救済策と して

政府は昭和 7年 に は船舶改善助成施設を， ま た，昭 和 12

年 に は優秀船舶建造助成施設を 実施 し，多 くの 高速 優 秀

船 が建造された．そ の 大部分が デ ィ
ー

ゼ ル 船で あ り，ま

た，本会船級船 で もあ っ た ．

　 昭 和初期 の デ ィ
ーゼ ル 機関 は 単 働 で ，そ の 出 力 も

5，000馬力以 下 で， こ れ以 上 の出力を要す る船は 2基 2

軸船 とす る要が あ っ た ．複働機関 は い ろ い ろ 問題 もあ っ

た が，こ れを採用す る こ と に よ り 5，　OOO 馬力以上 の デ ィ

ーゼ ル 機関が 製造され，当時世界 の 注目を集 め た Single

Screw の 高速 Liner が 出現 した．

　我 が 国で 初め て 複働デ ィ
ーゼ ル 機関を搭載 した の は，

昭和 4 年建造 の
“
幸和丸

”
（5，879GT ，

　 NK −357）1こ 3，200

馬力 の MAN デ ィ
ー

ゼ ル 機関が搭載された．続 い て
［t
鞍

馬丸
”

（NK −384） に 4，000馬力 の MAN デ ィ
ーゼ ル 機

関 が 搭 載 さ れ た．な お，昭 和 9年建造 の
“
阿 蘇山丸

”

（6，
　359　GT ，

　 NK −437）に は 7， 000　HP の 三 井造船 で 製造

の BW の 複働 デ ィ
ー

ゼ ル 機関 が 搭載 さ れた．

　以後各社と も太平洋戦争が 始 ま る こ ろ ま で ，大馬力 の

もの は 2Cycle，　Double 　Acting の機関を製造 し，貨物

船 は 8，000馬力 ，油槽船 は 10，000，ng力 の もの を 搭載 し

た もの が出現 した ．

　 戦前製造 さ れた 最大 出力 の Dieselは，昭和 13 年建造

の 油槽船
“

あかつ き丸
”

（NK −774）に搭載 した神戸製鋼

製 の 8KD 　76型 11，　OOO　“，力 で あ る．なお ，
　 Single　Ac・

ting で は，昭 和 14年建造の 双 螺旋客船
“
あ る ぜ ん ちな

丸
”

（NK −844） に は ， 三 菱 の 11　MS 　751125を 2 基搭載

し，出力 は合計 16，500 馬力で あ っ た．こ れ よ り多少出力

は 劣 る が，昭 和 14年建造 の 双 螺旋畧船
‘
報 国 丸

”
（NK −

929） に は 12 シ リン ダ の BW 型 デ ィ
ーゼ ル 2 基を搭載

し， そ の 合計出力は 13 ，000 馬力 で あ っ た．

　 2 基 1軸船 ：一一

　 昭 和 9年，三 菱神戸造船所 で 建 造 さ れ た
“
神州丸

”

（4，　180　GT ，　 NK −425）は デ ィ
ー

ゼ ル 機関 （1，　350　HP ）2

基を備え，フ ル カ ン ギ ヤ に よ り 1軸 に連結 した もの で ，

我 が 国で は 最初 の もの （造船協会会報 54 号参 照 ） で ，

そ の 後 こ の 方式 は同社 で 建 造 さ れ た
“
宏 山丸

”
（NK −

450）等 に 採用された．

　 輸入機関 の 検査 ： 一

　 初期 に おけ る デ ィ
ーゼ ル 機関は外国から輸入 したもの

が 多か っ たが ， 昭和 の 初 め ご ろに は 国産機で 十分間に合

う よ うに な り，本会船級船 に は外 国 製 の 機関 は少 な か っ

た ，
“
幸和丸

n

（NK
−357），

　
a

鞍馬丸
”

（NK −384）に搭載

の MAN デ ィ
ーゼ ル は 嘱託検査員が製造中検査を行 っ

た が，
“

東 亜 丸
”
（NK −864）及 び

“
南亜丸

”
（NK −939）に

搭載 され た Sulzer社製の デ ィ
ーゼ ル （7 シ リン ダ，単

働 5，000 馬 力 ）は，そ の 製造中検査 の た め 昭和 13年 2 月

か ら約 7 か月間 ， 原三 郎技師 （元技師長 ， 常務理事）が

ス イ ス の Sulzer社 に 出張 した．こ の 検査 は，戦前外地

で本会検査 員が検査を行 っ た ， た だ
一

つ の もの で ある．

　 内燃機船調査委員会 ：
一

　 デ ィ
ーゼ ル 機関を搭載 した船 に は デ ィ

ーゼ ル 機関特有

の 振動 及 び損傷並び に故障 が 頻発 した ，昭 和 7年，本会

は こ れ らの 原因及び対策等 に つ い て そ の 調査を造船協会

に 依頼 した．造船協会 は 内燃 機船調 査 委員会 を 設 け て 検

討を行 い ， 昭 和 10 年報告書 が 提 出さ れ た．委員長 は平

賀譲中将 で ，本会か らは小野輝雄技師長，菅野禎吉技師

が 委員 と して 協力 した．

　 戦時中の デ ィ
ーゼ ル 船 ：

一

　 戦争 が 始 ま る と，油 の 問題 か ら重油を 燃料 とす る内燃

機船の建造は専ら小型船に 限 られ，戦時標準船 で は 2E

及 び 3E 型船 に 限 りデ ィ
ーゼ ル 又 は焼玉機関 の 搭載が認

め られ た，デ ィ
ーゼ ル 機関と して は F5 型 （出力 430馬

力） が 2ED 型船に，　 F 　6型 （出力 550馬力） が 3ED 型

船に搭載さ れ た．追 っ て ，戦後船級船に搭載さ れ た 旧海

軍 の 22 号 10型 及 び 23 号 乙 8型 デ ィ
ーゼ ル は， 戦時中

に は商船 に 使用 しな か っ た．

5） 電気設備

　初期の Register　 Book に は，電気設備 が あれば EI

（Electric　Installations　Fitted の 略） と記載 したが，

ど の 程 度 の 設 備 が あ れ ば EI の 記載を した か は 知 ら な

い ．　 しか し， EI の 記載 の な い 船は数隻 の 小型 船 で あっ

た ．EI が EL （Electric　 Light　Fitted の 略） に 改め ら

れ た の は 昭 和 5 年 か らで あ る．こ れ は 電灯設備 の 有無を

示 す よ うに な っ た もの と思われ， な ぜ こ の よ うに 改 め た

か は知らな い ．追 っ て ，
こ の こ ろ か らデ ィ

ー
ゼ ル 船 が 多
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数建造 さ れ，補機類 （甲板補機を含む）が電化さ れた こ

と及 び 昭和 4年版 の 鋼船規則 か ら電気設備 に 関す る規則

が制定 さ れ た こ と と，な ん らか の 関係があ る か否かも分

か ら な い ．

　追 っ て ， 戦前 の 電気設備 は直流で ，配線 は 2 線式で あ

っ た が，戦時標準船 で は電気 は 照明及 び通信用 で 動力用

に は使用 しな か っ た ．ま た，配 線 は 油槽船 は 2 線式で あ

り．貨物船 は 1線式 と した ．

6） 冷蔵装置

　鋼船規則 に 冷蔵装置の 規則が定め られ た の は 昭和 4年

版で ，初 め て R ．M ．C．＊ の 登録 を した船 は ， 昭和 9年建

造 の
“
阿蘇山丸

”
（NK −437）で ， 神戸製鋼製 の 冷凍機が

装 備された．な お，戦前の Register 　Book に は，冷蔵

装置が あれば機関の 要目欄 に Ref ．　 Mach ．と記載 し，

そ の登 録を した と き は 更 に船級の 欄 に R．M ．C業 等と記

載 した． また ， Register　Book の 末尾 に は R ．M ．C ．の

登録 の 有無 に かかわ らず，冷蔵装置が あ れば そ の 要目を

記載 した．
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