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　 21．　 鋼船規則 の 変 遷

21．1　本会検査規則 制定 の 経緯

　本会は 設立以来，度 々 検査規則 を制定，発 行 して い る

が，初期の もの は そ の 内容 はつ ま び らか で な い ，しか し

最初 の 規則 は 明治 36年 5 月 に 公表 した 「船舶検査規則．1

で ，また，そ の 翌年 37年 3 月 に は 「船舶検定等級規則 1

を制定 して い る．こ の 規 則 は第
一

章 総 則 ，第
一
1章船舶 の

等級及 び 登録 ， 第三章検査 ， 第四章船舶 の 評価 ， 第五 章

材料試験で ，65条か ら成 り立 っ て い る こ と しか 分か ら

な い ．しか し，本会 の 規則 の 中で 「等級及び 登録」 と い

うこ とが現 れた最初 の もの で ある．

　さ て ，現在の 鋼船規則 の よ うな技術 規則 の 制 定 に 着手

した の は大正 2年 ご ろか らで ， こ れを どの よ うな 方針 で

検討 して い た か分か らな い ．当時 の 日 本 の 海 運，造船界

は ロ イ ドー辺 倒 で ，か つ ，日本政府の 造船規程 も ロ イ ド

規則を参考と して 立 案さ れ て お り， ま た ， 本会 もいずれ

は ロ イ ド協会 と提携す る考 え で あ っ た か ら， 本会規則 も

ロ イ ド規則 の 最新版 を基 に して ， 検討が行 われて い た も

の と 思う．しか し， ロ イ ド協会 との 提携 に 失敗 し た本会

は，そ の 方針を改 め
， 当時 ，

ロ イ ド協会 に 対抗する 目的

で ， AB ，
　 BC 及 び RINa の 3協会で 結成 されて い た船

級協会連 盟 に加盟す る こ とと し，大 正 8 年 7 月，本会は

正式に こ の 連盟 の一
員 と な っ た。こ の 連盟 の 規約 に よ れ

ば ，　 「各協会 は船体，機関 の 構造及び検査に つ い て 同
一

の 規則を採用す る．た だ し，各自国情 の 相違及び法律 に

よ る改変を妨げず 」 とい うこ とが定 め られて い た．当時

AB 協会 は BC 協会 の 規則 と 同 じ規則 を 採用す る こ と

に して い た し， 本会 は独 自に規則を立案す るだけの 経験

と人員が整 っ て い なか っ たの で ，本会 も BC 協会規則を

採用する こ と と した ，こ の た め 本会 は BC 協会 と特別 の

協定を結ん だ ．（12．3 又は 50 年史参照）

　当時我 が 国 に は ロ イ ド規則 を知 っ て い る人 は大勢 い た

が，BC 規則を知 っ て い る人 は大学の造船料の教授の ほ

か，わ ずかの 人 しか い な か っ た と 思 う．しか も　BC 規

則 の 船体構造規則 は，ロ イ ド規則又 は 造船規程 に比 し著

＊
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し く異な っ て い た の で ，鋼船規則 の 立案 に は苦労 した よ

うで ， BC 協会 の F ．　F ．　Peris 氏 及 び東京大学 の 造船科

F ．P ．　Purvis 教授に は お世話に な っ た の で，大 r．　IO年

鋼船規則 に は，こ の 両名が 本会顧問と して 記載され て い

る．

　鋼船規則 は BC 規則 の 日本語訳 の よ うな もの で あ っ

た が，前述 の 如 く BC 規 則 は我が 国 の 造船関係者 に な じ

み が 薄 か っ た の で ， 本会 は大正 11年 1月　「BC 規則船

体編説明書 」 を発行 し，一般の 参考に 供 した （14．2 参

照）．

　 さて ，本会鋼船規則 は BC 規則 と同じもの とす る こ と

に して い た の で ，BC 規則 が 改正 さ れ る と本会規則 もこ

れ に 従 っ て 改 め る こ と に し た．こ の 方針で 初め て 発行さ

れ た の が ， 大 正 10年版 の 鋼船規則 で ，そ の 後 に 改 正 発

行され た の が，大F．　14年，昭和 4年，8年及び 15年版

で ある．しか し， 現在本会 ic残 っ て い る　 BC 規 則 は

1919，　 1920，　 1922，　 1924，　 1928，　1931，　1935，　1937，

1939 ， 1947で あり， ま た ，
こ れ と は別 に 仮規則が発行 さ

れ た が ， こ れ か ら見 る と鋼船規則 は必ず し も BC 規則

に従 っ て 改め た もの で は な い ．ま た，電気設備，冷蔵設

備は1919年 BC 規則 に定め られ て い た が ，こ れ が鋼船

規則 に 定め ら れ た の は 昭和 4年で ，
こ れ を別冊 として 発

行し た，ま た ， 対氷構 造に 対す る BC 規則 は 1935 年 に

大改正を行い，
「Finland政府 の 規則に も適合す るよう｝こ

な っ た が，鋼船規則 に は と り入 れ な か っ た．

　なお，連盟規約 に よ れば ， 連盟船級協会 は先 に も述 べ

た よ うに ，同じ規則を採用する こ とに な っ て は い たが，

国情に よ り異な っ た規則を用 い る こ と が出来た．次に 示

す もの はこ れ に よ るもの で ある．

1）　 「材料試験及 び 検 査 に つ い て は 造船規程 及 び 同規程

取扱方 に 関す る逓信省 内規の範囲 に於て 掛酌す る こ と を

得 」

2）　 「支水隔壁の 配置及 び そ の 達す る高 さは委員会 の 承

認 をうけて 逓信省令造船規程 に準拠する こ とを得 」

3） 艤装品 に つ い て は 「逓信省令船舶検査規程 の 規定に

よ りこ れを完備すべ し」 と定め ， 錨 鎖 ， 索の寸法 ， 数

量等は鋼船規則 に は全 く定め な か っ た．
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4）　そ の 他

　戦前の 日 本船主 は ， 国内航路 に 従事する船 に は船級 の

必要性 は考 え て い な か っ た が，外 困航路 の 船 に は必 要 で

ある と考えて い た ．船主 は，本会の船級に対 し大 正 15

年 g 月以降 ILU が ，　 AB や LR と同等 に 認 め て い る

こ とを知 っ て は い たが，外地 で 何か事件が起 きたと き本

会 の 船級は 国際的な信用 は薄 く， 不都合な こ と が 起 こ る

の で は な い か との 懸念を持 っ て い た の で，外航船は LR

又 は NK −BC の 二 重 船級船と し た．

　NK −BC の 二 重船級船を建造す る と き は，本会の 検査

で BC 船級 も取得 出来 る こ と に な っ て い た が，図面 に

関して は BC 協会の 委員会 の 承認 を受ける必要が あ っ

た ．した が っ て ，本会が承認 した 図面を BC 協会に 送

る と ， 同会 は そ の 最新の 規則 で 審査 し，不都合な点が あ

れば直ち に電報 で 通知 があ っ た．当時図面 は シ ベ リア 経

由陸路で 送 っ て も，かなりの 日 時が かか っ た．した が っ

て ，日 本 の 造船所 も本会 も，NK −BC 船級 の 船 は最新 の

BC 規則 で 設計又 は 図面審査を して い た の で ， 適用規則

が古 い と い う理由で ，苦情が来 た こ と は な か っ た ．な

お ， 隔壁 の 配 置，艤装品，材料等 に つ い て は造船規程 に

よ っ て 審査及び検査を行 っ たが，こ れ は 日本 の 特殊事情

と い う こ とで 問題 は な か っ た ．

　以上 の 如 く図面承認 に 際 して は，二 重船級船 は BC 規

則 の 最新版 を使 用 した の で，二 重船級船 の 図面 承 認 は 逓

信大臣 の 認可 を 得 て い な い 規則を用 い た こ とに な る が ，

こ れ は鋼船規則 と 「同等効力」 と い う こ と で 処理 さ れ て

い た も の で あ る．

　さ て ，日 本 の 船舶検査法 は，明治33 年 に 制定され，そ

の 他の 関係法規は 個 々 に分立 して 制定さ れて い た の で 運

用上不便 で あ り， ま た規則そ の もの が陳腐化して い た．

更 に 日 本政府 は ， 1929 年 に は SOLAS を ，1930 年 に は

LLC を承認 した の で ， こ れを国内法規 に と り入れ る 必

要 が あ り，従来 の 規則 を全 面 的 に見 直して 制定 した の が

船舶安全法 とそ の 関連法規で あ る．こ の た め 昭和 6年 に

は船舶安全法協議会 が 設け られ ，木会か ら も代表者 が委

員と して 出席 し，い ろ い ろな 意 見を述 べ て い る （協議会

議事録参照）．例えば鋼船規則 と最 も関係 の ある造船規

稈 に つ い て は，日 進月歩 の 我が 国の 造船技術の 進歩 に 従

っ て 改正 され な い の で 時代後れとな り，技術 の 進歩 を阻

害す る恐 れがあ る から 「政府 の 規則は大綱を定める程 度

と し，詳細 は 口本 の 船級協会 の 規則を標準 とす べ きで あ

る 」 と い う意見が 提出され た，しか し，
こ れ に対し 「政

府として は検査の 標準を示す要が あ る の で 規則 は設 け た

い 」 と い う意見 で あ っ た．一
方，国内の 関係方面で は，

造船規程と鋼船規則が両立 して 行われ る こ とは 種 々 不都

合を生ず る の で ， 規則 の
一一一

元化が 望 ま れ た，な お，こ の

協議会 の 席 で 検査 の
．一
元化も討議さ れ た ．

　 こ の よ う な 状況 の 下で 制定さ れ た の が ，船舶機関規程

（昭和 9年 2月公布）及び鋼船構造規 程 （昭和 15年 4

月公 布）で あ る ．特 に 鋼船構造規程 は ， 昭 和 9年 7月 に

規程制定の た め の 委員会を設け，本会を は じめ 日本の 造

船技術者が，総力をあげて 立案 に 協力して 制定 した もの

で ， 各部材の 寸法を算式で 求め る と い う当時と して は全

く斬新な もの で ，ま た メ
ートル 式を採用 し た．

　 こ れ らの 政府 の 規程 は，我が 国 の 造船規則 の 一
元化を

目途と して 制定 され た もの で あ っ た か ら， 本会も こ の趣

旨に 従 っ て 規則 改正 を行 うこ と と し た．しか し，当時本

会 は 四船級協会連 盟の
一

員 で あ り，
こ れ に加盟 の 各協会

は Substantially 　Same 　Rule を 用 い る こ と に な っ て い

た の で，例え 日 本政府の 規則 に 倣 っ て規則 を 改 め た 場合

で も，こ れ を 連 盟協会 に 送付 し， 彼 らの 同意を得 る要 が

あ っ た，特に船体関係の 規則 は，現在 の よ うな算式 に よ

り構造寸法を求める とい う，当時として は 画期的なもの

で あ っ た の で ，本会は 「鋼船構造規程 」 を 英訳 し， 昭和

15年 の 初め ご ろ こ れを本会案と して 連盟協会 に 送 り，彼

らの 意見を求め た．そ の 意見 をとり入れ制定 した の が，

昭和 18年版 の 鋼船規則で あ る．こ の 規則 は昭和 18年 12

月 15 冂発行 し， 翌 19年 1月 か ら実施した が ， 当時太平

洋戦争 の 最 中で ，鋼船の 造修は ， 海軍 の 監督の 下 に 行わ

れ，こ の時計画 された戦時標準船 の 設計 は政府 の 規則で

行 わ れ，ま た検査 も政府が行 っ た ．戦時中，船級が必要

で ある か，否 か に つ い て は 問題 が あ っ た が ， 昭和 17年 ，

本会 は海軍及 び 海務院の 担当者 と協議 し ， 本会 は こ れら

の 船 に 対し最高船級を付 して 登 録す る こ とに した ．

　なお，昭和 18年版鋼船規則 を適用 して 建造 され た 船

は ， 戦後 ICな っ て か らで あ っ た．

　戦後 しば らくの 間 日 本 の 造船業 に 対す る 占領軍 の 監督

が 厳 しく，業績 は極 め て 低調 で ， 建造する 船 も小型 船 し

か な か っ た．しか し ， 建造船 の 大き さ の 制限も漸次緩和

さ れ，一
方外 国文献，船級協会 の 規則 も入手出来る よ う

に な り，本会規則を 改 め る要があ る こ と を痛感 した．

　一方，こ の 戦争で 本会及び RINa は四船級協会連 盟 か

ら脱落，本会 の 船級 NS ＊

は ILU の
“Classification

Clause ”
か ら削除された ．こ の よ うな状態 の 下で ，本会

は 日 木の 船級協会 の 将来に つ い て 関係業界 の 人 々 と懇談

した結果，平和 回 復後 ， 本会 の 船級 を 持 っ て お れ ば ， 大

した支障な く外国船級協会 の 船級 を取得 し得るように し

て お くこ と，及 び 外国船級と して は AB 船級で 文障 は

な い と い う こ と が 昭和 23年 5月 の 会合 で 同意 さ れ た．

当時の事情につ い て は本会 50年史 に 述 べ られて い る．
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戦後 早期 に 日本に 進出 した船級協会は， AB ，　 LR 及び

BV 協会で ，　 AB 協会は 四 船級協会連 盟 の 時代 の 連盟協

会で あり，そ の 規則 は BC 協会 の 規則 と 同 じで あ っ た

から，本会規則 を AB 規則 に 適合す る よ うに 改 め る こ

と は，本会 に と っ て は好都合 で あ っ た．戦前 の 鋼船規則

は BC 規則を和訳 した よ うな もの で あった の で ，今回の

鋼船規則 も， 業界 の 中に は，AB 規則 を そ の まま和訳 し

た もの の 方が良 い と い う意見 もあ っ た が，従来の 本会規

則に も優れ た点 が あ り，冂本政府 の 規則及び ロ イ ド規則

をも参考 に して 立案 した．こ の 案と AB 規則 と最 も異 な

っ て い た点 は 船体関係規則で ，各部の 寸法を 昭和 18年

版と同様，算式 で 求め得る よ うに した点で ある．こ の 作

業 で 苦労 した こ と は，AB 規則で 求 め た 寸法 と，こ の 算

式 で 求 め た 寸法 と一
致 させ る こ とで ， 船体関係規則 の 立

案 に は佐藤 正 彦技師，宇都宮達男技師 が 専念 した ．こ れ

が 昭和 24年版鋼船規則で あ る．こ の 規則 は，昭 和 24年

11月 15 日 が本会創立 50周年 に相 当す る の で ，こ の 冂 に

発行す る計画で 準備 を進 め ，予定通 り完成 し発行 した．

当時本会の財政状態 は苦 しか っ た が ，従来の鋼船規則 は

AB や ロ イ ドに 比 して ，そ の 体裁が 貧弱 で ，一
流船級協

会 の 規則 と して は ， 見劣 りす る の で ，
こ の 時か ら現在の

大 き さ （B5 判） の 立派なもの に した．な お ， 戦前か ら

船級規則 を毎年発 行 して い た の は，ロ イ ド 協会 だ けで あ

っ た、規則改正 に 関 し，一
流船級協会 は毎年規則を発行

す る 位規則 に 関心 を持 つ よ うに と，重光理事長 か ら指示

があ り，そ の 方針 に 従 っ て 努力 した が，本会 が 毎年発行

す る よ う に な っ た の は，昭和 29年か らで あ る．規則 の

組 み 立 て に つ い て は，従来の 鋼船規則 の 巾 に は船体 ， 機

関 の 構造及 び検査 に 関す る 技術規則 の ほ か ， 船級とは関

係 の な い 冷蔵装置規則，消防設備規則，登 録 に 関す る 規

則等が含まれ て い た の で ， 昭和 37年か ら こ れ ら を独立

した規則 と し，　 「船級登録及び構造等に関す る規則集」

と い う標題をつ けて ，一冊 の 本 に 取 りま と め た．昭 和 51

年，こ の 名称 が冗長で あ る の で 1鋼船規則集 」 と改 め ら

れ た．

　追 っ て ，戦前 の 鋼船規則 に は検査料が記載 されて い た

が，戦後 昭 和 24 年版 か ら こ れを廃 止 した ．ま た ，昭 和

18年から昭和 26年版 ま で 鋼船規則を非売品と して 扱 っ

た ，しか し非売品とは い っ て も，い つ で も実費で 希盟者

に 配布 した ．

　な お，鋼船規則を AB 規則 と極カー
致 させ る と い う

方針は，初め の 間だ けで ，次第に本会と して 独 自の 考え

の 下に 制定，改廃す る よ うに な っ た．

21，2 英文鋼船規則

　戦前の 本会の実情は， 外国籍船を本会 へ 登 録す る こ と

に 努力す る よ りも，木会 の 船級船が NK 単級で も国際

的 に 支障 が な い よ うに す る こ と及 び 当時多 くの 日 本籍の

優秀船は ロ イ ドに 登録 し ， 本会 に は登録 して い な か っ た

の で ，こ れ らを木会に 登 録す る こ と に力を注 い だ．した

が っ て 英 文 規 則 を 制定 す る 要 もな か っ た し，若 し必 要 な

らば BC 規則 に よ ればよか っ た．

　 戦後 しば ら くは 日 本 に 船級協会の 存在 の 必要性す ら乏

し か っ た が，占領軍 の 目 本 の 海運，造船 に対する態度 が

次第 に 緩和 され，大型 外航船 も建 造 が許 さ れ る よ うに な

る につ れ，関係業界が 日本 の船級協会 をもり立 て て や ろ

うとす る空気が高 ま り，こ れ に こ たえて 本会がまず や ら

な けれ ば な らな い こ と は ， 戦前 の 如 く NSi を ILU に よ

っ て 認 め させ る こ と で あ っ た．戦前の 本会 は， 四船級協

会連 盟 の
一
員で ，各協会 は 同 じ規則 を用 い ，検査 に つ い

て も彑認 して い た から，木会 の 船級 は AB ，　 BC ，　 RINa

と 同等 に 認 め られ た が，戦後 しばらくの 聞 は，どの 協会

と も協定を結 ん で い な か っ た し，ま た，本会 の 規則 が戦

後どの よ うに な っ た か 及 び ど の よ うな船が どの位登録 さ

れ て い る か を ILU に 知 っ て もらう必要 が あ っ た，こ の

た め に は少 な くと も本会の Register　Book と英文規則

を提出す る要が あ っ た ，1951年 の Rules 　for　the　Con・

struction 　 and 　Classi丘cation 　 of 　Steel　Ships （Tenta ・

tive　Translation） は，こ の とき作製 した もの で ある．

なお，正式 の Translationとして 発行 したの は 1956年

で ある．しか し ，
こ れ らはい ず れも 「ガ リ版 」印刷 の 粗

末な もの で ， 現在 の よ うな活版印刷 の 規則 を発行す る よ

うに な っ た の は， 1958年 （昭和 33年 ） か らで あ る．な

お ， 英文規則 は和文規則 の 如 く毎年発行 せ ず ， 中間で は

“Supplement ”
を発行 した．

　昭 和 37年に 鋼船規則 を ［船級 の 登 録及び構造等に 関

す る規則集一1と した こ と に 関 連 し ， 英文規則 の 表題を
ttRules

　and 　Regulations 　 for　the　Construction　and

Classification　 of 　Ships ”

と した の は，1967年版か らで

ある．

　追 っ て ， 初期の 英文鋼船規則は和文規則 の True　Tra．

nslatien で ，　 i英文 と 和文 と の 解釈 が異 な る と きは和文

が 止 で あ る 」 旨の 注意 が 記載 さ れ て い た．こ の 注記 は他

船級協会 に 倣 っ て 記載 した もの で あるが，そ の 後 こ の 注

記 は と りや め た，こ れ は意 識 的 に と りや め た と い うの で

は な く， い つ の 間 に か ， 削除 さ れ た もの で あ っ た．

　 な お，戦前発行 した
“Rules　 for　 the　 Construction

of 　steel 　ships
”

と い う 厂コ ン ニ ャ ク版」 の船体構造規

則が あ る．こ れ は 1943 年版 と言 わ れ て い る が ， 鋼 船 構

造規程 （昭和 15年 4 月 24 日 公布） を 英訳 した もの で ，

管海官庁を
［［Committee ”

と訳 した点 が異 なるだ けで ，
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こ れ は昭和 18年版鋼船規則を制定す る に 当た り， 本会

規則案と して 連盟船級協会 （AB ，　 BC ，　 RINa ） に 送付

し，彼らの 意見を徴す る ために 昭和 15年 （1940年） ご

ろ作 っ た もの と思われ る．追 っ て ，機関関係の 規則 に つ

い て は，こ の ような手続 きは とらな か っ た よ うで あ る。

21．3　鋼船規則 の 変 遷 （船体関係 ）

　規則を制定，改廃するときに は，委員会 の 承認を得，

更 に 主 務大臣 の 承認 が 必要 で ，こ の と き規則案 に 説明書

を添付 して 承認 申請を して い た と 思 う．したが っ て 説明

書 を見 れ ば制定，改 IE の 概要 が分か っ た．しか し戦前 の

資料は終戦の 際に 散逸 し，現在残 っ て い な い が，鋼船規

則 はすべ て 残 っ て い る か ら，こ れ らを比較すればどの よ

うな 変遷を た ど っ た か は 分か る が，な ぜ 改正 した か は分

か ら な い．ま た一部改正 は必ず し もそ ろ っ て い な い ．

　戦後 の 規則 に つ い て は，規則 の 制定，改廃に 関す る資

料 は 残 っ て い る と思 う し ， 更に 昭和 26年以降 の もの は，

詳細 な解説を会誌に 載 せ る こ とに して お り，ま た，こ れ

の 抜 き刷 りを 関係方面 に 配 布 して い た か ら，鋼船規則 の

制定 ， 改 正 の概要 は本会職員 は もち ろ ん ， 関係業界 に も

周知徹底して い た．た だ し ， 会誌は 昭和 25年か ら発行

し た の で ， 昭和 24 年版鋼船規則 の 解説 は ，
こ の 会誌 に

は載 らなか っ た． しか し，昭和 24年版鋼船規則 につ い

て は，昭 和 24年 11月 に 造船協会主催 で 鋼船規 則 の 説 明

会 を行 っ た．説明 は規則制定 の 実務に 携わ っ た 本会技師

が行 っ た．したが っ て ，こ の とき配布 した説明資料を見

れ ば制定の 概要 が分 か る、ま た，雑誌 「船舶」 （昭和 24

年 11月号） に も規則 の 説明 を 掲載 した ．

　以下 に述 べ る本会規 則 の 変遷 は，船体関係の 規 則 に つ

い て ， 私 の 記憶と規則 の 目次 を基 に して 取 りま と め た も

の で ，説明とい うよ うな もの で は な い し，また 誤りが あ

る か も知 れ な い か ら ， そ の 積 もりで 読 ん で も らい た い ．

　 なお，昭和 24年 から 45年まで の 鋼船規則 の 変遷 は 故

志波久光参事 が と りま とめ ，昭 和 47年 3 月発 行 し た．

第 1巻は船体関係 ， 第 2巻は機関関係で あ る．

21．3．1 大正 10年版 鍋 船規 則

　 こ の 規則 は大正 10年 11月 24 日 発行 され た，こ の と

き何部印刷 した か 分か らな い が，翌 11年 4 月 20 日再版

され て い る．こ の 規則 の 体裁，規則 の 配列等は BC 規

則 に 倣 っ た．規則 の大き さも現在の鋼船規則とほ ぼ同じ

で ， 表紙 も暗赤色の 立 派な もの で あ っ た．しか し，定価

は 8 円で ， 当時 と して は か な り高価 な もの で あ っ た，こ

れ と は別 に ポ ケ ッ ト判，定価 2 円の 規則 も発行されて い

た．ポケ ッ ト判 は現在本会に は残 っ て お らず，そ の大き

さ等 は 不明で あ る．ま た，こ の よ うな 2種 の 大きさの 規

則 を 発行 した の は，こ の 時 だ けで あ る．

　 こ の 規則 の 目次 は，16，「
大正 10年版鋼船規則 の 制定

と承認」 の 別紙 1 （本誌 No，183， 8 〜 12 ペ ージ ） の 通

りで ， 第 1章及 び第 33章は ， 登録 に 関す る規 則 で ， そ

の 他 は技術規則で あ る．こ れに 続 い て 検査規 則 ，検査料

金 表が 掲げ られ ， 日次 に は な い が ， 更 に これ に 続 い て 船

体構造寸法 に 対す る寸法表が付属 して い た ．

　冒頭 に 記載 の 如 く，船体，機関の 構造及 び検査 に関す

る規則 は，四船級協会連盟加盟 の 協定に より，同一の規

則 を 採用 す る こ と に な っ て い た が，国情 の 相違 に よ り変

更す る こ とが出来 た．例えば船体関係 で は 「支水隔壁 の

配置及び之を達 せ しむ べ き高，艤装品及び材料 に 関す る

事項 」 は，造船規程 に準拠す るこ とが 出来る 旨定められ

て い た．また，当時 の BC 規則 に は 電気 に 関す る規則

及 び 冷蔵装置の 規 則 （RMC の 登 録 ） は定 め られ て い た

が ， 大 「E　10年版の 鋼船規則 に は ， なぜ か と り入 れて い

な い ．追 っ て ，本規則 の 制定承認 に 関 して は， 16、「大

IF−　10 年版鋼船規則の 制定 と 承認」参照．

21．3．2　大正 14年版鋼船規則

　 こ の規則 は大正 14年 7 月 8 凵 発行 ， 翌大 正 15年 1月

19 日 逓信大臣の 承認 を受 け て い る ．こ の 規則で は 「船

級の 登 録を う けた る船 の 検査」 の 規則 に ， 「日 本非旅客

船」 の 検査規定が 追加され た．した が っ て ，こ れ に よ り

検査を受ければ，管海官庁 は，船舶検査法に よ り検査 を

受 けたもの と同等と認 める こ とが 出来る よ う に な っ た ．

　 な お，本規刷 承 認 と 同時に，本会 が大正 9年 以 来行 っ

て きた 日本非旅客船 の 検査 の う ち，本会 の 船級を有 しな

い 船 の 代行検査 は，大i1三15年 12ガ末で 中「ヒす る こ とに

な っ た ．

　追 っ て ，本会 は 大 正 9年 6月 10 日 逓 信大臣 の 認 ・∫船

級協会 と な っ た が ，こ の 時認可申請書 に 添付 の 「船舶検

査規則 」 は鋼船規則承認 に 関連 して 廃止 した．こ の 「検

査規則 」 は本会 の 検査規則 で は あ っ たが，検査 に つ い て

は 「検査及 び 試験 の 方法並び に 標準は逓信省 の 船舶検査

法規 の 定むると こ ろに よる」と定 めて い る に 過ぎなか っ

た．

　鋼船規則 は こ の 年 か らそ の 大 き さ を 四 六判に 縮少 し，

定価 は 4 円 50銭 とな り，前 に 発行 した もの よ りか な り

安くし た ．な お，表紙の 色は従来通 り赤色で あ り，こ の

様式は昭和 15年版 の 鋼船規則まで続 い た．

21．3．3　昭和 4年版鋼船規則

　 こ の 規則 に は対氷構造 （第33 章），電 気 装 置 （第 43

章 ） の ほ か に 冷蔵装置 （第 44 章） が 新 た に 設けられ た ．

た だ し， 電気及び冷蔵装置の規則 は別 冊 と して 発行 さ れ

た ．こ の XiJHIIは現 在本会 に は残 っ て い な い が，新 た に 制

定 した 規則 は，かな り以前か ら BC 規則 に 定 め られて い

一
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5 NK に つ い て の 憶 え書き （そ の 5）

た もの で ，こ れ を今回急 に規則 に とり入れ，発行す る こ

とに な っ た 理由は分か らな い ．こ の 冷 蔵 装 置の 規 則 は

RMC の 登 録を受け る場合の規則 で あ る ，　 RMC の 登録

を 受けな い 船で も冷蔵装置を備 え て い る 船は，Register

Book に Ref．　Mach ．（Refrigerated　Machinery　fitted

の 意 ） の 記載 が行われて い た，なお，本会 の RMC 崇
の

登録 を 受 けた 最初の 船は，昭和 9年 12月 に 完成 した三

井物産発注 の
“
阿蘇山丸

”

（6，427GT ）で あ っ た．

21．3．4　昭和 8 年版鋼船規則 と その 改正

1） 昭和 8年版鋼船規則 （昭和 8年 6 月発行）

　 こ の 規則 は別紙 1 の 如 き改 正 が 行 わ れ た．こ の 説明書

に 記載 の 如 く電弧溶接 に つ い て は大幅 な改正がな され ，

従来電気溶接を 採用 した と きに は 「船舶原簿 に 電 気溶接

工 事 は試験的な もの なる こ とを記載す る」 こ とに な っ て

い たが，今回溶接 を行 っ た程度 に応 じ AW 又 は AWp

の 記号を Register　Book に 記載す る よ うに定 め た．

2）　 「鋼船規則中改正事項並同取扱 手続 」 （昭和 9年 3

　月発行）

　 こ れ は 昭和 9年 3月船舶安全法 が実施さ れ ， ま た 同時

に 本会が同法第 8条 の 船級協会と な り， 「危険物そ の 他

の 特殊貨物 の 積付設 備 」 及 び r満載喫水線 」 に つ い て ，

本会が検査を行 い 得 る こ とに な っ たための 改正で ある．

　従来入級検査が終わ る と 「仮船級証書 」 を発行 して い

た が，こ の こ と は 今 まで の 鋼船規則 に は定 め られて い な

か っ たの で ，今回 こ れが規則 の 中 に定 め られた．

　電 弧溶接 につ い て は，昭 和 8年版 鋼 船規 則 で 大改正 が

な さ れ た が ， 今回 もか な り改正 し，こ れ を 「仮規則」 と

した ．こ れは昭和 8年 ご ろ BC 協会が電 弧熔接 に 関す る

“Provisional 　Rule ”
を発行 した の で ，

こ れ を と り入 れ た

もの で あ る．昭和 8年 ， 電弧 溶接 を船休 の 強力部分 に 採

用 し た 場合 に は，そ の 使用範囲 に 応 じ AW 又 は AWp

の 符号を Register　Book に 記載する よ う定 め て い た

が ，こ の 仮規則 が 公布さ れて か ら，
EW 又 は EWp を

記載す る こ と に 改 め た．本会船級船 で ，AW 又 は AWp

の 記載を した船 は な い が，EWp として 初 め て 登 録 した

船 は，昭 和 8年 4月に 浦賀船渠で 建造 さ れ，本会 に 登 録

した
“
新京丸

”

　（2，
607GT ）で あ る．　 EW の 登録を し

た船は
“
新和丸

”

　（1，199GT ）で ，本船は戦時中4ET

型 油槽船 と して 計画 さ れ ， 昭和 23 年 8 月 ， 播磨造船所

で 建造 されたもの で ある．

　注）溶接は初 め は 電弧溶接と 高 っ て い たが，こ れ が 電

　　気溶 接とな るまで に は ，

一
時 ， 熔接 とい う字を用 い

　　た こ と もあ っ た．

21．3，5　昭和 15 年版鋼船規則

　こ の 規則 は 昭和 15年 10月 25 日 に発行された もの で ，

BC 規則 に準拠 して 制定 された 最後の規則 で あ る．

　内燃機関 の 規則 は か な り改 め られ，従来 「仮規則」 と

して 鋼船規則中に と り入れ られて い た が ， 今回か らそ の

注記 が とり除 か れ た．

　電 弧溶接規則 は多少改 め られ た所 もあ っ た が，従来通

り仮規則 で あ っ た ．

　追 っ て ，
BC 協会 は， 昭和 13年 ボ イ ラ 及び圧力 容 器

の 溶接に関す る Provisional　Rule を発行 したが，本会

規則 に は とり入 れ られなか っ た．しか し こ の 規則 は通牒

として 各支部に 通知され た．

213 ．6 昭和 18年版鋼船規則

　従来の鋼船規則 は BC 規則に従 っ て 制定 して きたが，

我が国の 造船規則の
一

元化に 協力する考え の 下 に 制定 し

た の が本規則で あ る．し た が っ て ，規則の 内容及び配列

は全面的 に 改 め られた．

　配列 に つ い て は第 1編船級登録及 び検査 ， 第 2 編船体

の 構造及び艤装，第 3編機関の 構造及 び 備 品，第 4編冷

蔵装置 ， 第 5 編材料及 び材料試験 と した，

　規則 の 大きさは 従来 の 四六判か ら菊判に ， 表紙 の 色を

赤色か ら黒 色 に，ま た，戦時中の 物資欠乏 の た め 紙質 も

悪 く，中味 は最新式 に 改め られ た が体裁は 貧弱 な もの と

な っ た，技術規則 は 昭和 4年版 か ら材料及 び 機関部の 規

則に は メートル 式 も併用して い た が，今回か らすべ て メ

ー
トル 式 に 改 め ， 船体 の 構造及 び艤装 に つ い て は鋼船構

造規程 ， 機関 に つ い て は船舶機関規程を参考と して 立案

し， 機関 の 種類を甲，乙，丙 の 3種類に 分 類 し た，な

お，電気装置に つ い て は政府 の 規則 （船舶設 備規程第 6

編電気設備） とは，かなり異な っ たもの が定められた。

　昭和 18年版鋼船規則 は昭和 18年 12月 25 日 に発行さ

れ た．当時は第二次大戦中で本会は 四船級協会連盟から

事実上 脱退 して い た の で，本会規則 に つ い て 彼 ら の 意 見

を 聞 く要 はな か っ た が ， こ の 改正 を企画 したの は昭和 14
〜15年 ご ろ の よ うで あ っ た の で ，そ の 当時は 改 正 案に

つ い て彼 らの 承諾を得 る要 が あ っ た．

　 こ の 原 案に対 し，船体構造に つ い て は ， 連盟船級協会

か ら縦強度，肋骨強度及 び 桁強 度 に つ い て 修 正 意見 があ

り，
こ れ に従 っ て 規則案を修 正 し た が ， 機関部に対 して

は ， 改 IE案を 連盟船級協会 に 送 らな か っ た よ うで ，彼 ら

か らは意見 は な か っ た よ うで あ っ た．な お，従来 の 規則

は，連盟船級協会 と同 じ規則を採用す る と い う考え で定

め られて い た の で，日本船 に対 し不都合なと こ ろ は 「造

船規程 に 準拠す る こ とを得 」 とか，検査 に対 して は，日

本非旅客船 に 対し別の 規則 を定 め る等 の 処置がとられて

い た が，今 回 の 観則 は 日本船を対象と して 定 め，外国船

に対 して は， 「本会の船級 と連盟船級協会 の 船級 を併せ
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て 登録す る外国船で は連盟船級協会 の 規則 に 適合す れば

よ い 」 と い う規定を設け，必ず しも本会規則 に 適合 しな

くて もよ い よ うに した．

　船体，機関の 規則 の ほ か に ，船級登録 に つ い て も次 の

よ うな 改 正 がな さ れ た ．

1） 船級 は，次 の 「記号 」
− N ，S．，−N ．　S，

，
MN ．S ，，

M ．N ．S3 一
で 表示す る と改め られ た ．

2） 船級の 登 録を した船は，従来船体及び機関 に 対 し，

そ れ ぞ れ船級証書及 び 機関証書 を 発 行 して い た が，船級

証書 （船体）及 び船級証書 （機関）を発行す る こ と に し

た ．しか し ， 戦時 中は 1枚の船級証書に船体，機関に 関

する事項を記載し た簡単な和文証書を発行 した ．な お，

こ の 処 置は戦後し ば らく続 い た．

3） 従来の N ．S耋 f の 符号を N ，Sf （with 　freeboard）

と改 め ， N ，Sff 及 び M ．N ．S’ f は船体，艤装及 び 機 関

の 構造等を 斟酌 し た 場合 の 記号と した ．

4） 製造中検査 を受けた こ と を示す記号は従来
ek“

で あ っ

た が こ れを
＊

と した．

5） 航路を制限す る条件又 は特殊 の 用途 に 適応 させ る目

的で 船級を承認 した船 に つ い て は ， 船体及 び艤装 の 記 tt
N ．S，に ，そ の 旨を 付 記 す る こ と が 明 記 さ れ た．今回 の

規則改正 で 機関 に対 して は， 船舶機関規程 に 従 っ て 機関

の 種 別を甲種 ，乙種，丙種 の 3 種 に 定 め た の で ， 乙陣乂

は丙種機関を使用 した 場合 に は，N ．S．に な ん らか の 付

記 が必要とな っ た ．

　船級継続に つ い て は，そ の規則 は従来と大休同 じで あ

る が ， 従来の 特別検査 及び年次検査を船舶安全法 に 倣 い

定期検 査，中聞検 査 と 呼 ぶ よ う に 改 め た ．しか し，船 舶

原簿 に は SS，　 AS と い う略号を用 い た ，

　 こ の 規則 は，昭和 19年 1 月 か ら実施す る こ と に な っ

た が，こ の 規則 の 実施の 前に 太平洋戦争が 勃発 し，そ れ

以後建造され た第 2次以降の戦時標準船に対す る船級を

NS ＊ f，　 MNS ＊ f （E 型 の み ） と した ．

　昭和 18年版 の
一

部改正

　 こ の 規則 は 戦時中 は 使用 さ れ な か っ た が，終戦後昭和

24 年版が制定 され る まで 使用 され た．しか し，戦後我 が

国の 溶接技術 が 欧米の 技術 に 比 し著 し く後れて い る こ と

が分か り，電気溶接の 規則 の 改正 及び 乙 種機関 ， 丙種機

関 の 機関記 号 を ，そ れ ぞ れ MNSb ，
　 MNSc とする 改正

を ， 昭和 23年 4 月 に 行 っ た，

　なお，昭和 31年 に船舶機関規則 が制定され ， 甲種 ， 乙

種，丙種機関 とい う分類が廃止 され，こ れ に 従 っ て 鋼船

規則 も昭和 31年か らこ れ を廃 rL し，
　 MNSb ，　 MNSc の

符号 も廃止 した．

　本会鋼船規則 船体構造関係規 則 の 基 に な っ た 鋼船構造

規程 の 解説は ， 造船協会会報第 67号以降又 は雑纂 に 詳

述 され て い る．した が っ て ，こ の 解説 は連 盟 協 会 か らの

意見に よ り修正 した部分を除 き，鋼船規則 の 解説 と考え

て 差 し支え な い と 思 う．追 っ て ，管船局 は 昭 和 14 年 1

月鋼船構造規稈公 布 に 先立 っ て ，　 「鋼船構造規程 参考曲

線図」 とい う 「の もぐらふ 」 を 発行 して い る．

別紙 1

　　 昭和 8 年版 鋼 船規 則改 正 の説 明書

　　　 新鋼船規則説 明書

　船　体　編

　新鋼船規則 に お ける 主 な る事項次 の 如 し．

　以下各章に 記 し た る事項の外 ， 第二章 ， 第九章 ， 第十

章，第十 二 章，第 卜四章乃 至第十六章，第二 1−一・章，第

「 1一二 章，第 二 十六章乃至第
一
ri　1’八 章 に於て は船舶満載

喫水線規程が，1930年 国際船舶 満載喫水線会議 の 決 議

に 基 き 改正 せ らるべ き こ と を 予想 して 改正 した る 事項 あ

る に 付，同規程 の 改正 せ らる る 迄 は適用 上 注意を要す．

　第
一

章　船舶登 録 ：
一一

第六条 に 「年次検 査 」 を 加 ふ．

　第二 章　喫水 ；
一

第十四号表乃至第十 七 号表 に 用ふ る

喫水 の 最小限 は O．05L なる こ とを明 にす．

轟 欝識 言
1

騨 犠 器窪幹
て 適 用 す る事 に 改む ．

　第 八 章　二 重底 に於ける実体肋板 の 心距 は 旧規則 1こよ

れ ば，9 呎 以
一
ドな り し処，12呎 以 下 に 改む （横肋骨 の 場

合）．

　外側肘板を二 重底縁板 に 固着す る 「ガ セ ッ ト」 の 心距

を短縮す （Every 　4　th　frarne を Every 　3　rd 　frame 等

に 変更す ）．

　第九章　肋骨 の 章全文書き換ふ ．実質 に 於て 殆 ん ど変

化 な し．普通 の 舷弧を有す る船 に あ りて は船休 の 前部に

於ける倉内肋骨 の 寸法を定む るM を中央部肋骨に 対する

M よ り導 く公 式を 作 りた り，但 し こ の 公 式は舷 弧 に よ る

支点間の長 の 増加 を見積りた る丈の もの に して ，普通 の

L／ D 比 を有す る一層 甲板船 に は能 く適用 し得 る も，数

層甲板船 に て は （舷弧）／（肋骨 の 支点間の 長） の 比 が大

に して ，能 く適用 し得 ず．

　BC 　 New 　 Rule に て は普通舷弧を有す る船に ありて

は，一
般 に こ の 公 式を用 うる事 に規定せ る も，本会規則

に は 「舷 弧 の 高 が．支点間の 長 に 比 し て 極 め て 少 な る も

の 」に制限す．

　又，BC 　New 　Rule に て は，船 首材 の 後方 ％ L と船

首隔壁 と の 間 ， 即ち防撓装置を施す部分も，そ の 後方妬
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7 NK に つ い て の 憶 え書き （そ の 5 ）

L と％L との 間 も同様 に 防撓装置を有す る もの と仮定 し

て 公 式 を 作 り，防撓 装置 な き場合 は Frame 　 e 缶 ciency

を 15％ 増すべ きこ とを規定 せ り．本会規則 にて は ％ L

と ％L との 闇 は 防撓装置な き場合 の 公 式 を作 り，船首

隔壁 と ％ L と の 間 は防撓装置を 有す る場合と，こ れを

省略 した る 場合と の二 種公式を作る．

　第十章　特設肋骨 の 章全文を書 き換 ふ ：
一

船体 の 前部

に お け る特設肋骨の 寸法を定む る W は BC 公 式をそ の

ま ま採用す．

　第十 五章　支水隔 壁 ：一隔 壁甲板 直下 の 甲板間に 設 く

る防撓材 の 寸法を定む る h を 軽減す．

　第十七章　船 首倉 の 後方 に お け る 防撓構造 ：
一

断切 板

を有す る防撓縦通 材 を省略す る 場合に於て は，L ．・W ．　L

以下 の 船側外板 の 厚を 20％ 増す こ と を明 に せ り．

　第十八章　外板 ：
一

附属第十五 号表 全 部改正 す （新第

卜四 号表）．厚 の 算定法 も変更す．

　第十九章　強力甲板及頂部諸材 ：
一一

層 ，二 層，二 層

及 四層甲板船 に 対す る四種 な り し も，四層甲板船 の 表 は

削除す．

　第 二 十
一

章　船楼 ：
一

船楼端 の 後端隔 壁 は部分的 に 保

護せ られ た る船尾楼隔壁 と同
一

構造な りしも，板を薄 く

し，従て 防撓材 の 心 距 を 縮 め 旦 つ そ の 寸法 を 軽 減 す ．

　又船首楼隔 壁 は従来規定 な か り しが ， 船楼後端隔 壁 と

同
一

にす．

　第二 十四章　固着法 ：
一

従来各章に 渉 りて 記載 しあ り

た る固着の 規定 は こ れを木章 に とりま とめ た り．

　第 二 F五章　電 弧 鎔接 ：
一根本的に 改止 し， 応用 の 範

囲を拡大 せ り，

　第三 十二 章　油艙船 ：
一

全文書き換ふ ．但 し外板の 厚

の 外，実質 に は 変更 な し．

　注）引火点 （150
° F ）を考慮 に 入れ るよ うに な っ た の

　　は こ の 時で ，引 火点 150° F 未満 の 油 を 船倉 に ば ら

　　積 み す る油槽船 は （Bulk 　Oil　Carrier），引火点 1SO °

　　 F 以一Lの 燃料油を搭載す る船 は （Fuel　Oil　Carrier）

　　 の 符号を付記す る こ とに な っ た．

　第三 十 三 章　対氷構造 ：
一

螺旋軸 の径 は 従来単螺旋の

場合 に は 5 ％ を増し ， 双螺旋 の 場合に は 10％増 しな り

しを，何れも 5 ％ 増 しとす．

　機　関　編

　第三十五章　材料 ：
一第十三 条の 表中に お け る 吋の 表

示方を 改む ．

　第 三 十六章　汽缶 ：
一．

第 三 条覆板 の 厚 の 吋 の 表示方を

改 め，第 卜
一

条を焔 管 の み と し，第 卜四 条 に支柱管の 規

定を移 せ り．

　第三 十七章 　水管汽缶及過熱器 ：
一

第二 条 に於て 高汽

圧又 は高温度 の 蒸汽を使用す る場合 を考慮 して 管 の 厚 の

計算式 に 変更を加 え た る もの とす．

　第四十章　汽機 ：
一

第 卜八 条対氷構造を加 へ ，船体部

第三十三 章参照 の 注意事項 を掲 ぐ，

　第四十一章　蒸汽啣筒装置 ：
一
第
一
条第一項及第二 項

に 少許の 改正をなす．

　第四十二 章　内燃機関 に 関す る仮規則 ：
一本章は 軸系

の 算式，係数等 に 根本的改正を加 え たるを以 て 全文 の 改

正 を なす．

　第四 十 三章　電気装置 ：一電纜 の 種類 に新 に麻布絶縁

電纜 の規定を 加 え，従 て之に関する第五 表及第八表を加

へ ，又 強 靱護謨絶縁電纜 の 寸法表 を 設 け た り．

　検査 の 章　第
．．
次 第 三 種特別検査 は一L事完成 の 月 日 よ

り 24年 目に 行 うを原則 とす る も， 1 ケ 年延期即ち 25 年

目に 完成する こ と現行規定な る を ， 第一次第三 種特別検

査 完了の 月 よ り起算 し 13年 目以 内に 行 う こ と に 改む，

即 ち第二 次第三 種 特別検 査 は工 事完成 の 月 よ り 起 算 し

26年 日に 行 うこ と に な る．

　第 25頁　船級 の 登録 をうけた る 日本非旅客船 の 機関

の 検査 に 関す る条巾内燃機関 の 特別検査 に 関す る項第二

号 に 於 て ，水圧検査の 要 否 は検査員 の 認定 に
一任 し，逓

信省法規と 同
一

歩調を と る こ と とせ り，

　料金 の 章 順序を 変更 し ， 備考を 整理 し，尚 「第
一

章

・第 五 条 ・第 三 項 に よ る 検査料金 」 を新設す．

　注）戦前規則 が改正 された ときは ，
こ の 程度の 説明書

　　が 各出張所に 配布さ れ た ．

21．3．7　昭和 24 年版鋼船規則

　本規則 の 改正 の 趣旨， 改 正 個所 の 説明 は， 昭 和 24年

11月に 造船 協会 が 主催 した 規則改正 の 説明会 で 行 っ た ．

講 師に は規則立案 に 直接関係 した 本会職員 が な り，説明

会に出席 した 人 に は詳細な解説書が 配布され た．ま た ，

昭和 24 年 11 月 の 雑誌 「船舶 」 に も こ の 規則 の 解説が掲

載 され て い る．な お ， 機関規則 に つ いて は ， 本会会誌 1

号 に 原三 郎技師が 「船級協会の 機関部規程 の 戦後の 傾向

と将来」 とい う表題で 説明 して い る．

　 さて，本規則 に は，船級とは別 に消防設備 の 登録に 関

す る 規則 を AB 規則 に 倣 っ て 新 た に 設 けた ，消防設備

は ， 船舶安全法第 8条 で本会が認 め られて い る検査項 目

以外 の もの で ，こ の よ うな もの を鋼船規 則 に 定 め る こ と

は認め 難 い と い う の が船舶局 の 意見 で あ っ た ．本会 と し

て は消防設備の 登 録検 査 は，冷蔵装置と同様，船級検査

に は 含まれて い な い か ら，承 認 の 対象外 と い う こ と で 認

め て もら っ た ．

　 なお ， 登 録に 関す る規則 は，昭和 18年版 と根本的 な考
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え方に変 わ り は な い が，次 の よ うな 変更 が な さ れ た ．こ

の考え方は最近ま で 踏襲され た．

1） NS ，　 MNS は 18 年版 で 「記号」 と い うこ と に した

が，こ れを 「符号 」 と呼び，NS は船体及 び 艤装符号，

MNS を 機 関符 号 と呼ぷ こ ととした．また，　 NS 及び

MNS の 各文字 の 間 の 点 を廃止 した．

2） NS ＊ f 及び MNS ’ f は船級符号で あ っ た が，　 f を

付記符号 とす る こ と に 改 め た ．

3） （with 　freeboard ） の 付記符号を廃止 し た．こ れ は

船級船で あ る 限 り計画喫水 に 対 し十分な強力 を有する も

の で あ る か ら，
こ の よ うな付記 は不要 で ある と か ね て か

ら考 え て い た もの で あ る．他協会 もこ の こ ろ こ の 符号を

廃止 した．

4） 油槽船 の 船級符号 は，積 む 油 の 引 火点 に 応 じ て

（Bulk　Oil　Carrier）， （Fuel　Oil　Carrier）として い た

が，こ れ を 現在の 如 く （Tob ），（Toa ） と し，付 記 符号

を見た だ けで ， どの よ うな 油が積 め るかが分かるように

した．

5） 連盟船級協会と本会 の 船級を併せ 登録する外 国船 に

対す る特別処置 に 関す る条項を削除 した ．

　追 っ て ，こ の 年か ら製造中入級検査をす る と きは，一

般配置図及 び仕様書 を ， 承認図 として 提出す る こ と に し

た．こ れ は設 計図面 を 承 認 す る に 当 た り，一
般配置図 及

び仕様書が な ければ十分な審査 が 出来な い し，ま た，戦

後本会 は戦時中低下 して い た 日 本の 造船技術 の 向上 に 努

力す る と い う考えで ，規則に定め られて い な い こ とで も

積極的に Recommend する と い う方針を と っ た た め で

ある ．な お，こ の よ うな業務は 主 に 常松技術部長 の ほ か

に，松本良一嘱託 （旧東大教授），太 田 哲四郎 嘱託 q日

設計工 務店自営） が行 っ た．

21．3．8 昭和 26年版以降の鋼船規則

　昭和 25年 1月か ら 「部外秘 」 で は あ る が会誌を 発行

す るこ とに な り，こ れ に は鋼船規則 の 解説を掲載す る こ

と と した ．昔 は規則立案 の 詳細 は ， 立案者 と こ れ に 関係

した わずか な 人 しか知 らされなか っ た，こ の よ うな こ と

は本会 の 発 展 に 好 ま し くな い の で ，職員 の 教育 も兼 ね て

解説を会誌 に掲載 した．また ，
こ の 抜 き刷 りを作 り， 関

係方面 に配布 して 立案 の 趣 旨を知 っ て もらい ，鋼船規則

に対し親近感を持 っ て もら う よ う努力す る と同時に，万
一本部に事故が あ り資料が滅失 して も， ど こ か に規則 改

正 に 関する資料が残る よ うに した．した が っ て 昭 和 26

年版以降の鋼船規則 の解説は ， 会誌を見れば分 か る よ う

に な っ て い る．以下 に ，会誌に 述 べ られて い る解説以外

で ，技術的 で な い もの で 興味 の あ る もの を述 べ る．

1） 鋼船規則 の 分冊 （昭和 26年版）

　昭和 26 年版鋼船規則を 発行の 際，主 と して 申小業者

か らの要望で船体 ， 機関及び電気関係規則の 分冊を発行

し た．しか し，そ の 売れ ゆ き が 悪 く， 分冊 の 発行 は こ の

年だ けで 中止 した．た だ し，電気関係 の 分冊 は業界 の 要

望 で ，そ の 後 1 〜 2 回発行 し た．

2） 船舶 の 安定性能 （昭和 26年版）

　船 の 安定性能は，船 の 性能中重要な要素 の
一つ で あ る

が ， 各協会 と も こ の 問題 に 関 して は船級協会 は 関 与 しな

い し，責任 もな い とい うこ とが，戦前からの 方針 で あ っ

た ．こ れ は安定性能 が荷物の 種類 積 み付け及 び 操船 に

左右され る もの で あ る か ら，こ の 問題 は，船長が責任を

負うもの と考 え て い た．例え ば現行 の 船員法施行規則 で

は，船長 は，発航前に 積載物 の 積み 付 けが ， 船舶の 安定

性能を損なう状況 に な い こ とを検査す るこ と が ， 定 め ら

れて い る．

　ま た ，
こ の 問題 は人命安全の 見地 か ら国際会議で度 々

討議 されて い る し，IMCO で も委員会を設けて 検討を行

っ て い る が ， まだ具体的な 基準 は定め られて い な い ．昭

和 8年船舶安全法 が制定され ， 同法 第 28条の 船舶航行

上 の 危険防止 に つ い て の 規定 は，安定性能 に 関す る こ と

も含ま れて い る と解されて お り，同法施行規則第 178条

の 旅客船に 対す る傾斜試験 の 実施 安定性能 に 関する資

料 を船長 IC供 給 す る こ と は，1929　SOLAS に よ り定 め ら

れ た もの で あ る．

　 1948年 ，
SOLAS の 会議が開催 さ れ （講和条約前で あ

っ た か ら 口本政府は 出席 して い な い），こ の ときも討議

さ れた が ， 前回同様傾斜試験を 行 うこ と及 び 船長 に 安定

性能に関す る必要な情報を供給す る と い う こ としか決ま

らず，安定性能 の 基準を決定する に 至 らず，各国政府 は

本件に 関 し情報を交換す る よ う勧告さ れ た に すぎな か っ

た ．た だ し， 今回は貨物船に対 して も傾斜試験を行 うこ

と及 び 安定性能に 関す る 資料を船長 に 供給す る こ と が 定

め られ，船舶安全法施行規則も，こ れに 従 っ て 改め られ

た ，

　さて，戦後 しば ら くの間は，GHQ か ら建造を許可 さ

れ る船 は小 型 船 が大部分で ，
こ れ らの 船 の 中に は 安定性

能 が十分 で な い船が あ り，本会は こ れを憂慮 し，政府 が

1948 年 SOLAS に よ り貨物船 に 対 して も，客船同様 の

措置をとるに 当た り， 本会 は条約 の 精神 に協力す ると い

う考え の 下 に，傾斜試験 の 実施，安定性能に 関す る資料

を船長 に 供給する こ と を鋼船規則 の 中に 設け ， 更に 造船

所及 び 船長 に対 し， 安定性能 に つ い て 特別 の 注意を払う

必要があ る こ とを強調 した （詳細は会誌 8号及 び 9号参

照）．

　追 っ て ，本会 の 検 査報告書に復原性 の 要因を 記載す る
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9 NK に つ い て の 憶え書 き （そ の 5 ）

よ う に な っ た の は，こ の条文 が 設けられて からで ある ．

　（参　考）

  　　1930LLC 　と　Stabihty

　　 1930LLC に は次 の 条文があ っ た．

　The 　 Rules 　 necessarily 　 assume 　 that　 the　 nature

　 and 　 stowage 　 of 　the 　 cargo
，
　 ballast，　 etc ．，　 are 　 such

　 as 　to　 secure 　 suffzcient 　stability 　for　the 　ship ．

　　 こ の suMcient 　 stability と は ど の よ う な もの か に

　関 し ， 1939年 ， Rome に お け る第 1回船級協会会議

　で 討議 さ れ た．こ の 会議 に は本会 か らは だ れも出席せ

　ず，ま た，どの よ う な意見が本会か ら出されて い た か

　は知 らな い が ， 会議に お け る 結論は ， 「Stabilityは

　船級協会 の 関与すべ きもの で は な く，船長 の 責任 で あ

　 る 」 と い うもの で あ っ た ．

  　 1948SOLAS と Stability

　　先 に述べ た如 く，貨物船に 対 して も客船と 同様傾斜

　試験を 行 い，船長 に安定性能に つ い て の 資料を 供給す

　 る こ と が決ま っ た ，

  1960SOLAS と Stability

　　 1948SOLAS と同様．た だ し船長に は，各種 の 状

　態 に おける船舶の 復原性に つ い て 正 確 な 手引を迅速 か

　つ 簡単に得る ため に ，必要な信頼出来る資料を提供す

　 る と定 め られ た．

  1966LLC と Stability

　　Stabilityに つ いて は ユ930　LLC と同 じよ うな条文

　の ほ か，第 10規則 に 船が 安全航行 が 出来る よ う， 船

　長 に 復原性に関する資料 の ほ かに，積み 付け等に よ り

　過大な応力が生じな い よ うな，積み付 け に関す る資料

　を 提供す る こ と が定 め ら れ た ．こ の 場合 も復原性の 基

　準は示 されなか っ た．しか し， 上記 の 復原性及び強度

　の 資料は rAdministrationが承認 した形式 」 とする

　 旨が定 め られ た。

　　船舶安全法施行規則 もこ の 条約 に 従 っ て 改め られ た

　が，こ の 規則で は管海官庁が 承認した資料を船長に 供

　与す る こ とに して い る．

  IMCO 及 び IACS と Stability

　　復原性の 問題 に つ い て は ，
IMCO 及び IACS で は

　Sub−Committee 又 は Working 　Party を設 けて 検討

　を行 っ て い る が ， まだ具体的な結論に達 して い な い よ

　 うで ある，

  船級協会 と Stability

　　船級協会 の 登録検査で は ， 復原性 に 関す る事項 は定

　め られ て い な い の で ，船級協会 と して は 関 知 し な い と

　考えて い た．ま た ，復原性 は積み付け ， 操船 IC左右 さ

　れ る の で，そ の 責任 は船長 に あると考えて い る （1939

　年第 1 回船級協会会議 の 結論参照）．

　　従来 ロ イ ド規則 に は，復原性 の 問題 に 対 し責任を負

　 う こ と は 出来 な い と定 め て い た ．最 近 の ロ イ ド規則 に

　は ，
こ の 問題 は ロ イ ド規則 で 取 り扱 っ て い な い もの で

　あ る，し か し責任を負 うこ と は出来な い と は い え ， 助

　言を求め られ た ら喜 ん で そ れに 応 じる と定め て い る．

　　本会 も免責 の 問題で は上 記 と同 じ考え で あ っ た ．し

　か し，戦後，こ の よ うな 重大な こ とを船級条件で な い

　として 放置する こ と は ， 船級協会と して 許さ れ るべ き

　で な い と い う考 え で ，復原性の 問題を検討す る よ うに

　と会長 か ら指示があ っ たが ， ま だ結論 は出て い な い ．

　　な お ， 鋼船規則 に は免責 の 条項 もな く， ま た ， C 編

　に は 「適当 な 安定性を保持 した場合 に つ き定 め た もの

　で ある 」 と か，　 「安定性能 の 確保 に特別 の 注意を払 う

　必 要 が あ る こ と を 強調す る 」 と い う条項 が あ る の で ，

　復原性 に対 し，本会は責任がある と解 して い る 向きも

　あ る．

  船舶安全法と Stability

　　復原性 の 問題 は 船舶安全法第 28 条 に 含 ま れて い る

　もの で，戦後小型客船 の 海難事故 に 関連 し 昭和 31年

　船舶復原性規則が公布さ れた が，こ れに は貨物船 の 基

　準は定め られて い な い （造船学会論文集 99号参照）・

  船舶安定性概論

　　 こ れ は，元会長 重 光簇 博士 が本会退 職後に 取 りま と

　め ， 昭和 34年 3月印刷し ， 我 々 関係者 に も寄贈された

　もの で ，こ れに 掲げて あ る計算は ， 重光氏が 自分で タ

　 イ ガー
計算器を回して 計算 され た もの で あ る．な お ，

　重光氏 の 専門は推進抵抗 で，こ の論文をまとめ る に 当

　た り，stability に つ い て 勉強 し直 し た と 言 っ て お ら

　れた ．した が っ て ，こ れ は かな り古典的な もの で あ る

　が，上梓され た 目的の
一つ と して ，NK 職員 に 復原牲

　の 問題 に つ い て ，も っ と関心を持 つ よ うに との 警告 と

　 も考 え られる，

3）　検査証書の 発行中止 （昭和 30年版）

　定期 ， 中間 ， 臨時検査又 は冷蔵装置 ， 消防設備の 検査

を 行 っ た ときは，検査証書 を発行する旨の 規定を削除 し

た ． こ れ は，昭 和 29年 9 月か ら船級 証 書効力更新 の 裏

書 きをす る よ うに ，取 り扱 い を改め た た めで あ る． （総

第 3347号 ， 昭和 29年 8月）

4） 仕様書 の 承認の 中止 （昭和 31年版）

　船体部 の 仕様書を承認す るように な っ た の は 昭 和 24

年か らで あ る が，仕 様書の 中 に は承 認 す る 要 の な い もの

も含まれて お り， 昭和 31年 か ら そ の 承認を 中止 し た，

な お ，機関部仕様書 は昭和 42年 か ら中止 した ．

9 一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



NIPPON KAIJI KYOKAI (ClassNK)

NII-Electronic Library Service

N 工PPON 　KA 工J 工　KYOKA 工　（ClassNK ｝

口本海事協会会誌　No．186，1984 （1 ） 10

　追 っ て ，仕様書 の 承認 は中 iヒした が，そ の 内容を検討

し，訂正 又 は 勧告す る こ と は従来通 りで ある．

5）　満載喫水線を越 え て 載貨 した 船 に 対 す る 処 置 （昭 和

　34年版）

　鋼船規則 に は 「本則 に定め る と こ ろ に 違 反 した と き」

に は，船級を取 り消す 旨が定め られて お り，満載喫水線

を越え て 載貨 した場合は，こ れ に 該当す る もの と考え て

い た．上記 の 場合船舶安全法 で は， 船長又は船舶所有者

は罰金を払 うこ と に な っ て お り，
ロ イ ド規則 に よ れ ば ，

船級を取 り 消す こ と が あ る
“liable　to　 be　 withdrawn

”

とな っ て い る．

　本会 は 昭和 30年，政府か ら 満載喫水線の 指定機関 の

標示を NK と す る こ と が認 め られ た こ と及 び 外国籍船

の 船が増え る傾向に あ っ た の で ，船主 に対し本会の考え

を 明 らか に す る 要 もあり， 「委員会 に よ っ て 承認 さ れ た

乾舷 よ り小 さい 乾舷 で 航海 したとき」 に は，船級を取 り

消す こ と を 昭和 34年版鋼 船規則 に 定め た ．しか し，こ

れ に つ い て 本会 に対 し抗議 の 書面 が来 た．本件は既 に運

輸大臣 の 認可を受 けて お り，本会として も船級削除 は 当

然 の 処置 と 考 え て い た が，昭 和 36年 11 月，船舶局 の 意

向を た ず ね た と こ ろ ， 船舶局 と して は過載 を して も検査

証 書 は失効す る こ と は な く，ま た ，木会 が 船員 の 操 船行

為で 船級を 取 り消す こ と は，しな い 方が よ い の で は な い

か と の 意見 で もあ り，昭和 37年版規則か ら こ れを削除

した ．

　本会鋼船規則 で こ の よ う な こ と で 改 め た の は，こ の と

きだ けで あ る．

6） 船級登録及 び構造等に関する 規則集 （昭和 37 年版）

　鋼船規則 の 中に は船級関係 の 検査，技術規則 の ほ か に

登 録 に 関す る規則及 び船級と は関係の な い冷蔵装置， 消

防装置の 規則 も含ま れて い た の で ，鋼船規則 は船級 登録

に つ い て の 検査，技術規則と し，登録に関す る規則及 び

冷蔵，消防 に 関す る規則等，船級と直接関係の な い 規則

は鋼船規則 か ら分離 し，独立 した 規則と し，こ れ らを
一

冊 に ま と め ， 標題を 「船級登録及 び 構造等 に 関す る 規則

集 」 と した．

7） 船体用圧延鋼材 （昭和 36年版）

　日 本で は戦時中使用 して い た船休用圧延鋼材 は，時局

に か ん が み 臨時的 に 制定 した 臨 時 口本標準規 格 SSOOX

又 は SS　41　X と い う，か な り斷酌 した 規格 に 適合 した 材

料で あ っ た ．当時日本で建造 した 船 は溶接をか な り広範

囲使用 して は い た が，欧米で 建造され た 船に比 し ， 溶接

の 使用範囲が少 な か っ た等 の た めか，戦時中欧米で建造

さ れた船 に 発生 した よ うな大規模な損傷は，円 本で は起

きなか っ た．

　戦前 の 船体用圧延 鋼材 の 規格 は，各船級協会 とも同様

な規格 で あ っ たが，前述の 海難 が 起 きて か ら，AB ，　 LR

等 の 船 級協 会 は そ れ ぞ れ 調 査，研 究 して 定 め た 規 格 は異

な っ て い た の で ， 各方面か ら規格 の 統一を 望 ま れ た．一

方 ，
IIW な どで もこ の 問題 は 討議 さ れ て い た し，日 本で

も戦後 こ の 問題 に つ い て 造船協会，造船研究協会等 で 研

究を開始 して い た ，本会も研究を始め た （詳細は 昭 和造

船史及 び 本会 セ ミ キ ル ド鋼板調査委員会報告書参照〉．

　当時，日本 の 製鉄技術 は 欧米 に 比 し，かなり後れて お

り，外国船級協会 の 要求す る よ う な材料を製造す る とき

は ， 歩留まり等 の 関係で 価格 が上 がる等 の こ と もあ り，

本会の 鋼船規則を制定す る ときに は，溶接 の 使用範 囲，

船 の 大 き さ，板厚等 の ほ か ，上 記 の 国内事情も考慮 す る

要 が あ っ た．

　一
方 ， GHQ の 日 本の 海運 ， 造船 に 対す る 制限が次第

に 緩和 され，外国航路 の 日本船，輸出船が建造され る よ

うに な る と，こ れ らの 船 はす べ て AB ，　 LR 等 の 外 国船

級 が 必要 と な り， 規格統
一

の 声は 日 本で も次第 に 高ま っ

た．

　さて ，1939年第 1同 の 船級協会会議 が 行 わ れ て か ら

戦争で 中断されて い た第 2 回会議が， 1955年 Parisで

行 わ れ る こ と に な り，議題 は主 に 1930 年の LLC 条約

に 関す る 問題で あ った ．同条約 第 37規則 に は 材料 の こ

と が定め られ て お り，
こ れ に 関連 して 製鋼法及 び溶接船

の 材料の 問題 が 採 り上 げられ た ．こ の 会議は各項目 に つ

き，あ ら かじめ書面に よ る意見 の 交換 が あ っ た が，こ の

よ う な 重大な問題 は簡単に は決定す る に 至 らず ， 討議 の

すえ ， 更 に 意見を交換す る こ と及 び 本件 に 関する事務 は

LR が行うこ とが決 ま っ た．そ の 後，各協会の 材料に つ

い て の 技術者 が ， 主 に IIW の よ うな機会を利用 して 会

合，意見 の 交換を行 っ たが，1957年 LQndon に集ま っ

た と き，Working 　Party を 設 けて ，こ の 問 題 を検討す

る こ と が決ま っ た．Chairman は BV の Manager ，　 Mr ．

Blanc で ，本会か らは，佐藤正彦技師 が委員に 任命され

た．こ の Working 　Party の 結論で ある
‘【Unified　 Re・

quirement 　for　Hul1　Structural　Steel” が ， 1959 年 6月

の 船級協会会議 で 討議 され，かな りの Reservation は

あ っ た が 採択 され た．こ れ が船級協会会議 （後の IACS ）

で 採択 された 最初の Uni 丘ed 　Requirement で あ る，

　昭和 36年，鋼船規則 の 船体用圧延鋼材規格 の 大改正

を行 っ た が，こ れ は こ の Unified　Requirement と全 く

同 じで は ない が，こ の 規則 に 従 っ て定め た もの で あ る，

（会誌 64号参照）

　追 っ て，船級協会会議 の 結論 は 各協会 の Committee

の 承認を前提と して ，船級協会会議で agree す る もの
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11 NK に つ い て の 憶 え 書 き （そ の 5 ）

で あ る．

　注）船級協会会議 が初め て 開催さ れた と き の 開催 の 根

　　拠 は，1930年 LLC の Recommendation の 中 の 次

　　の 事項 に よ る もの で あ っ た ．

　 　 The 　 Conference　recemmends 　that　each 　Admini．

　　stration 　should 　request 　the　Society　or 　Societies

　　wh ｛ch 　 it　 has　 recognized 　to　 confer 　from　time

　　to　time 　 with 　the　Societies　recognized 　by 　other

　　administrations 　with 　a　view 　to　securing 　as 　much

　　uniformity 　as 　possible　in　the　 application 　 of 　the

　　standards 　 of　 strength 　 on 　 which 　 freeboard　 is

　 　 based．

　　　 した が っ て ， 議題 は LLC 関係 の もの が大半 を 占

　　 めて い た．

　　　現在の IACS の 会議 は IACS の charter に よ る

　　 もの で ある．

8）　登録規則 （昭和 37年版）

　本規則中最 も大きな 改 正 は 「委員会 が必 要 と認 め た 場

合 に は船級符号 に 特別 の 付記をする こ とが出来る」 こ と

及び第 3章を 「冷蔵装置，消防設備等 の 登 録 」 と した こ

と で あ る．

　従来付記 符号は，　 「航路を制限す る 条件 」 と， 「特殊

の 用途 に 適応せ し め る 目的」 に対 して の み ， 船体及 び艤

装符号 （NS ）に付記 して い た が ，今回 の 改 正 に よ り委員

会 が 必要 と認 め た場合 に は，NS に も MNS に も付記出

来 る よ うに な っ た ，こ れ は，こ の こ ろ造船技術審議会で

「科学技術 の 進歩に 対応 して 船舶 の 性能 を 飛躍的 に 改善

向上 させ る ため の 解決に要す べ き造船技術上 の 問題点 」

が，問題と して 採り上げられて い た．した が っ て ，今後

建造 される船 の 中に は， 本会が船級を登録す る上 に ， な

ん らか の 付記 が必要な もの が現れ る の で は な い かとの 考

え で 改 め た が，当時は こ の 改 正 で 付記 符号とす る もの は

なか っ た，後 に な っ て 船級 原簿 に 記載 して い た対氷構造

を NS の 付 記 符 号 とした り，ま た，機関の 無 人 化符号

MO は船級原簿 に 記載されて い た が，こ れを MNS に付

記す る よ うに な っ た の は ，
こ の 改 正 に よ る もの で あ る，

な お，原子力船
‘‘
む つ

”
は ， ま だ 正 式 に 登録 さ れて はい

な い が ， NS 率
（Nuclear　Ship）と して 登録 される こ とに

な っ て い る．

　第 3章で 「等」 を入 れた の は ， 本会が寄付行為 で 許 さ

れ る 範囲 の もの に 対 して は，こ の 規則 で 登 録す る こ と が

出来る よ うに す る た め で ある．例え ば ， 冷凍機付 き防熱

コ ン テ ナ の 登録 （現在は廃 止 して い る） は，こ れに よ っ

て 登録を行 っ た．

9）　中間検査 （昭和 39年版）

　昭和 38年 9月，日本政府は 船舳安全法施行 規則 を改

正 し，中間検査 の 種類を第 1 種 と第 2 種 に 分類 した．本

会 もこ れ に合わ せ て ，昭 和 39年版鋼船規則を 改め た，

第 1種 中問検査 は ， 政府 も本会 も従来 の 中間検 査 と大体

同様 で あ る が，第 2種中間検査 に つ い て は ， 本会 は政府

の 検査 とはかな り異 な る もの と した．すなわち ， 政府 の

第 2種 中間検査 は，揚貨装置，満載喫水線，無線電信又

は電話 に つ い て 行 う検査で あ り，こ れ で は問題 が あ る の

で はな い かと考 え，現在 の 程度まで 簡易化 した ．

10）継続検査 （昭和 39年版）

　 内燃機関 に つ い て は， 昭和 18年版 から継続検査 の 趣

旨が取 り入れ られ て い た が，現在 の 如 くすべ て の 機関及

び装置に つ い て 継続検査 を 認 め た の は，昭 和 39年か ら

で あ る ，

　船体関係で は，油槽船 の ほ か貨物船 に 対 して も，タ ン

ク の 検査 に つ い て 昭和 41年版か ら こ の 方式を認 め た ．

　 こ れ よ り以前 は，定期検査 の 際す べ て の 検査を行 う こ

と が困難 な と きに は ， 定期検査 の 直前の 検 査 と定期検査

の 際と に 行 っ た が，こ れ が 行 え な い と き は，残 りの 検査

は ， 次回 の 中間検査 の 際まで に 行 っ た．す な わ ち ，3 年

間 に 全部 の 検査 が終了する よ うに して い た ．

11）製造中登録検査 （昭和 42 年版）

　 戦前 の 鋼船規則 に は，どの ような 図面 を提 出す るか ，

ど の よ うな 試験 を 行 うか に つ い て は定 め られ て い た が，

ど の よ うな 時期 に 工 事 の 検査を受ける か に つ い て は具休

的 な 定 め はな く，た だ 「1　−ptは丁寧 に 施行す べ し 」とい

う程度で あ っ た．しか し，検査終了後検査員は委員会に

提出す る報告書の 末尾 に は次 の よ うな 記載を して い た．

　　 We 　 have 　 satisfied 　 ourselves ，　 from 　 persona 且

　 examination ，
　 that　 the　 vessel 　 has　been　built　in

　 accordance 　 with 　 the　 approved 　 plans 　 and 　 Rule

　requirements 　or 　its　equivalent ，　that　the　materials

　 used 　 in　the　 construction 　 of 　 the　 Hull　 and 　Equip ・

　 ment 　 are 　in　 accordance 　 with 　 the 　 Rules ，　 and 　the

　 workmanship 　is　in　 every 　 respect 　satisfactory ．

　 こ れか ら検査員 は，大休どの よ うな検査を して い た か

が分か る．

　当時 ロ イ ド規則 は，製造 中登録検査 の 際 の 要求事項 は

本会と大差 な か っ た が，検査員 に 対 し次 の よ うな 要求が

定め られ て い た，

　　During　 the　 progress　 of 　 construction ，　 from

　 laying　 of 　the　keel　 to　the　completion 　of 　a 　 vessel ，

　 it　 is　 the 　 duty 　 of 　the 　Surveyors　to　examine 　the

　 material 　 and 　 workmanship 　 in　 order 　 to　 ensure

　 that　 the 　requirements 　 of 　 the 　 RuIes 　 and 　the

一 11 一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



NIPPON KAIJI KYOKAI (ClassNK)

NII-Electronic Library Service

N 工PPON 　KA 工J 工　KYOKA 工　（ClassNK ｝

日本海事協会会誌　No．186，1984 （1） 12

　 apProved 　plans　are 　sat ｛sfactorily 　carried 　out ．

　The　surveyors 　are 　required 　to　point　out 　as 　ear ］y

　 as 　possible　anything 　that　is　objectionable
，　or

　 that　 is　 not 　 in　 accordance 　 with 　the 　 Rules 　or 　 with

　 the 　plans 　 apProved 　for　the 　particuler　vesse1 ．

　こ の よ うに 検査員 は， 本船 が規則及 び 承認図 に 適合し

て い る こ とを確認す る ほ か，不具合な点，規則及 び 承認

図 に 合 っ て い な い こ と等を 「な る べ く早 く指摘す る」 こ

とが要求 されて い た．どの ような時期に臨検し，上記 の

指摘をす るか は検査員 に 任 されて い た もの で あろ う．

　な お，戦前本会検査員 は 「船級検査と は visit す る こ

とに 意義 が ある 」 と教え られて い た．もち ろ ん visit し

て 現場で 適切な指示を与え る こ と で，こ の よ う な こ と は

熟 練 し た検 査 員 で な け れ ば 出来 な い こ と で は あ る が，こ

れは船主 に対し安心 感を持たせ ，ひ い て は本会 の 信用を

高 め るもの で あるの で ，こ の 線に 沿 っ て 検査 が行われて

い た．

　 さて ， 鋼船規則 に 工事 の 検査を受ける時期が 具体的 に

定め られた の は 昭和 18年版で あ る が ， 実際に こ の 規則

が適用 されたの は戦後 で ある．

　戦時中の 日本 の 造船界 は，優良な船を建造す る とい う

よ りも ， い か に 早 く船を建造す る か に 努力を集中した た

め ， 船舶 の 建造技術は著 し く低下 し ，

一流の 造船所 で も

か な り品質 の 悪 い 船が建造 され た，戦後 こ の よ うな建造

技術 の 低下及び 造船技術 が世界水準よ りか な り後れて い

る こ とを憂慮 し，そ の振興 に つ い て 関係業界か ら運輸大

臣 に 対 し建議書が 提出 さ れた （50年史参照）．本会 は 現

場 に お け る検査を通 して技術の振興に努力した ．こ の た

め本会 は造船所 の 現場 工 作 の 経験者 を採用 し，船級検査

として行うべ き検査 の ほ か に技術指導も行 っ た し，図面

承認 に 当 た っ て も多 くの Recommendation を 行 っ た．

　戦後初 め て 制定 した 規則 は 昭和 24年版 で ，製造中登

録検査 に つ い て の 規則 は 昭和 18年版 と大差な か っ た．

しか し船体の構造が鋲構造 から溶接構造に変わ り，従来

の 検査方法 で は 不適当で ある こ と 及 び 品質管理 の 手法が

造船所に 取 り入れ られ た こ と等を考慮 に入れて 定 め たの

が ，昭和 42 年版鋼船規則で あ る．

　従来，検査員が 臨検立会 した と きだ け，検査員 の検査

が行われ る と解釈す る 向きもある の で ，船級検査 の 本質

は検査員 が 臨検立会す る と否とに かかわ らず，工事の 開

始か ら終了 ま で ，すべ て の 工 程 に わ た り検査 が 行 わ れ る

こ と を明示 した （詳細 は会誌 106号参照）．

　追 っ て ， こ の 規則 は品質 管理体制 の 整 っ た造船所を対

象 と して 立 案し た もの で ，例え ば こ こ で 用 い て い る 「検

査」と い う用語 も JISの 品質管理用語 （JIS　Z　8101）を

使用 して い る．したが っ て ，品質管理体制 の 整 っ て い な

い 造船所に対して は，こ の 定義をそ の まま使用 出来 な い

場合もある か ら注意が必要 で あ る．

　注）JIS　Z　8101に定 め られて い る 検査の 定義

　　品物をなん らか の 方法で 測定 した結果を品質判定基

　　準と比較 して ， 個 々 の 品物 の 良品，不良品の 判定を

　　下 し ， 又 は ロ
ッ ト制定基準と比較 して ，

ロ
ッ トの 合

　　格，不合格の判定を 下す こ と．
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