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22，　 戦前の造 船用圧延鋼材

　鉄を造船用材料と して 考え た の は 1820 年代で ，鉄船

が初め て ロ イ ド協会に 登録 され た の は 1837年，木鉄船

は 1851 年 で あ る と言 わ れ て い る．Tea 　 Clipper と して

有名な　
“Cutty　 Sark” は木鉄船 で ， 1869年 11月進水

し ，
ロ イ ド協会 に そ の 船級が 登 録 され た．

　日本で 初めて 建造された鉄船 は，新潟県の 佐渡で 建造

（本船は外 国で 設計し日 本で 組み 立て た もの と言われて

い る）の
“
新潟丸

”
（164GT ）で ，鋼船 は 明治 23年 （1890

年） 三 菱長崎造船所で 建造 の
“

筑後 川丸
”

（610　GT ）で

あ っ た．ま た，明治 28 年同所で建造 さ れ た
“
須磨丸

”

（1592GT ） は ，
ロ イ ド船級と して 我 が 国で 建造 さ れ た

最初 の 鋼船 で あ っ た ．こ れ らに 使用 され た 鋼材 はす べ て

外国か ら輸入 されて い た．

　 日本 の 製鉄事業は，日 清，日 露戦争を契機と して ，政

府は そ の発展の必要性を痛感 し，官営の八幡製鉄所を新

設す る等 そ の 発展 に 努力 した が ，外国か らの 輸入 に 対抗

し採算 の とれ る製鉄所 の 建設 は 困難で ，国内 の需要を満

た す こ とは 出来なか っ た．大正 3年世界大戦が勃発 し，

日 本の 造船界 は未曽有の 好況 に 遭遇 した が ， 欧州か らの

鋼材の 輸入が止ま り， 業界は米国と交渉 し船鉄交換を行

う等の 努力をす る
一

方，製鉄所 の 新 設 ，設備 の 増強 が 行

わ れ た．

22．1 造船規程

　造船規程 は明治 29年 9月公布 され，そ の 後明治 33年 ，

43年，大正 5年，11年，15年等に 改 正 が あり， そ の 間

に 多 くの 通牒等が出て い る．小生 の手元 に は現在，明治

33 年 の 規 程 と，大正 5 年制定 し同 11年及 び 15 年の 改正

を施した規則 が あ る の で ，
こ れ に つ い て 述 べ る と次の通

りで あ る。

22．1．1 明治 33年 4月 （逓信省令第 16号）

　抗 張力 ；

　　　26〜32t ！in2 （平板 を 除 き そ の 他 の 鋼材 は そ の 上

　　　限を 33t！in2）

‡
元鴬務理事

伸び （標点蹤 8 〃

）・ ・6％ ・≦晶
”

・2・％ ・〉謇
　曲げ試験 （焼 入 れ 屈曲） ：

　　　曲げ内径 ＝3t ，曲げ角度＝180°

　試験材 の 数 ：

　　　同
一の用 に供す る 材料 50個未満 ご と に ， 1個 に

　　　つ い て 引張 り及 び 曲げ試験を行う．鋲 に つ い て は

　　　1，000 個未満ご とに 1個 をと り，鋲頭 の 打展試験

　　　及び鋲身を扁平 に して ，こ れ に 鋲径 に 等し い 打貫

　　　孔をあける試験 を行 うこ とが定め られて い る が，

　　　鋲材に つ い て の 材料試験 は要求 されて い な い ．

　注） こ の規則 に は鋼 の 製造法，試験片の 寸法 に つ い て

　　 の 規定 は定 め られて い な い ．また，試験材 の 数に つ

　　 い て も 「同
一

の 用 IC供す る材料」 と は，ど の よ うな

　　 こ と を 意味す るか 明 らか で な い．当時 の 日 本 の 製鉄

　　業界 の 実情 か ら考 え る と ， 外国か ら輸入 された鋼材

　　 に つ い て の ，確認 の た め の 試験 と も考 え られ る ．な

　　お ， 50 個 に 1個 の 試験材を とり，引張 り及び曲げ試

　　験を行うと い う考え方は，ロ イ ド規則 の Occasional

　　Attendance の 場合 の 試験 の 考 え 方 ｝こ似て い る．

22．1．2 大正 5 年 12月 （逓信省令第 65号）

　抗張力 ：

　　　28〜32t！in2 （鋼板 を除き そ の他の 鋼材は そ の 上

　　　限 を 33t！in2．伸 び の 割合 の 大 きな鋼材及び常温

　　　曲縁鋼板 の 下限は 26　t！in2）

　　　25〜30t！in2 （鋲用丸鋼）

　伸 び （標点間距離 8 ”

）：

　　　16％（t＜0，375”

），　20％（t≧0．375”

）

　　　鋲用丸鋼　25％ （GL ＝8D ），
30％ （GL 置4D ）

　曲げ試験 （焼入れ及 び 常温屈曲）　（鋲材 に つ い て は不

　　　要） ；

　　　曲げ内径 二3t 　 曲げ角度≡180°

　試験片 ：

　　　引 張 り試 験片，曲 げ 試 験片 の 形 状 が定 め られ た ．

　製造法 ： 平炉

試験材の数

　抗張試験 ；

　　　同
一溶鋼の板又 は形 材 ご とに 1個 （板若 しくは形

一　1 一
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　　　材 が 25t を超 え る ときは 1個を加え ， また ， 板若

　　　しくは形材 の 厚さ が 0．15”

を異 に す る もの ご とに

　　　 1 個 を加 う）又 は同
一

種類 の 材料よ り検査宮史 の

　　　適当と認む る数．

　　　鋲用丸鋼 に 対して 同
一溶鋼 の 材料 10t 若 し くは

　　　10t 未満 ご とに 1 個又 は 同
一

種類 の 材料より検査

　　　官吏 の 適 当と認む る数．

　曲げ試験 ：

　　　 1 個 の 鋼片 よ り圧延 した板若 しくは形材 ご とに 1

　　　個又 は同
一

種類の 材料よ り検査 官吏 の 適当 と定 め

　　　 る 数．

　　　な お，同
一溶鋼又 は同

一
種類 の 板若 しくは形材 よ

　　　りと っ た 曲げ試験材に は半数ず つ 焼入 れ と 常温曲

　　　げ試験を 行 う．た だ し常温曲縁鋼板 に 対 して は 常

　　　温曲げ試験 の み を行う．

　鋲 に つ い て は，鋲用丸鋼 の 試験を行わ な か っ た材料で

製造 しな か っ た 場合に つ い て の み，検査宮吏が適当と認

め た 数 に つ い て 曲げ及 び 鍛錬試験 を行 う．

　上記の 「検査官吏が適当と認 め た 数」 と は多分通牒等

で 指示 されて い た と思 う．

22，2　鋼船構造規定 （昭和 15年 4 月）

　従来の造船規程 は ロ イ ド規則を参考と して定め て い た

が ， こ の 規則 は当時の 日 本標準規格 （JES） を 参考と し

て 定 め たもの で，造船規程 との 主な相違点 は次の通 りで

あ る．

　   単位 を メ
ートル 式 と した ，

　  　製造法を平炉又 は電気炉 と した，

　  鋼材 （板 ，形 材 及 び 鋲材） の 抗 張 力 を 41 〜 50kg

　　！Mm2 （26〜32t！in2） と し た が ， 形鋼 に つ い て は管

　　海官庁 の 見込 み で ，上限 を 超 え る こ とが出来た．板

　　及び形材 の 伸 び は板厚 9 ％ 以 上 が 20 ％，．9 ％ 未満

　　が 17％ とな っ た．

　   　焼入 れ曲げ試験 を廃止 し た．

　  　鋼板 ， 形鋼に対する曲げ試験の 数 が次 に 述 べ る 如

　　 く著 し く減少 した ．

　　　同一溶鋼に 属す る鋼板又 は 同
一

溶鋼 に 属 し，かっ

　　同
一

種 の 形鋼に して 厚さ の差 3％ 未満 の もの に つ

　　 き 1個． た だ し溶鋼 の 重量 25t を 超 え る と き は 2

　　個未満となす こ とを得ず．

　  溶鋼不明の 場合 ， 圧延鋼板 に つ い て 抗張力試験 の

　　数 は 「管海官庁 の 適 当と認 め る数 」 と い うこ とが明

　　 記 された．

　   鋲 は，従来規定に 適合 した鋲材 で 製造 し た 場 合

　　 は， 鋲の 試験は不要で あ っ た が ， 本規則で は鋲と鋲

　　材 の 試験 が 必要と な っ た ．更 に鋲材 に つ い て は 「内

　　部 に 非金属性物質 が集積せ ざ る もの 」 と い う規定が

　　追加 されたが，特 に こ れを調査す るた め の 試験 は行

　　 われな か っ た．

　  常温曲縁鋼板 に 対す る規定 は削除 された．

22．3　造船規程及び鋼船構造規程 に 関する管船局 よりの

　通牒

　本件 に つ い て は管船局 よ り管海官庁 に 多 くの 通牒が 出

され ， そ の 写 し は本会 に も送付 さ れ ， 本会 もこ れ に よ っ

て 検査を行 っ た．こ れ らの 通牒 の 大半は廃却 され，現在

本会 に は残っ て い な い が，そ の一部が 昭 和造船史に掲載

さ れて お り， 次 に 示す資料 はそ の 写 しで あ る．

　追 っ て ，資料 に は記載されて い な い が，昭和 11年 1

月 25 日舶ee　97号で焼入 れ屈 曲試験をや め，常温屈曲試

験 の みで よ い こ と に な っ た．な お，ロ イ ド協会 も，日 本

で は こ の 通牒 の 主 旨を認 め て い た．

資料 （昭和造船史第 1巻）

2．3．5．1　造船用 鋼 材

　わが国 に お け る造船用鋼材の 規格は ， 造船規程 に お い

て 規定 されて い た が，大正 10年船舶満載 喫水線法の 公

布に 伴 い ， 同 法 に 基 づ き ， 大 正 11年舶第 165号通牒

（11．3．24） が 発 せ られ た．そ の 主 な 内容は次 の 通 りで

あ る．

　  　材料試験を要す るもの の 範囲

　  抗張力毎平方イ ン チ 24〜26 ト ン を 使用 しうる も

　　 の の 範囲 （た だ し，重構船で は截面積で 51100 の 増

　　加を要する ）

　◎　材料試験を省略し うる もの の 範囲 （た だ し，重 構

　　船 で は截面積で 5〆100 の 増加を要す る）

　  　無試験材料又 は不合格材料 を使用 した 船 の 喫水 の

　　指定 （合格材料 の 場合 の 喫水 の 95 ％を標準とす る）

　◎　第三 級船及 び第四級船 の 材料試験 に つ い て の 規定

　そ の 後，造船用鋼材 の 供給不足 に よ り，船舶 の 建造上

支障 を 来 た し た の に か ん が み ， 昭和 12 年舶第 969 号通

牒 （12．11．25） に よ り，規格 に 適 合しな い 鋼材 に つ き，

当分 の間次の 通 り使用する こ と が 認 め られ た ．

　  　抗張力 毎平方 イ ン チ 24〜26 ト ン の もの で も，伸

　　長 の 割合が大きく適 当な成績書 を受有す る もの

　  　八 幡製鉄所特殊鋼板 （デ
ー
鋼材） の うち ， 抗張力

　　毎平方イ ン チ 44 ト ン 以下，伸長 の 割合 が 18 ％以 上

　　 の もの は，船体主要部を除 き使用 しうる こ と

　昭 和 13年 に 入 り， 工 業品規格統一
調査会 に お い て ，

同年 12月 19 日 に 日本標準規格 と して ， 次 の 規格が決定

された ．

　一般構造用圧延鋼材，鋲用 圧 延鋼材，缶用圧延 鋼材

2
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　 15年 に 入 り ， 工 業品規格統
一

調査会 に お い て ， 同年 9

月 25 日に，臨時口本標準規格 として デ ー鋼材 の 規格が

指定 され る こ と に 決定 した ．

　そ の 後，15年 4 月，鋼船構造規程 が 公 布 されて 造船規

程 に 代わ っ た が，昭和 16年舶第 1234号通牒 （16．　7．12）

を も っ て ，第二 級船並 び に長 さ 25m 以上 の 第二 種又 は

第三 種漁船で 近海区域 に 該当す る 区域 に お い て 従業す る

もの に つ い て は ， 当分 の 間次の 通 り規格が緩和 され た．

　＠　規定 の 材料試験 に 合格 した もの で あ る こ とを要す

　　る もの の 範囲を縮少．

　  　抗張力 37kg ／Mm2 以上 41　kg ／mmz 未満の もの

　　で も，伸長 の 割合が大 き く，か つ 適 当な 成績書を受

　　有す る材料 は使用 で き る．な お ， こ の 場合 に 截面積

　　の 増加 は不要で あ る．

　  　前記以外 は ， 材料試験を省略で き る．

　そ の 後，情勢に か ん が み 昭和 17年海舶検第 229号通

牒 （17．2．7） に よ り，次 の 通 り取 り扱 うこ とと され，従

来の取り扱 い はす べ て 廃止 された．

  圧延鋼材 （鋲材を除 く） の 材料試験 に つ い て

　   　抗張及び 屈 曲試験片 の 数 の 減少

　  　抗張力 39kg 〆mm2 以上 53　kg ！mm2 未満の もの

　　の 使用 の 許可，伸長百分率 の 緩和

　◎　屈 曲試験 の 屈曲 の 内半径 の 緩和

  　規定 の 材料試験 に 合格 した もの で あ る こ とを要す る

　材料の 範囲の 指定

  　第二 級船 並 び に長 さ 25m 以 上 の 第二 種又 は 第三 種

　漁船 で 近海区域 に 該当す る 区域 に お い て 従業す るもの

　の 指定 さ れ て い る 材料の 抗張力 の 下隈 の 緩和

  八 幡製鉄所特殊鋼板 （デー鋼材） の うち，抗張力 69

　kg ！mm2 以下 で 伸長百分率 18％以上 の もの の 使用部

　材の 範囲の 指定

  　第三 級船及 び第四級船 の 材料試験 に 合格 した もの で

　あ る こ とを要す る 部材 の 指定

　昭和 17年に 入 り，戦時下に お ける 情勢 に か ん が み ，

昭和 17 年海舶検第 489号通牒 （17．3．14） に よ り，転炉

に よ り製造 され た鋼 材 （トー
マ ス 鋼 ） の 使用 が 認 め られ

た が，そ れ は鋼板及 び鋲材以外 の もの に 限 られ た．

　そ の 後，17年 5月に ，一般構造用 圧延鋼材 の 規格 に つ

い て は当分 の 間過渡的処理 と して ，

一般構造用圧 延 鋼材

仮規格　（昭和 17年海舶検第 1034 号艦本 商第34 号 の 32

通牒）が定め られ た，

　 こ の 規格に お い て は ，

一般構造用圧 延 鋼 材の 規格 に比

し，抗張力 の 上 限及 び 下 限 の 緩和，伸 び の 緩和 が 行 わ れ

た．な お鋼材の種別 は，普通種特及び第二 種特と し， 記

号 は普通種特に は SS　OO　X ， 第二 種特に は SS 　41　X が付

された．

　そ の 後，海軍艦政本部は戦時標準船 の 建造 に あた り，

昭和 17年艦本eg　4 号 の 5617通牒（17．11．9）に よ り，戦時

標準船船体部 に使用す べ き鋼材 は，配給の 都合 に よ りそ

の使 用箇所 に 応 じ，鋼材規格を 緩和 し うる こ と と した ．

　こ の よ うな 戦時 に おけ る鋼材 の規格 の緩和 は，終戦後

昭和 21 年海舶船第 424号通 牒 （21．6，5） を も っ て 全 面

的 に廃止され た，

22，4　鋼船規副

　鋼船規則 の 初版 （大正 10年版） は 1919年 ご ろ の BC

規則 を参考 と して 制定 さ れ た． こ の 規則 は大正 14年版

規則 を発行 の 際， 第四章 に 次 の 2項目 の 変更が行われ た

こ と以外 は，昭 和 18 年版 が 発 行 さ れ る ま で 実質的 な 改

正 は行わ れ なか っ た．

　（1）　 「材料試験の 特別処理 」 が定 め られ た ．こ れ は

　　1922 年 BC 規則 に定め られた た め で あ る．な お ，

　　 こ の よ うな規則 は ロ イ ド規則で は昔か ら定 めて い た

　　 が，造船規程 に は定 め られて い ない ．

　  　第四章の 冒頭 に 「材料の 試験及検査 に 付 て は造船

　　規程及同規程取扱方 に 関す る 逓信省 内 規 の 範囲内 に

　　於て 斟酌を な す こ と を得」 と い う規定を設 けた。こ

　　れ は鋼船規則認可 に 関連し政府か らの 指示 に よ るも

　　 の と思 う．

　次 に 掲げる事項 は大正 10年か ら昭 和 15年ま で の鋼船

規則 の 概要で ある．

  製鋼法 は平炉 に よ る．

  　鋼 材 の 試験規則 の 中 に 常温曲縁鋼板及び曲げ試験 の

　み を行 う鋼材 に 対す る規則を定 め，こ れ に 合格 した と

き・ ， ・ れ そ れ肇 ・ 砦 ・ 刻印を打刻 ・た・

  　試験規則

　＠　抗張力 ：

　　　　28〜32t！in2（44〜50　kg！mm2 ）鋼板

　　　　26〜30t！in2（41〜47　kg ！Mm2 ）常温曲縁鋼板

　　　　28〜33t／in2（44〜52　kg 〆mm2 ）形鋼

　　　　25〜30t ！in2（39〜47　kg／mm2 ）鋲材

　　追 っ て 昭和 4 年か らメ ートル 式を採用し， （ ）内

　 に 英国式の 数値 を 記 入 す る こ と に 改 め た．

　   　伸 び （標点聞距離 8 ”

（200％））：

　　　　t≧：0．375”

（9．5％）　 20％

　　　　t〈 0．375”

（9．5 ％）16 ％

　　　　常温曲縁鋼板 で は上記 の 値 に ＋ 3％ とす．

　　　　鋲 用 丸鋼 25 ％（GL − 8D ），31 ％（GL 糴3、5D ）

　◎　曲げ試験 （常温及び焼入 れ 曲げ試験，鋲用丸鋼に

　　　は不要） ：
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　　　　曲げ内半径＝＝1．5t　 曲げ角度＝＝180°

  　試験片の 幅 は 板厚 に 応 じ定める．

　  　試験材 の 数 ：

　　　　引張 り試験は鋼板及び 形鋼に対して は溶鋼 ご と

　　　　に 1個以 上，溶鋼 の 重量25t を超 え る と き は 1

　　　　個を増 し， ま た ， 同
一溶鋼 よ り圧延 し た鋼材 の

　　　　厚さ が 0．15”

（4 ％）異なるご とに 1個 を増す．

　　　　鋲用丸鋼 で は溶鋼 ご と に 1個．た だ し，溶鋼 の

　　　　重量が 10t を 超 え る ときは 超過 重 量 10t ご と

　　　　に 1個 を 増す．

　　　　曲げ試験は，圧延 した板又 は形材 ご とに 1個 と

　　　　し，同
一溶鋼 よ りと っ た試験材の う ち半数ず つ

　　　　を常温又 は 焼入 れ曲げを行 う、

　　　　鋲 に つ い て は若干数の もの に つ き桿部の 屈曲試

　　　　験，頭部 の 鍛錬試験を 行 う．

　以上が鋼船規則 （大正 10年〜昭和 15年まで ） の 圧延

鋼 材に対す る規則 の 概要 で ， こ れ は圧延 工 場で 本会検査

員立会 の 下 に 試験を行 っ て ，こ れ が 規定 に 適合 した とき

に 船級船 に使用出来る、

　大正 14年版鋼船規則 に は 「材料試験 の 特別処置」 と

い う規定 が設 けられ た．こ れ は ， 本会 か ら書 面 で 承 認

（Authority）を受けた と きは，製造者 は検査員の立会

を受けず ic定 め られた 材料試験を行 い，こ れが 規定 に 適

合 した と きは，そ の試験で代表され る 材料の 中か ら定 め

られ た数の 材料に つ い て 検査員立会 の 下に 試験 （Check

Test）を行 い ，
こ れが合格 したと きは前述 の 材料は規則

に合格 した もの と認 め られた．こ の 取扱 い （Occasional

Attendance に対す る処置） は， ロ イ ド規則 に は 昔 か ら

定め ら れ て い た が，造船規程 に は な い ．こ の よ うに 複雑

な 処置 が な ぜ 必要 で あ っ た か は つ ま び らか で な い が，昭

和 18年版鋼船規則 か らは ， こ の よ うな規定 は廃 止 した．

な お，本会で は検査員が必要に 応 じ臨検 して い たの で ，

こ の 処置に よ り検査を行 っ た こ と はな い ．

　 昭和 18年鋼船規則

　 こ れは 鋼船構造規程 と全 く同 じで ，鋼材の 強度 は 41〜

50kg ！mm2 と な り，従来の 44〜 50　kg ！mm2 （型鋼で

は 44〜52kg ！mm2 ） と は 異な っ た し， 曲げ試験 の 数 も

減少 した．ま た，第四章の 冒頭 に記載 し た斟酌事項 の 記

述 も削除 した．

従来・昏 昏 ・概当す ・規則 ・廃止 さ れ ・ ．しか

し戦後 AB 規則 に倣 っ て 立案制定 した 昭和 24 年版 で は ，

沓 釜 ・簾 した．

　 注）本会鋼船規則で 定 め られた ， 鋼材 の 抗張力 の 下 限

　　 は，28　t！in2（44　kg！mm2 ）とな っ て い た が，第四章 の

　　 冒頭 に 記載の 斟酌条項 に よ り 26t！in2 （41　kg！mm2 ）

　　と して い た ，

22．5BC 規則

　本会 に 現在残 っ て い る 最 も吉い BC 規 則 は 1919 年版

で，こ れが本会最初 の 鋼船規則 の 基 に な っ た もの と 思 わ

れ る．こ れ に 定められた船体用圧延鋼材 の 規定 の 概要 は

次の通 りで ある．

　  鋼材 は平炉に より製造す る．

　  　鋼材 の 試験規則 の 中に，常温 曲縁鋼板 及 び曲げ試

　　験 の みを行 う鋼材 に 対す る規則 を 定 め ，
こ れ に 合格

　　・ た と き は そ れ ぞ れ畢 咢 ・ 刻印を摘 す ・・

　   　試験規則

　　　 抗張力 ：

　　　　28〜 32t〆in2＊ 鋼板

　　　　 26〜30t！in2 常温曲縁鋼板

　　　　 28〜33t！in2　丿彰鋼

　　　　25〜30t！in2　鋲材

　　　　
゜
　 1939 年 から 28〜33t！in2 に 改め られ た．

　　　 伸び ：

　　　　鋼板，形鋼 （GL ＝8”

）

　　　　 20％ （t≧ 0，375”

）
＊ ，　16％ （t〈 0．37Sv）

＊

　　　　 鋲材　25 ％ （GL −・8D）， 31％ （GL ・−3．5D ）

　　　　
＊
　 1939 年 か ら0．38”

に 改め られた，

　　　 曲げ試験 （常温及び焼 入 れ ） ：

　　　　 曲げ内半径＝1．5t　 曲げ角度＝180°

　　　 試験片 の 形状 ：

　　　　鋼板，形鋼 に 対する抗張試験片は，そ の 厚 さに

　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 1 ”

　　　　 応 じそ の 幅を，曲げ試験片 は 幅を 1　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　 以上と
　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 2
　　　　 す る こ と を定め た．

　　　 試験材の 数 ：

　　　　 鋼船規則 と同 じ で ある が，1939 年以降曲げ試験

　　　　 は常温曲げ の み で よ く，ま た ， そ の 数 は鋼板 に

　　　　 対して は各板 ご と に行 う が ， 形鋼 は そ の 形状 に

　　　　 応 じ ， 溶鋼 の 重量 5t 及 び 5　 t を超 え る とき は

　　　　 5t ご と に 1個，最低 2個の 曲げ試験を 行う．

　　　　 1939年以降鋲材 に 対 して は，溶鋼重量 10t ま

　　　　 で ご とに Sulphur　 Print　Test を行 うこ とが定

　　　　 められた．

　　　 鋲 に 対す る試験 ：

　　　　 適 当数 の 鋲 に つ い て ， 桿部の 曲げ試験及び 頭部

　　　　 の 加熱鍛錬試験 を行 う．

　　　 材料試験 の 特別処置 ：

　　　　 こ の 規則 は 1922年 の 規則か ら採 り入れ られ た

　　　　 もの で ，1939 年 に そ の 表現 は多少変わ っ て い る

　　　　 が，内容は 同 じで ある．
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22．6　帝国海事協会船用品検査試験規則並 心 得

　 大正 3年 7月，造船規程 に 定 め られ た 材料 試 験 を 行

い ， 証明書 を発行す る こ とが認可 さ れ た が ， 試験執行 の

手続 きに つ い て も， 認可を受 ける こ と が条件と さ れて い

た．同年 9月認可 さ れ た 「帝国海事協会材料検査手続 」

は， こ の 指示 に 従 っ て 提出 した もの で ある （詳細 は本会

75年史参照）．

　大正 5年 7月，検査 の範囲を 拡大 し，鋳鍛鋼材，船用

品等の検査を行う こ とに つ いて 逓信省 の 認可を受け，こ

れ ら の 検査 を 行 っ た・

　大正 8年船級事業を 開始す る こ と に 関 し，船級船に使

用するもの は鋼船規則 に よ り行 い，船級船 以 外 に 使用す

る もの 及び鋼船規則に定 め られて い な い 船用品 に 対す る

検査規則 と して 「帝国海事協会船用品検査試験規則並心

得」 を定め ， 大正 12年 4月 23 日 逓信大臣の 認可を受け

た．こ の 規則 も従来 と同様検査手続 きの 規則 で あ っ た ．

こ れ に は 甲号記章 凪 ，乙号記章 〔NK 〕，甲証明書，乙

証明書 と い っ た こ と及 び各品目に つ い て 手数料等が 記載

されて い た．

　また， 「
’
心得」 に は刻印に つ い て ，例えば協会記章 の

ほ か に 検 査 員頭字，試験番号の 打刻に つ い て定め られ て

い た．更 に 船体用圧延鋼材 の 試験材採択 に つ い て ， 次 の

規定が定め られ て い た．

　 「試験材採択が造船規程 に 定む る処 に よ り難 き場合例

えば圧延工場外の 場所に於て 試験をなす場合 に は左記各

号 に よ る．

　（1） 同
一

溶鋼 の 鋼片 よ り圧延 した 材料 に つ い て は該鋼

　　片が小型 に して皆殆ん ど同様 の 状況 の 下 に圧延せ ら

　　る る場合に 限 り材料約 15個毎に 1個 の 屈 曲試験材

　　 を 採択す る こ と．

　  　同一溶鋼よ り製出 した る こ と を証すべ き根拠なき

　　も，同時に 同
一製造者 に 於て 製出せ られ 同

一溶鋼と

　　認 め られ るべ き もの に ありて は ， 同一 j
’
法 の 材料 に

　　限り抗張及び屈曲試験材 の 採択方は 次 の 標準 に よ る

　　 こ と．た だ し陸上 用 の 材料に つ い て は こ の 標準を緩

　　和する こ とを得．

抗張試験

屈曲試験

形 材

寸法 の 大小に 応 じ約

15本 又 は未満 毎に

1個

寸法 の 大小に応じ約

3本又 は未満毎に 1

個

板 類

厚 に 応 じ約 5枚又 は

未満毎に 1個

厚に応じ約 3枚又 は

未満毎に 1個

　 （3） 前各号 の 試験材が不合格 の 場合は該材料の 中よ り

　　 更 に 2個 の 試験材を選び 2個 ともに 合格するときは

　　全部の 材料を合格と し， 2個 ともに 合格せ ざ る と き

　　 は各材毎に 試験を執行す るこ と」

　 さて ，本会 の 船級船に は小 型船は少な く，した が っ て

建造所 は小造船所が少 な か っ た．しか し ， まれ に小造船

所で 建 造す る 場合 が あ り，こ の よ うな と こ ろで は，規格

材 の 入手が 困難な場合が あ る と 町 の 鉄問屋 か ら無規格材

を購入 し ，
こ れ の 材料試験 を依頼さ れ る こ と があ っ た．

こ の よ うな 場合，本会 は 前記  の 規定 に 従 っ て 検査を行

い ， こ れが規格 に合格 した ときは 甲証明書を発行 した．

　追 っ て ，船用品検査試験規則並び に心得は世間に 公 表

して い る が，（3）で 述 べ た管船局 か らの通 渫及び こ れに 関

連 した本会 の 通 牒は内規と して 扱 わ れ て い た．

　 注）大 正 11 年 3 月 24 日 舶第 165 号通牒 に は， 「抗張

　　力 が 24t ！in2以 上 26　t！in2未満 の もの で も伸長 の 割

　　合大な る もの は こ れを使用する こ とを得」 と定めら

　　れ て い た が，こ れ は ， 製鉄所以外 で 船用品検査試験

　　規則 に よ り検査を 行 っ た鋼材に適用 し ， 〔NK 〕を 打

　　刻 し， 乙号証 明書を発行 し， そ の 余白に 「大正 11

　　年舶第 165 号 B 該当」 と記入 した ．

22．7　日本標準規格 （JES ）

　大止 10年 4 月，工 業品規格統
一

調査会 が設立 さ れ，

多 くの 日 本標準規格 （JES）が 制定さ れ た．こ の 規格 は，

当時の 技術水準と して は比較的高 い と こ ろ に 目 標をお い

て 定め た もの で あ っ た が， 昭和 12 年 7月，支那事変勃

発 に 関連 し，軍事上 ， 経済上 の 要求 か ら， 臨時 日 本標準

規格 （臨 JES） が制定され る こ と に な っ た．な お ， 臨

JES は終戦と 同時 に 廃止 さ れた ．経緯 の 概要 に つ い て は

昭和造船史参照．

　造船用圧延鋼材 の 規格 は 規格番号 21 号と して 大正 14

年 3 月 27 日決定 し，構造 （橋梁，建築そ の 他）用 とは

別 に定め ら れて い た ．

　 そ の 概要 は次 の 通 りで ある．

　1） 造船用圧延鋼材 （JES 第21 号） （大正 14年 3 月

　　27 日）

　　製造法 ：

　　　　構造 （橋梁 ， 建築 ， そ の 他）用圧延鋼材に は転

　　　　炉の 使用 が 認め られ て い た が ， 造船用 に は平炉

　　　　しか認 め なか っ た．また，P ，　 S の 含有量 の 規

　　　　定 は な か っ た．

　　　次 ペ ージ表 の 如 く第 1種 と第 2種 が あり，そ の 用

　　途 に つ いて は，つ ま び らか で な い が ，第 1種 は造船

　　規程 に適 合して い る．
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抗 張 試 験 ［羅 、訓 伸　　び　　％

鋼板 　第 1種 　41 〜 50　20（t≧ 9％） 16（t〈9 ％）

　　　第 2種 44 〜 50 　同 上 　18（t＜9％）

型鋼 第 1種

第 2種

41 〜 50

44 〜 5020

　　 　 　　 16

　 　 　 　 　 18

鋲材　第 1種　39 〜 48　25（GL ＝8D ） 30（GL − 4D ）

　　　第 2種 41 〜 48 　 同 ．．E 　 同 上

注）  　試験片寸法は JES 第 1号 に 定 め られて い た

　　  　 t は 板厚 ， D は直径

　　種 ， 第 2 種で あ っ た が ， 今回こ れ を普通種，第

　　 1種，第 2 種，第 3種 とし，第 1 種 な い し第 3

　　種 は平炉又 は電気炉に よ る こ ととした．

　　た だ し ， 注文者 の 承認を 得 た る と き は転炉で 製

　　鋼す る こ とを得 と定 め た．

化学成分 ： P ， S の含有量 に つ い て 定め た ，

材料種別と記号 ；

　　従来種別の み が定め ら れ て い た が，記号 も次の

　　如 く定 め た．そ の 抗張力及 び伸び等は次表の 通

　　 りで ，鋼船構造規程 に は第2 種 が 採用され た．

　屈曲試験 （常温及び焼入 れ屈曲，鋲 材に 対 して は不

　　　要） ：

　　　曲げ内半径
一・1．5t　 曲げ角度＝180°

　試験片 の 数 ：

　　　抗張試験片の 数は鋼板及び形鋼に対 して は同一

　　　溶鋼 に 属 す る形鋼，鋼板 ご と に 1個．た だ し ，

　　　そ の 重量 が 25t を 超 え る と きは 25t 又 は そ の

　　　端数 ご と に 1個，又 はそ の 厚 さが 4％ 異な る ご

　　　とに 1 個 を 加 え る．鋲材に 対 して は溶鋼 ご と に

　　　 1個．ただ し ， そ の 重量が 10t を超 え る と きは

　　　10t 又 は そ の 端数ご とに 1個 を加え る．常温又

　　　は焼入れ屈曲試験片 の 数 は 同種同
一

断面寸法 の

　　　鋼材 に つ き 1 溶鋼 ご とに 1個 ．ただ し， 同
一

溶

　　　鋼 に 属 し ロ ール か ら 出 た ま ま の鋼板 10個以上

　　　の ときは 10個又は そ の 端数 ご と に 1 個 を加え

　　　る，な お，常温曲縁鋼板で は ロ ール ご とに 常温

　　　屈曲試験を行 う．

　　上記 の 規程 は，抗張試験は造船規程等に 適合 して

　い る が ， 屈曲試験 に つ い て は常温 曲縁鋼板を除 き，

　か な り軽減 さ れ て い る．

　公差 ：JES 第 24号 （大正 14年 3月 27 日 決定） ec

　　　 よ る．

注） こ の 規格 に は鋲 に対す る 試験規定 が定 め られて い

　 た ，

2） 一般構造用圧延鋼材 （JES第 430 号）（昭 和 13 年

　12 月 19H ）

　　前記 の 造船用圧 延 鋼板 の 規格 は ， そ の 後 「一般構

　造用圧延鋼材」 規格 が制定 さ れ た と き，こ の 中 に

　と り入 れ られ た．昭和 13年 12月 19 日 決定 の JES

　第 430 号 の 概要は，次 の 通 りで ある．

　適用範囲 ：建築，橋梁，造船，鉄道車両，そ の 他 の

　　　
一

般構造用鋼材 と した ，

　製造法 ：

　　　鋼材の 種類は，従来 の JES 第 21 号 で は 第 1

種 別 陣 種 1第 1種

記　　号 SS ・・ ［SS ・・

雛 、訓 34− ・… 一 ・・

伸 び （％）1・8／ ・5i25／ ・・

第 ・椡第瑚 備 考

SS 　41SS ・・1
1・・一 ・・【・・一・・1抗張鏃

20／ 17

曲げ觧 径「・… 1・ 1・… 1・ D

曲げ角劇可 ・・
Q

正8・
・ 1・8・・

GL − 200％

屈曲試験

（常温屈曲）

注）   　伸 び の 上段 は t ≧ 9％　下段 は t ＜ 9 ％

　　   t は 板厚 ， D は径 又 は対 辺 距離

　　  　第 3 種 は棒鋼 に 対 して の み定め られ て い る

　　  屈 曲試験 は 常温の み と な っ た

　試験片 の 数 ：

　　　普通 種 で は，抗張 及 び屈 曲試 験片 は各溶鋼 ご と

　　　に ， 属す る鋼板 ， 形鋼 ， 平鋼 ご とIC　1個．第 1

　　　種 ， 第 2種，第3 種 で 抗張試験片 は 同
一

溶鋼 に

　　　属す る鋼板 ， 形鋼，平鋼 ご と に，そ の厚さの 差

　　　 5％ 未満の もの を一括 して 1個．た だ し，重量

　　　25t を 超 え る と き は 2 個．屈曲試験片 は同
一

溶

　　　鋼 に 属す る鋼板 ， 形鋼 ， 平鋼 ご とに，そ の厚さ

　　　の 差 3％ 未満 の も の を
一

括 して 1個．た だ し，

　　　重量 25t を 超 え る と き は 2個．

　　　常温曲縁鋼 板で は屈曲試験片 を 「ロ ール 」 か ら

　　　出た ま ま の 鋼材 1個ご とに 1個．

　公差 ： JES 第 24号に よ る．

（備考）

　　従来 の 造船用圧延鋼材の 規格に は鋲材 の 規格 も含

　ま れて い た が，本規格 （JES 第 430 号） に は 含 ま れ

　 な い ．

3）　臨時 日本標準規格

　　支那事変 の 勃発 に 関連 し，昭和 17年 6 月 22 日
一

　般構造用圧延鋼材 の臨時日本標準規格第 281号が制

　定 され た． な お，こ の 規格 は JES 第 420 号 に 追加

　 した とい う形で ， 種別 と して は従来 の もの に 「特」

　を付記 し，記号 に は 「× 」 を付記 した．
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97 NK に つ い て の 憶 え書 き （そ の 6）

　製造法として，転炉 の 使用範囲 を 従来よ り拡大し

た，しか し鋼板 に 対 して は転炉鋼 は認 め な か っ た．

　 P ，S の 含有量 の 基準 を 緩和 した．

　抗張力 ， 伸 び ， 曲げ内半径を次の 如 く緩和 した．

種　別 ： 普通種特　第 1種特　第 2種特　第 3種特

　 記 号 ： SSOOX

　 抗張力
　 　 　 　 　 ：34〜50
（kg ！mm2 ）

　 伸 び （％）：17／ 15

離径
・ 2…

注） 

SS　34　X 　 SS　41　X 　 SS 　50　X

30〜40　　　40〜50　　　50〜60

23／19　　　18／16　　　19／16

1t 2t 2．5D

　　　　　伸 び の 上段 は t ≧ 9％，下段は t ＜ 9％，第

　　　　 3種特 の 試験片は，上段 は第 2号，下段 は第 3

　　　　号 に 対す る もの で ある．

　　　  　抗張力 に つ い て は破断面 の 状況 が よ ければ，

　　　　上限 は 5kg ！mm2 ，下 限 は 2kg ！mm2 増減す

　　　　る 乙 と が出来 る．ただ し， 普通種特及び第 1種

　　　　特の 下限 の 減少 に は適 用 しな い ．

　　　  第 3種 特は棒鋼 に対す る もの で，造船用 と し

　　　　て は用 い られ な か っ た．

　　　公差 に つ い て は臨時 日 本標準規格第740 号に よ る

　　 こ とに した．

　　　試験片 の 数は同
一

溶鋼 に 属す る鋼板，形鋼，平鋼

　　乂は棒鋼 ご と に1組 とす る等規格を著 し く軽減 した．

　　　な お ，
こ の 規格 の う ち SS　OOX 及 び SS41　X が，

　　造船用 と して 太平洋戦争中期以降建造 の 船に 用 い ら

　 　 れ た．

22．8　 ロ イ ド協会規則

　 ロ イ ド協会 に，鋼船 の 建造 に つ い て 相談があ っ たの は

1866年 で ，当時鉄船 は建造 さ れ て お り，鋼材を使用 し た

ら どの位寸法を軽減 出来る かが 問題 の よ うで あ っ た，こ

の 相談 に 対 し ロ イ ド協会 は，そ の 寸怯 を鉄船 に 対 し定 め

られた 寸法 （鉄船 の 規則 は 1855 年 に 制定 して い た ）よ り

25 ％ 軽減す る，また，鋼材 の 強 さ は 30t／in2 以上 を 要

求 し た由で あ る．な お，ロ イ ド協会 に 初め て 入級 した 鋼

船 は 汽船
“Annie ”

（430GT ）で ， 1867 年 に 建造 され，そ

の 船級に
“Steel” 及び

“Experimental”

が付言己され た

と言われて い る．

　鋼船 の 規則 は 1888年 11月 に発表 された由で ，こ の 規

則 を見る こ と が 出来 な か っ た が，明治 43年造船 協会会

報第 8号 に 今岡純一郎氏 （元本会常務理事） の 「ロ イ ド

規則 の 沿革 に つ い て 」 と い う論文が あ り，こ れか ら鋼材

の 規格に つ い て の 変遷を調べ た と こ ろ，次 の よ う に な っ

て い た．

　1871年 Steel　Mast に 対し抗張力を 28　t！in2 と 定 め

　 　 　 　 　 た．

　1881年 抗張力を 27〜31t 〆in2， 伸 び （GL ；8”

）を 16

　　　　　％以上．

　1885 年 抗張力を 28〜32t！in2．

　1888年 鋼船 の 規定を，鉄船 の 規則 か ら分離 した 旨が

　　　　　記載され て い る が ， 鋼材 の 規定は 記載 して な

　 　 　 　 　 い ．

　さて ，古 い ロ イ ド規則 は本会 に も振興会 の 図書 室 に も

な い が ， 東京大学 に ある ロ イ ド規則 で そ の 概要を調べ た

と こ ろ，大体次 の 如 くで あ っ た 。

｛1） ロ イ ド Notice　No．436（19　May 　1881，　 ammended

　28May 　1885）

　　抗張力 ：

　　　　28〜32t！in呂 （肋骨用 Angle，梁用 Bulb　Steel

　　　　 で は上限 を 33t ／in2）

　　伸 び （GL − 8”

）：16％

　　 曲げ試験 （常温 及 び焼 入 れ ） ：

　　　　曲げ内半径≡1．5t ，曲げ角度
一’180e

　　　　鋲 材 は Soft　 and 　 Ductile と の み 記載

　　試験材の 数 ： 引張 り及 び 曲げ試験 は， 各溶鋼 か ら検

　　　　 査員が 必要 と認 め た 数 の 試験材 に つ い て 製鉄所

　　　　 に お い て 行う （具体的 な数は定め られ て い な

　　　　 い ）．

　　 こ の 試験 は，常時検 査 員 が 製鉄所 に 駐在 （Constant

　 Attendance） して 行うとい うこ とが 建前で 制定した

　 も の で あ る．しか し，検 査 員 の 常駐 して い な い 製鉄所

　 で は検査員 の 立会出来な い 場合もあ り，こ の ようなと

　 き製鉄所が 試験を行 い 規定 に 合格 した と きは ， 検査員

　 が こ れ らの 材料 50個 に つ き 1個 の 試験材をとり，規

　 定 に 合格 したときは ， 規則 に 適合 した と認め る とい う

　 規定 が 定 め られ て い る．な お，こ の 試験 は造船所 で 行

　 っ て もよ か っ た ．こ の Occasional　Attendance の 場

　 合 の 規定 は，戦前 の ロ イ ド，BC 及 び本会の 規 則 に は

　 定 め られて い た ．

  1898− 1899年 Rule

　　 抗張力 ：Notice　No ，436 と同 じ． た だ し， 竜骨翼

　　　　 板用 鋼板 の 抗張力 の 下限 は 26　t！in2．

　　伸 び （Gレ ・
”
）・2・％（・ ≧易

”

）・ ・6％（・ く射
　　 試験材 の 数 ：

　　　　Notice 　No ．436 と同 じで あ る が ， 曲げ試験に

　　　　 つ い て は各鋼材ごと に 焼入れ曲げ試験を，常温

　　　　 曲げ試験 は 抗張試験を行 っ た材料， 竜骨翼板及

　　　　 び 常温 で 曲縁す る鋼板 に つ い て 行 う．

　　　　鋲 に対 し桿部の 曲げ，頭部 の 打展試験を行 うこ

　　　　 と が定め られ た，
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〔3） 1911”−1912 年 Rule

　　 抗張力 ：

　　　　28〜 32t！in2 鋼板

　　　　26〜30t！in2 常温曲縁鋼板

　　　　28〜33t！in2 形鋼

　　　　25〜30t！in2 鋲材 （鋼）

　　伸び （GL ＝8”

）：

　　　　20％　（t ≧ 0．375”
），　16％　（t 〈0．375 ”

）

　　　　鋲材 25％（GL ＝8D ）， 30％（GL ・＝4D）

　　　試験片 の 幅 が板厚 に 応 じ定め られ た．

　　試験材 の 数 ：

　　　　引張 り試験 は各溶鋼 ご と に 1 個，そ の 重量 が 25

　　　　 t を超え る と きは更に 1個 ， 又 は板厚 が 0．15”

　　　　異 な る ご と に 更 に 1個 ず つ に つ き試 験 を行 う．

　　曲げ試験 は各板，各形鋼 ご と に 常温又 は焼入れ曲げ

　試験を行う．曲げ試験 の 半数 は常温，残 りは 焼入れ曲

　げ試験とす る．た だし，常温曲縁鋼板 は常温曲げ試験

　 の み行う，な お ，抗張力を必要としな い所に 使用す る

　鋼板 は，引張 り試験は不要で あ る，

　　Occasional 　 Attendance 　 の 場合の 試験片の 採取

　 は，溶鋼 の 重量，圧延鋼材 の 厚 さに は無関係 に 50個 に

　 1個 と して い た が，こ れ を各溶鋼 ご と に 50 個 に 1個，

　また ， 板厚 が 0，15”

異 な る ご と に 追加の 試験材を採取

　す る こ と と した ，

〔4｝　1926− 27年 Rule

　　 こ の 規則 で 行わ れ た大き な変更 は，鋼板及び 形鋼 の

　伉張力を 26〜32　tfin2 とした こ と 及 び鋲 材 に 対 し

　Sulphur　Printを要求した こ とで あ る．

【5） 1938− 39年 Rule

　　造船用圧延鋼材 に つ い て は ， 大体同 じ で あ る が ，

　OccasionaJ　 Attendance の 場合 の 試験材 は，各溶鋼

　 ご と に 形鋼 に 対 して は従来通 り 50個 に 1個で ある が ，

　鋼板 に 対 して は 25枚に 1個 採取す る よ うに 改 め られ

　 て い る，

　そ の後戦争が終わ る ま で ，どの よ うな変更 が な され た

か 知 らな い が ， 多分大きな変更 は な か っ た と 思 う．

22．9　満載喫水線条約 に定められ た材料

　 国際満載喫水線条約 が 初め て 採択 さ れ た の は 1930年

で ある が，こ の 問題 は か な り以前 か ら国際的 に 制定すべ

きで あると考えられて い た．しか し，第 1次世界大戦が

勃発して 1930年まで 延期せ ら れた もの で あ る．

　我 が 国に 初め て 船舶満載喫水線法 が 制定 され た の は大

正 10 年 で ，そ の 技術規則 で あ る 船舶満載喫水線規程 に

採 り入れ られ た船舶 の 強度規準は， 前記 の 国際条約 の 原

案を作る た め に 英 国政府内に 設 けた Load 　 Line　 Com ・

mittee の 報告書を参考 と して 立案した．　 こ の 報告書で

は使用材料は平炉 で 製造 した 軟鋼 で ，そ の 強度は 27〜32

t！in2で ，伸び は 標点距離 8 ”

の と き20 ％ 以上 として い

た．こ れ は 当時の 造船規程 に 定め られ た 鋼材の 規定と異

な る の で ，船舶満載喫水線規程 で は材料に つ い て 厂造船

規程 に 定 め られた材料試験 に 合格 したもの 」 と定 め ， 更

に 「造船規程 に定め る材料試験 に合格 せ ざ る材料又 は該

試験 を受けざ る材料 を 以 て 船体要部を構造 した る船舶の

強力に よ る喫水 は，検定官吏 の適当と認め る所に よる」

と い う規定を 設 け た ．

　さて 1930年， 国際満載喫水線条約が採択 された． こ

の 条約 で は，船体強度 に つ い て指定機関は指定した乾舷

に対 し十 分な強度を持たせ るこ と．政府 が認 め た 船級協

会 の 最高船級 を 有す る 船 は，規則で 定 め ら れ た 最小乾

舷 に対 し十分強度がある と認 め る こ と．最高船級 に 適

合 しな い 船 は，増加 した 乾 舷 を指定 す る．こ の と き の

“
Guidance

”
と して の 強度基準が示 さ れ た．こ の と き材

料は平炉で製造し た 軟 鋼 で ，強度 は 26〜32　t！in2， 伸

び は標点間距離 8 ”

の と き 16％ 以 上 と 定 め た． こ の

Guidance と して 示 され た 強度基準及 び材料は ， そ の ま

ま船舶満載喫水線規程 に 採り入 れ ら れた ．なお ，こ の 鋼

材 の 規定 は 当時 の 造船規程 の 規定 と は 多少 の 相違 が あ っ

た が， 昭和 15年 4月公布 の 鋼船構造規程で は， そ の 強

度 基準及 び 鋼材 の規定 を条約 に合 わ せ た ．

　な お 1966年の 国際満載喫水線条約で は，1930 年 LLC

に示さ れ た よ うな Guidance は定め られ な か っ た ．

22，10　高張力鋼

　戦前高張力鋼 を 商船 に 使用 す る こ と は ま れ で ，使用さ

れた船は大型客船で，1903 年 に Cunard 社 の
“Maure ・

tania
”

，

“Lusitania ”に 用 い られ た の が最初 で あ る と言

わ れて い る．

　我が 国で は大正 初期か ら軍艦 に 用 い ら れて い たが，商

船で は 昭 和 14年大型優秀船舶建造助成施設で 建造に 着

手 した北米航路 の 豪華客船
“
橿原丸

”
，

“
出雲丸

”
（27，　700

GT ） に の 船 は ロ イ ド船級 も本会 の 船級 も取得 しな か っ

た） の 上層外板，遊歩 甲板等 に八 幡製鉄所 で 製造 さ れ た

「デ ー鋼材 」 が 用 い られ た．

　 「デ
ー鋼材」は ，英 国の David 　Colville ＆ Son　Ltd，

が 1922 年ご ろ開発した
‘‘Ducole　Steer’（Mn 　S亡eel の

一
種） を大正 12年日本海軍が輸入 し，八 幡製鉄所に こ

れの 研 究 ， 生産を指示 して 製造 した もの で あ る，こ れ は

当時艦艇 に使用 して い た HT や HHT に比 し優 れた性

質 を有する もの で あ っ た の で ， 昭和 6 年 ご ろか ら HT
，

HHT に代わ りデ ー鋼が用 い られ る よ う に な っ た ．しか

し， そ の 歩留ま りが悪 く需要 を満た す だ けの もの が生産
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99 NK に つ い て の 憶 え書き （そ の 6）

され な か っ た 由で あ る．

　 こ の よ うな 状況で あ っ た の で ， 不合格材がか な り出た

模様で ，昭 和 12年造船材料供給 不 足 対策 と して 管船局

か ら出 さ れ た 舶第 969号通牒 （12．11．25） に 記載 の 「八

幡製鉄特殊鋼板」 と は，
こ の 材料と 思われ る．本通牒は

昭和 17年廃止，同年海船検第 229号が 公布 されたが，

そ の 内容は大差 な し （22．3 資料参照），

　な お，デ ー
鋼材に つ い て は，臨時 日 本標準規格 第 94

号として 昭和 15年 9月　25 日 制定 されて お り， そ の 概要

（鋼板及び形鋼に つ い て の み記す） は ， 次 の 通 りで あ る

が，商船用 と して は 多分第 1種 が用 い られ た と思 う．

種 肌 言己 号 隠躡 鵝讒 箋褫
成

分

％

　

nCM

罰

抗張力 kg ！mm2

降伏点 kg ！mm2

比例限度 kg ！mm2

伸び　％

曲 げ 内半径

曲 げ 角度

0．25以下

0．80以上

0．50以 下

48〜5831

以上

18以上

1t180
°

O．　35 以下

1，00以上

0．50 以下

58〜6838

以上

18 以上

1t180
°

0，18〜0，32

1．10〜1，70

60〜6639

以上

28 以上

20 以 上

0．5t180
°

　　試験片の数 ：抗張試験も屈曲試験も同 じで あ る．鋼

　　　　板 に つ い て は 各板 ご と に 1個 の 試験片．形 鋼 に

　　　　つ い て は同種 ， 同
一

断面寸法に つ き溶鋼 ご とに

　　　　 1個．ただ し同
一

溶鋼で 鋼材 の 数が 20 個以上

　　　　の ときは20個又 は そ の 端数ご と に 1個．

（参考）

　こ の こ ろ ロ イ ド規則 の 中に も
“Special　Quality　 Steel

for　Shipbuilding”の 規定 が あ り， 次 に示す もの は 1938

〜39年の 規定 の 概要 で ある．

　　抗張力 ： 38t！inl以下　比例限度 ：15ttin2 以上

　　伸 び ：20男 以上

　　曲げ内半径一1．5t　 曲げ角度 一・180°

　試験片の 数

　　抗張試験 ：

　　　　各溶鋼から鋼材 5 個 ご と に 1個，ま た，板厚

　　　　O．1ff異な る ご とに採取する．鋼板 に つ い て は抗

　　　　張試験片の 半数は圧延 方向 ， 残 りは直角方向 か

　　　　らと り， 形鋼は圧延方 向か らとる．

　　曲げ試験 ：

　　　　各鋼板 ご と に 圧延方向 と直角方向，形 鋼 は圧延

　　　　方 向か ら各 1個．

〔付録〕

　 1　 造船用圧延鋼材 の 検査

　昭和 の 初期まで の 我 が 国 の 造船用鋼材 は，外 国か らの

輸入 と 国産 の鋼材 に頼 っ て い た．日 本に お ける 近代的 な

製鉄所 は官営 （農商務省所管） の 八幡製鉄所が初めて 設

置 され ， 明治 34年ごろ か ら作業を開始 した が 　はかば

か しく進ま な か っ た．

　当時の 八幡製鉄所の 圧延鋼材の 検 査 に つ い て は，明治

41年 9月 3 日 管発第 407号の 4通牒 に よ る と ， 次の如く

定め られ て い た．

　  製鉄所の 技師で 逓信省技師を兼任 し た者が 兼官 の

　　資格 で 造船規程 に よ り検査を行う．

　  検査 に 合格 した もの に は L：1：Jの 記号を ス タ ン プ す．

　  「イ ン ボ イ ス 」 に は次 の 奥書きをする．

　　　上記 の 材料 は造船規程 に 合格 の 材料 な る こ と を証

　　明する．

　　　　　　　　　　　逓 信技師 氏名 印

　   検査官吏は成績表 2通を作成 し ， 1通 は材料と と

　　 もに注文者 に送 り， 1通 は 当該監督官 に 送付する．

　　　 なお，こ の 成績表に は 前記 の 「イ ン ボ イ ス 」 の 奥

　　 書きと同じこ と が記 載され て い た．

　 こ の よ うな検査 の や り方 は，昭和 9年 八 幡製鉄所が民

営とな り， 日本製鉄株式会社と な っ た際，船舶試験所八

幡分室 が設置さ れ ， 造船用材料 の 試験は同分室 が 行 うこ

と に な っ た．昭 和 21年行政整 理 が行わ れ，八幡分室 が

廃 ILさ れ ， 同所に お け る検査 は，本会 が 行 い 得 る よ うに

な り，本会 門司支部 の 管 ドに な り，昭和 24年八 幡分室

が開設 さ れ今 日 に 至 っ て い る。

　 戦前，八 幡製鉄所以外 の 造船用圧延鋼材を製造す る工

場と して は ， 第 1次世界大戦の 際に浅野造船所及び川崎

造船所 が 製鉄所を設 けた．前者 は 後 に 日 本鋼管 に 合併 ，

後者は 川崎製鉄 と して 独立 した．こ れらの 製鉄所 に おけ

る 検査は専 ら本会が行い ，前者は本会横浜支部， 後者は

神戸支部の 管下 に 入 っ た．上記 の ほ かに 大正 8 年三 菱 が

朝鮮 の 兼二 浦製鉄所 で 圧延 を開始す る に 当た り，本会は

検査員を駐在 させ た．初代は山口 増人氏 ， 次は加頭或氏

で あ っ た が ， 大戦後の 日本 の造船界の不況で駐在を と り

や め た．

　 さて ，圧 延 工 場で 本会 が 造船用圧延 鋼材 の 検査 を 行 っ

た 場合 ， 船級船用 として は 鋼船規則，非船級船 （ロ イ ド

船級 を含む ） 用 と して は造船規程 又 は鋼船構造規程 に よ

り検査 を 行 い ， 証明書を発行 して い た。た だ し， 船級船

用 に は Mill　Sheet に 署名 した もの で よ か っ た．こ の 場

合，検 査 料金 は 1 ト ン 当 た り 50銭で あ っ た ．た だ し，

証明書を発行す る ときは 1円で あ っ た．
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　 こ の 造船用圧延鋼材 の 検査 も，昭和 17 年 5 月 27 日海

舶検第 1034号に よ り検査 は社内検査 とし，証明書は発

行 せ ず ，製品 に 打刻した刻印で こ れ に 代 え る こ と に な っ

た．

　 2　 鉄材 の規格

　造船用鉄材の 規格に つ い て ，
ロ イ ド規則 ， 造船規程，

鋼船規則及 び BC 規則 に つ い て 調べ た と こ ろ ， 各規則 と

も極めて 簡単な もの で ，そ の概要 は次に述べ る通 りで あ

っ た ．

（1）　ロ イ ド規貝1」

　　 ロ イ ドの 鉄船の 規則 は 1855 年に 制定された 由で あ

　るが，1896− 97年 の Iron　 Ship の 規則 に は，鉄材 は

　good 　 and 　 malleable 　quality で ，抗張力は 繊維に 沿

　 っ て 20t ！in2， 繊維 に 直角 で 18　t！in2 で ， 試験 は 検査

　員 の 指示 に 従 うと定 め て あ る．

  　造船規程

　　明治 33年 の 造船規程 に よ る と 次 の 通 りで あ る．な

　お，大 正 5 年以降 の 造船規程 に は 鉄材 の 規定 は定 め ら

　 れ て い な い ．

　　　　　　　　　 繊維 に 沿 っ て 　　繊維を横切 っ て

　　抗張力　　　　 20t！in2以上　　 18t！in2以上

　　伸び（GL 一8”

）　 4flOO以上　　　1，51100 以上

　　山形材及 び 球板で は， 繊維を横切る試験 は 不要．ま

　た ， 曲げ試験 に つ い て の 規定 は な い ．

　　試験 は鋼材と 同様，同
一の 用 に 供す る 材料 50個未

　満ご と に 1個．

（3｝ 鋼船規則

　　大正 10年 か ら昭和 15年版鋼船規則まで ， 鉄板 に 対

　 して の み次 の 規則が定 め られて い た，

　鋼船規則昭和 15年

　第三 條 鐵 ヲ使用 シ 得 ヘ キ部分

　　方形龍骨、船首材、船尾材、船尾 骨材、舵、梁柱、

　　機關室 圍壁、汽罐下部 二 於ケ ル 肋板其 ノ 他 ノ 諸板及

　　石炭庫 ニ ハ 本則 二 掲ク ル 寸
’
法 ノ 鐵材 ヲ 用 ウル コ トヲ

　　得

　　隔壁 板、車軸 隧 道板及木甲板 ヲ張 ラ サ ル 暴露甲板ニ

　　 ハ 板 ノ 厚 ヲ 本則 二 掲 ク ル モ ノ ヨ リ 10 ％ 以上増 ス ト

　　キハ 鐵板 ヲ用 ウ ル コ トヲ得

　　前二 項 二 掲クル 部分以外 二 於 テ ハ 特 二 委員會 ノ 承認

　　 ヲ 經 ル ニ 非 サ レハ 鐵材 ヲ 用 ウ ル コ ト ヲ 得 ス

　第四條　鐵材 ノ 材質　其 ノー

　　規定 上鋼甲板 ヲ 要 ス ル 暴露甲板 二 用 ウ ル 鐵板以外，

　　鐵板 ハ 製造者名又 ハ 商標 ヲ 刻印 シ タ ル 良質 ノ モ ノ ニ

　　 シ テ 抗張力ハ 繊維 二 沿 ヒ テハ 31kg ！mm2 （20　tons

　　fin2）以上、繊維 ヲ 横 キ リテ ハ 28　kg ！mm2 （18　tonsl

　　in2）以上 ノ モ ノ ナ ル コ トヲ要 ス 鐵製衝接覆板ハ 其 ノ

　　繊維 ヲ 接合ス ヘ キ 板 ノ 繊維 ト竝行 セ シ ム ヘ シ

　　鐵板 ハ 點蝕其 ノ 他 ノ 瑕瑾 ナ キ モ ノ ヲ用 ウ ヘ シ

　　製造所内二 於 テ 材料試験 ヲ爲 サ サ ル 鐵板ハ 便宜 ノ 時

　　期 二 於 テ檢査員 ノ 適當 ト認 ム ル 試驗 ヲ 爲 ス コ ト ヲ 要

　 　 ス

　第 五 條　鐵材 ノ 材質　其 ノ ニ

　　規定上鋼甲板 ヲ 要 ス ル 暴露甲板 二 用 ウ ル 鐵板 ハ 製造

　　者又 ハ 商標 ヲ刻印シ タ ル 最良質 ノ モ ノ ニ シ テ 製造所

　　明内 二 於 テ 材料試驗 ヲ 受ケ鋼材 ト同様 ノ 合格刻印證

　　書 ヲ 有 ス ル モ ノ ナ ル コ ト ヲ要 ス

　　前項 ノ 鐵材ハ 繊維二 沿 ヒ テ ハ 抗張力35kg ！mm2 （22

　　tons ！in2）以上、伸長率 ハ 200　mm （8”

）ノ 標點間 ノ

　　長 二 於 テ 8 ％以上、繊維 ヲ 横 キ リテ ハ 抗張力 28kg ！

　　 mm2 （18　tons ！in2）以 上，伸長率 ハ 4％以上 ニ シ テ

　　且 ッ 常温 ノ 儘次表 二 掲ク ル 角度迄屈曲 シ疵 ヲ生 セ サ

　　ル モ ノ ナ ル コ ト ヲ 要ス

｛4｝　BC 規則

　　鋼船規則 と同様．

板 ノ 厚

mm 　16−・1・ 1… 1・ 1・ ・1・ 1・・… Ii… 1・・ ・… 1・2 ・2・・1　13　1・3… 4 ［・4・・1・5

・・ 1・・　261・・　281・・… 32啣 361・ 38 ・ ・… 　421… 41・・461・・481・… 亅… 52 ・ S4 ［…S6

屈

曲

角

度

沿

ト

ニ

ル

維
タ

繊
ヒ

キ

横
ル

ヲ

タ

維
リ

キ

繊
キ
ト

66°

33D

63° 59 ° 56 ° 53 ° 51 ° 48 ° 46 ° 44 ° 42 ° 40 ° 38 ° 36D34 ° 32° 31

一 両 一 一 一 一 炉 一

・・581 …

29°

15 °

28°

14D

屈曲 ノ 内半徑 ハ 板 ノ 厚ヲ超 エ サ ル コ ト ヲ要 ス
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