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1．　 ま えが き

　国際航海に従事す る旅客船 （12人 を 超 え る 旅客 を 運送

す る船舶）の 火災に対す る安全措置を考え る場合 ， 最低

要件 として 遵守す べ き規則 に SOLAS 条 約　（1974年

SOLAS 条約第二 次改正 ， 以下単iC　 SQLAS と称す）

が あ る．貨物船に対する SOLAS 上 の 火災安全措置は ，

主と して そ の 実質的 な 規定 が 取 り入れ られた 1948年
SOLAS 条約以降本会船級船 に対 し適用 され て お りそ の

運用上特 に 問題 はな い ．

　
…

方 ，本格的な新造旅客船の 経験は ， 三菱重工 ・神戸

造船所建造の
‘‘
ふ じ丸

”

並びに NKK ・
津製作所建造の

“

おせ あ に っ くぐれ一す
”

の 2隻 がNK 船級船として 平

成元年 4 月に竣工 するまで は皆無とい っ て よ く，したが

っ て SOLAS 条約を完全 に 適用 し た 旅客船 は本会に と

っ て こ れら 2隻が始め て と い える．旅客船 とい う特殊性

を常に念頭 に おき SOLAS を こ れ らの 2 隻 の 船 に 適用

した訳で あ るが ， そ の 関連規定 の 取扱 い 並び に解釈 に多

大な困難を伴っ た．SOLAS 条約 の 中，旅客船 の 火災安

全措置に関連する条文解釈 は，こ れ らの 経験を活か し，

本会か ら 「旅客船の火災安全措置に関する規則 の 適用」

と して 既 に （1988年 11月）示され て い る が ， こ こ で は

こ れを条文解 釈 或 い は条約規則 の 取扱 い 上特 に 問題が 大

きい と思 わ れ る要件 ， IMO の 動 き等を取上げ ， 旅客船

設計上 の問題点を提起するとともに そ の対応に つ い て 解

説す る ．

2．　 火災 安全借置に対す る考え方

　旅客船 の 火災安全措置 に 対す る諸 問題を解説 す る に際

し ， まつ SOLAS 　 lcお ける船舶の 火災安全措置に 対す

る基本原則 を 紹介す る．

　SOLAS の第 ll− 2章 A部 Reg．2．2 に 次の 基本原則

が 規定 され て い る．

　 こ の 基本原則 は ， 旅客船及 び 貨物船を問わ ずす べ て の

SOLAS 適用船 に適用 され る が 貨物船 の 場合，乗船者

　次の 基本原則は ， こ の 章の 規定の 根底をなす もの

で あ り， 船舶 の 型 及 び火災の 危険の 可能性を考慮 し

て こ の章の規則 に具体化 され る，

　 ・1　船舶を 防熱上及 び 構造上 の 境界に よ り主垂

　　　　直区域 に区分す る こ と．

　 ・2　 居住区域を防熱上及び構造上 の 境界に よ り

　　　 船舶の 他 の 部分 か ら隔離 す る こ と．

　 ・3　可燃性材料の使用を制限する こ と．

　 。4　 い か な る火災もそ の 発生場所 に おい て 探知

　　　　す る こ と．

・5

・6

・7

・8

い かな る火災もそ の 発生場所内で抑止 し ，

消火す る こ と，

脱出設備及 び 消火 の た め の 接近手段 を保護

す る こ と．

消火設備 を直 ちに利用 し得 る よ うに して お

くこ と．

引火性貨物の 蒸気 の 可能性を最小にするこ

と．

は ， 訓練され た船員で あり船内の 事情に は詳 しい が，旅

客船の 場合乗船者の 大多数は船内事情に 乏 しい 旅客で あ

る．旅客船の 設計に あた っ て は こ の 違い を考慮 の 上基本

原則を遵守する こ とを忘れて は ならな い ．

3．　 諸問題

＊

船体部

3．1　主垂直区域 （Main　Vertical　Zone）

　主垂直区域 とは，船体をあ る長 さで 輪切 りに す る こ と

で 船舶 を防熱上及び構造上の 境界 に よ り区分 し，一っ の

主垂直区域で 発生 した火災が他の 主垂直区域 に 伝わ らな

い よ う保護 され る区域 で あ っ て ，客船特有の 思 想 で あ

る．主垂 直区域隔壁 を ど の よ うに 配置す るか は 基本設計

の 重要 な ポ イ ン F で あり，そ の 配置は船主及 び造船所 の

客船 に対す る基本思 想を 反 映 して 決 め られ るが，同時に

SOLAS の 規定をも満足 す る もの で な ければな らな い ，

　主垂直区域 の 定義は SOLAS　 Chap．1 −2　Reg．3．6
にて次の よ うに定義 されて い る．
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　 「主垂直区域」 とは，　「A 」級仕切 りに よ り船体，

　船楼及び甲板室が 仕切 られた 区域 で あ っ て ，一つ の

隠慧灘謂騨
  として 4°m

　主垂直区域 を決定ず る に当 っ て はこ の規定 と SOLAS

Chap．五一2　Reg．24 の規定が適用 され る．

　 こ れ らの 要件の う ち，設 計 の ポ イ ン トとな る もの を 整

理すると次の 3項目があげられ る．

　 ・隔壁甲板 の 上方 の 主 垂直区域の 境界を形成する隔壁

　　は，実行可能 な 限 り，隔壁甲板直下 の 水密隔壁 と 同

　　
一
線上 に なければな らな い ．

　 ・ 階段部及 び 屈折部 は，そ の 数 を 最小限 に と ど め る．

　 ・一つ の 甲板上 に おける 平均長 さが 原則 40m を 超え

　　な い，

3．1．1　主 垂直区 域 の境 界 とな る隔壁の 配置

　主垂直区域隔壁 の 配置の 決定 に 関連 し ， 船体構造 は居

住区域郡 （隔壁甲板上） と船 の 推進部及 び 主船体構造

（隔壁甲板下） に 大別 され る が，そ の 基準 とな るべ き隔

壁 は SOLAS 　Chap．1工一1　 B 部
“
区画及び復原樵

”
の

規定か らまず そ の 位置が 定 ま り 隔壁 甲板下 に 配置され

る．統い て 前 3．1で 述 べ た よ うに
“
隔壁 甲板 ．ヒ方 の 主垂

直隔壁 は実行可能な限り， 隔壁 甲板直下の 水密隔壁 と同

一線上 に なければな らな い ．
t：

の規定に よ り隔壁甲板上

方の主 垂 直区域隔壁 の 位置が 検討 され る．図 1 に 主垂直

区域隔壁 が同
一

線上 に あ る場合の 配置例を示す．一
方 ，

図 2 は，隔壁甲板上方 と下方を区別 して 主垂直区域 を 設

けた例 で あるが ， 主 垂直区域を どの 様に配 置す る か は船

の 上方 ， 下方を別の構造物と考えず全体と して捕え るべ

きで あり，実行可能な限り基準とな る水密隔壁 の 直⊥ に

隔壁を設 けるよ う設計す る こ とが必要で あ る．

3．1．2　主垂直区域隔壁 の 階段部及び屈折部

　 主 垂 直区域 を どの 様 に 配置す るか は前述 した 訳で あ る

が ， 居室 ， 公室 ， 業務区域等を 配置して い く際， 主 垂 直

区域 の 隔壁 が 階段形 状又 は屈折形 状 に な らざ るを 得 な い

部分 が 生 じて くる の は止 む を 得な い と こ ろで あ る ．

　SOLAS で は， こ れ らの 数 を最小限 に とどめ るよ う規

定して お り，階段部及び 屈折部は使用上 の 都合に よ り認

め て い る もの の 前 3．1．1 と考 え合せ る と，SOLAS で 想

定 して い る主垂直区城は図 1 に示す と お り船体 の 上下 ，

前後と も可能な限り同
一線上 に 隔壁 を 配置す る こ と に よ

り確保 す べ き と解釈で き る．こ こ で 問題 とな る の は階段

部及 び屈折部の 許容長 さが規定され て い な い こ と で あ

る．

　主垂直区域隔壁を階段部及び屈折部にす る こ と は，

　　 a ）火 に さ らさ れ る面 が増加す る ．

　　 b）脱出経路が複雑 に な る，

　　 c ）消火活動 が 困難 に な る．

等，閻題 を生 じさせ る こ と とな る ため そ の 数 を 少 な くす

る とともに長 さに つ い て も極力短 くすべ き で あ る．ま

た，こ の 階段部及 び 屈折部 の 配 置に つ い て は，基準 とな

る水密隔壁 か らあ る程 度 の 範 囲 内 に と ど め る よ う 配 慮 す

る必要が ある．図 3 に そ の 配置例を示すが ，   の 隔壁 の

場合に は ， 各層に おけ る階段部又は屈折部 が各 々 短か く

て も 基準．と な る水密 隔 壁か らも っ と も離れた隔壁まで の

距離は長 くな り，主垂 直区域 の 思想が考慮 されな い 配置

で あ り好ま し くな い ．

3．1．3　主垂直区 域 の 長 さ

御 ：・主垂 直 区域隔壁

r

隔壁 甲板

1．一．一 ・。・ ・卞 ．L ．＿ 坐・！ZL ．一．9
図 1 主 垂直区域隔壁 の 配置 （そ の 1）
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1
40m 以 下

「
7 解 ；主乖直区域隔壁

隔壁 甲板

△

瞳 … 馴 1L ＿ 1
図 2 主垂直区域隔壁 の 配置 （そ の 2）

こ の 範 囲で 階段部 及 び屈折部 を と どめ る．

…

隔擘 甲板

一
 

　　　　棚 ：主垂 直区域隔壁

尸

二

（不可 1 何 ）

図 3 主 垂直区域隔壁 の 階段部及 び屈折部の 配 置

　主垂直区域 の 長 さに関し
“
平均の 長 さが原則 と して 40

m を 超え な い もの
”

とい う規定 が ある．こ の 場合，
“
原

則
”

の 解釈 に 当りどの 程度ま で拡大を認 め る かが ポ イ ン

bに な る．さ らに ，　
“
平均の 長ざ

’

の 考え 方 及 び，前

3．1．2で 記 述 した 階段部及び屈折部の 許容長 さも合せ
，

総合的に考えた上 で主垂直区域 の 長 さを決定す る必要が

あ る．

　現在 ， IMO で は こ れ らの 長 さ に 関 して の 討議が 行な

われ て い る が ， 厳密 に 40m に制限す る の は種 々 の 観点

か ら不合理 で あ る と の 合意が な され て お り， 40 皿 に あ

る程度 の 許容範囲を認 め る方向で 検討が 加 え ら れ て い

る ．ま た，平均長 さ の 解釈と して は ， 図 4 に 示す とお り

面積に よ る平均で 差支えな い と され た が，こ の 場合 に お

い て 主垂直区域 の 最前端と最後端間の 距 離 も限定す べ き

舶 ：垂 直．区域 隔壁

　 　 　 A − a

　　工尸 　B

L ：面 積 に よ り修 正 さ れ た 平均景さ

A ：主 垂 直区域 内の 全 面積

a ・A 類機 関 区域 等 の 面積

B ：船幅

図 4 面積に よ る 平均長さ （L ） の 修正

との 指摘がな されて い る．

3．2　階段の 保護

　旅客船の 居住区域及 び業務区域 に設けられ る階段は，

非常時に おい て 旅客等の 脱出経路 として 使 用 さ れ る．

SOLAS 　Chap．1 −2　Reg．28 で脱出設備 の 要件が規定

され て い る が ， 階段 に 関連す る規定 は次の と お りで ある．

　隔壁甲板 の 上方 に お い て は，各主 垂直区域毎に 少

な く と も 2 の 脱出 設備 を 設け るもの と し， 少 な くと

もそ の 1 は，垂 直方向の 脱出経路をなす階段に通ず

るもの で なければならな い ．
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　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 i

　脱出設備 の 少 な くとも 1 は， 迅速 に 近 づ き得 る 閉

囲 された階段か らな るもの とし， こ の 階段 は，そ の

起点か ら適当 な救命艇 及 び 救命 い か だ の 乗艇甲板又

は そ の 階段が通 じて い る最上位蹴の いずれか高い 方

の 位置まで 火災か ら防護す る もの で な ければならな

い ．
　　　　　　　 ＿＿ 　　 　＿＿ 　　　 　」

　以上 の 要件 に よ り， 階段 は単 な る旅客等 の 交通 の た め

の 上下移動に使用 さ れるだけで はな く， 非常時 は脱出設

備 と して使用 さ れ る 目的を も っ た設備 と して 捕えな けれ

ば な らな い ．　　　　　
’

　 こ の た ， SOLAS 　Chap．1［−2　Reg．29 で は 階段 の 保

護 の 要件が定 め られて い る．さらに，Reg．34 で は可燃

性材料 の 制限 が 目的 で 階段囲壁内の 家具の 量を制限す る

要件が規定 されて い るが，脱出経路として の観点か らも

同囲壁 内に家具を置くこ と は で きる だけ避け るべ きで あ

る，

3．2．1　エ ン トラ ン ス ホール を兼用 した階段室

　階段の 保護 に関す る SOLAS の 要件をま とめ る と大

略次 の とお りで ある．

a ）階段は 「A 」級仕切りで 形成す る囲壁内に設け

　　る こ と，

b）階段囲壁 に 設け られ る 防火戸 は，自己閉鎖 型 の

　　こ と．通常開放されて い る防火戸 は，制御場所

　　か らも閉鎖がで きる こ と．

C ）階段囲壁 内の 家具 は最小 の もの に す る．

d）階段囲壁 内の 通風 ダ ク トは，他 の 通 風装置 の ダ

　　ク ト と兼用 しな い こ と ．

e ）階段囲壁は ， 通路 と直接 の 連絡 が あるもの で な

　　 ければな らな い ．

f）非常の 際に当該階 段を使用す る考 え られ る想定 i

　　人員 を考慮 し十分な 面積とす る こ と．

9 ）階段囲壁 は，実行可能な限り，キ ャ ビ ン ，用具

　　収納所又 は火災源 とな る お そ れ の あ る可燃性物

　　質 の あ る閉囲された 場所 に 直接通 じて はな らな

　 　 い ．

　 こ れ らの 要件を満足す る
一

例を図 5 に 示す．

　図 5 に 示す よ うに 階段 が専用 の 階段囲壁 に よ り囲まれ

る場合，旅客 の 乗船時等の た め の ス ペ ース ，又 は，旅客

へ の サ
ービ ス を行 な うス

」X”　一一ス と して エ ン トラ ン ス ホー

ル が 別 の 場所 に 設 け られ る こ と とな る．

　旅客船 に よ っ て はこ の エ ン ト ラ ン ス ホール と 階段室 を

兼用 して い る例がある．こ の エ ン ト ラ ン ス ホール が 階段
1

室 と兼用 される 場合 ， 火災安全 措置及 び 安 全 な 脱 出経路

  　A 級仕切 り（ew ）で 囲壁 を形成 して い る．
  自己閉鎖型 の 防 火戸 （遠隔操作 に よ り閉鎖 される）で ある．
◎　通 路 と 直接述絡 を設 け て い る ．
  　十 分 な面積 を有 して い る．
  階段 囲壁 に面 す る戸 は通 路 の み で あ る，

図 5　階段囲壁 の 保護 の
一

例

の 確保 とい う観点か ら， 種 々 の 問題 を は らん で い る．

　 こ の よ うに エ ン トラ ン ス 機能 を 兼ねた階段 室 の 場合 ，

階段の 保護 の 要件の うち特 に 問題 とな っ て くるの が 前述

した要件 の e ）と 9 ）で ある．

　 c ）の 要件 は，家具 を 最少 の もの に しな けれ ばな らな

い との 規定 に よ り，階段室 に は 出 来 る限 り家具類 を 設 け

るべ きで はな い ．エ ン ト ラ ン ス 機能を兼ね て い る と はい

え脱出経路 の 確保及 び 階段内で は火災を発生 させ な い と

い う思想 よ り，家具 の 種類 を ソ フ ァ ，シ ョ
ー

ケ
ース ，飾

り棚 ，
ゴ ミ箱，灰皿 程度 に 限定 しそ の 数最少限 とす る こ

とが 必要 で あ る．当然 の こ となが ら，喫茶場所 と して こ

れ らの 家具を利用す る の は 避けな けれ ば な らな い ．

　 9 ）の 要件 は，
エ ン トラ ン ス 機能を兼ね る場合慎重 に

検討すべ き最も大きな閙題 点 の
一

つ で ある．規定 で は ，

“
実 行可 能 な 限 り

”
との 表現 は あ る もの の ，キ ャ ビ ン ，

用具収納所又 は 可燃性物質 の あ る閉囲 され た場所 の 扉が

階段 室 に 直接面 して 設け られ る と い う こ とは次 に示す理

山 に よ り認 め られな い と理解すべ きで あ る。

　 。階段囲壁 に 隣接 しf 区画の 火災が 扉を介 して 階段 室

　　内 に影響を及ぼす可能性が あ る．（扉の 閉鎖状態が

　　不 具合 な 場合等）

4

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



NIPPON KAIJI KYOKAI (ClassNK)

NII-Electronic Library Service

N 工PPON 　KA 工J 工　KYOKA 工　（ClassNK ｝

311 旅客船の 火災安全措置に関す る諸問題

　 。 非常時の 混乱状態 に お いて 問遠え て こ の 扉を開放し

　　て しまう可能性が あ る．

　 。階段室 に 隣接 した 区画 の 火災を消火す るた め こ の 扉

　　を 開放す る こ と に な り，そ の 際，炎及び煙 が階浸室

　　内に 入 り込 ん で しま う可 能性があ る．

　一方 ，
エ ン トラ ン ス 機能を持たせ るた め に そ の 内部に

設 け られ る設備 （た だ し，主管庁判断 に よ る），あるい

は機能 上 階段 囲 壁 に直接通 ず る扉を配置せ ざ るを得ない

と考え られ る場所 （ケ ース バ イ ヶ
一

ス で 認 め られ る） と

して次の ようなもの が挙げ られる．

　1）　エ ン b ラ ン ス ホール 内部に設け られ る設備

　　 。 案内所

　 　 。 イ ン フ ォ メーシ ョ ン 。カ ウ ン タ
ー

　 　 。 ク ロ
ー

ク ・カ ウ ン タ
ー

　　 。 電話室

　　・・ 便所 ・洗面所

　2） 階段室 に 直通接ず る配置 とせ ざ る を得 な い 場所

　　 。 レ ス トラ ン ，ラ ウ ン ジ等 の 公室

　 エ ン ト ラ ン ス ホール 兼用 の 階段室の一例 を 図 6 に 示

す ．同図中イ ン フ ォ メ
ーシ ョ ン オ フ ィ ス ，ク ロ

ーク ル
ー

ム は前記 の 各 カ ウ ン タ
ー

に通ず る部屋 で あり， 使用上 の

有利 さか らみ れば同図 に示すような配置が好ま しい が，

内部に は可燃性物質を 当然有して い る はず で あり，こ の

ような配置と した場合，厳密 に は階段室の 保護の 要件に

低触す る こ ととな る．

工nfOrmation 　Qffice

Information
counter

　　　　　　UP

　　　　　　DN

．流

C正oakCQunter
Cloak 　 room

繃 ：階 段 室 囲壁

図 6 エ ン トラ ン ス ホ
ー

ル 兼用 の 階段室

　 SOLAS で は ， 実行可能 な 限 りと の 表現 を 設けて い る

が，こ れを どの よ う に判断 して い くか は 難 しい 問題で あ

る，

　現在，IMO に お い て も階段室 に直換通 ず る こ とを許

され る区画 とい う議題で 審議 されて お り，各 国 の 見解は，

公室 につ い て は こ れ を認 め ， そ れ以外 の 区画 に つ い て は

旅客船 と いえ ど も 階段 室 に 直接 通 ず る必 要性 は な い と の

意見が大勢を占めたが，最終的 に は結論は出ず継続審議

と な っ て い る ．

　 エ ン ト ラ ン ス 機能 を 兼ね た 階段室 の 場合，前述 し た

よ う に機能上設 げ ざ るを得な い もの が い く つ か あ り，

SOLAS 条文の 解釈 上 公室 及 び通 路以 外 は認 め られな い

こ と に な る と エ ン トラ ン ス と して の 機能を果さな くな る

こ と に もな りか ね な い ，この た め エ ン トラ ン ス 機能を兼

ね た 階段 室 の 配置が 不利 と な り， 旅客船 の 居住区設 計 に

際 して は ，

一つ の 制約が課せ られる こ ととな る．

3．3　歩行時 の 安全対策

　旅客船の 居住区及び室 内設計を検討す る際の 閥題 とし

て ，非常時，通 常時を 問わ ず旅客の 安全を配慮 しなけ れ

ばな らな い ．そ の 一
つ に歩行時の 安全対策があげ られ る．

　図 7 に 階段 の 例 を示す が ，
こ の 場合 ， 下降時に 階段そ

の もの に 不具合が あ る と つ まづ き転落す る こ と が 予想 さ

れそ の ス テ ッ プ の 形状，階段 の 角度 に は特 に 注意 を 払わ

なければな らな い．

危険

．

図 7　階 段 の 例

　階段以外の 場所 に お い て も旅客の 安全の た め 種 々 の 安

全対策が計られ て い る．こ こ で 問題とな る一
つ に 仕切 り

に 設けられ る 防火扉 の 戸わ く構造 が あ る．例えば 「A 」

級仕切 りに 取付けられ る戸 の ．SOLAS 要件は 次 の とお

りで あ る．

　 rA 」 級仕切 りに お け るすべ て の 戸及 び 戸わ くの

構造並 び に 戸 を閉鎖 した ときに 定着させ る装置は ，

火災並 び に煙及 び炎 の 通過の 阻 止 に つ いて ，実行可

能な 限 り，戸 が 取 り付けられ る隔壁 と同等 の もの で

な け れ ば な らな い ．

　こ の 規定に よ り，戸 及 び 戸 わ くが 取付 け られ る．rA 」
』

級仕切りと同等 で あ る こ とを，SOLAS　Chap，　It2　Reg，

3 に よ り規定 され る標準火災試験 にて 確認 され な け れ ば

な らな い ．他方， 「B」級仕切 り に取付 け られ る戸 も同

様 に 試験を行な い合否が判定 され る こ とにな 嶺 図 8 に
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防 火戸

…
一一 ［：：］

A 級 戸

図 8 防火戸の 下 わ く構造

B 級戸

現在まで に 本会が認定して い る 一般的な rA」級 及び

「B 」級 の 防火戸 の 下わ く構造 を 示す．

　戸 の 下わ く構造が，A級戸と B級戸で 異な っ て い る

が，こ れ は， 「B 」級隔壁 の 要件は，炎 の 通過を阻止す

る こ とで あ る が， 「A 」級隔壁で は こ れ に追加 して 煙 の

通過を も阻止す る こ とが要求され る た めで あ る．した が

っ て，一
般的 に は A級防火戸 の 下わ く構造 につ い て は コ

ーミ ン グ を 設 ける構造 と して い る．

　歩行時の安全性を考え る と ，
こ の防火戸の 下わ く構造

の コ ーミ ン グ部分 は歩行時 に つ まず く等 に よ り事故に つ

なが る恐れがあり危険で あ る．した が っ て 乗船者が特定

で きな い旅客船 の 場合，コ
ーミ ン グ は例え ば 図 9 に示す

形状の よ うに極力低い もの にすべ きで ある が，こ の よ う

な 形状を採用する に は ， 薪た に標準火災試験を行な う こ

とが必要 とな っ て くる．換言すれば，試験 に 合格 した構

防 火戸

ソ ト

下 わ く

図 9　通路等に設置された 防火戸 の 下部

造体 の み がそ の 使用を許され るとい う こ とで あ る．

3．4　通路隔壁 に設けられる通風 口

　SOLAS　Chap．皿
一2

，
　 Reg．31 の 規定 に よ り通路隔壁

に 設けられ る通風 口 は， 「B 」級仕切 りの防火戸の 下部

及 び 防火戸 の 下に の み 認 め られ る．した が っ て ， rA 」

級仕切 りに は こ の 逋風 口 は設けられな い こ と と な り当該

区画の 排気は，原則として 排気用ダ ク トに よ っ て行な わ

れな ければな らな い．

　因 み に ，貨物船につ い て は，や むを得な い 場合 に 限

り， ダ ン パ ー
等を取り付 ける こ と を条件に平衡 ダ ク ト

（以下 ，
バ ラ ン ス ダ ク トとい う）が認め られて い る．

　バ ラ ン ス ダ ク Fと は，図 10に示す とお り戸 の 下部に

設 け られた 通風口 と同様，容易に区画室内圧力 と通路側

圧力を平衡 （バ ラ ン ス ） させ る 目的 で 設けられ る もの で

あ り，戸 の 通風 口 の み で 容量が十分 で な い 時又 は，戸 に

通風口 が設けられない時に設けられ る．した が っ て バ ラ

ン ス ダ ク ト と表現 され て い る が ，こ れは
一種の 通風ロ で

あ る．SOI、AS で はバ ラ ン ス ダ ク ト設置の 可否 に つ い て

は言及して い な い が旅客船 の 場合，原則として SOLAS

で 認 め ら れ て い る通 風 口以外は 排気ダ ク トに よ る通風 と

すべ きで あ ろ う．

バ ラン
’
ス ダ ク ト

乃

N

B級防 火戸下剖〜に 設 け られ た 通 風 ロ

図 10　バ ラス トダク ト

　IMO の 防火小委員会に お い て も，こ の 闇題 が 提起 さ

れ審議中で あるが， rA」級仕切 りにバ ラ ン ス ダク トを

設け る こ と は許されな い とい う結論で合意されて い る．

ま た， 「B 」 級仕切りに つ い て は認め るべ きで な い との

意見 と煙 探知器連動 の ダ ン A
°
　．一を設 け る こ とで 認 め て 差

支えな い との 意見 に分か れ て お り今後 も継続 して 審議 さ

れ る こ と と な っ て い る．

　い ずれ に して も，脱出経路及び 消火活 動に と っ て 重要

な 通路に煙が流出す るの は避 けるべ きとの 考えが大勢 と

して 支持されて い る．

3，5 その 他
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　SOLAS の 条文を どの よ うに解釈 し適用 し て い くか

は，旅客船の 火災安全措置を合理的に かっ 過不足 な く確

保す る上で 大変重要で あ る。い くつ かの 条文中に は ， 設

計者に よ っ て そ の 解釈 に差が生 じる よ うな表現 が あ る

が ， 本会は，SOI．AS の 条文解釈案と して 「旅客船 の 火災

安全措置に関す る規則の 適用 （1983SOLAS 旅客船関係

条文解釈案）1 を ま とめすで に関係方面 に 配付 し て い る

の で 冒頭 に 記 す次 の 文章を念頭 に お き参考 ICされた い ．

時点に お い て 必ずしも十分 と は い え ず，こ こ に示す

解釈案は今後期待 されて い る多 くの 旅客船の 建造 ・

獣航実績に鑑 み て 将来見直され る性質の も の で あ

り， 同解釈案に よ り技術の 向上
・
発展を妨げよ うと

す る もの で は な い ，

　本解釈案 は あ くまで 暫定的 な も の で あり， 又最近

発生 した外国籍 Ro ！Ro 船の浸水沈没事故及び客船

の 火災事故 に 鑑 み現在 IMO の 防火小委ある い は設

計 ・設備小委 に お い て 関連規則 の 見直 し， 改正 更 に

は条文 の 解釈が 検討 され て い る こ と もあ っ て ， 今後

必要 に 応 じ再考 され て い くこ と に な ろう．

　ま た，本解釈案は，船舶 の 国籍の 如何 に 拘わ らず

適用す る こ とを 目標 として い るが船籍国政府が同案

と異 な る 条文解釈 ・見解を示す場合及 び よ り合理的

な解釈が提案された場合等 は，適宜修正 し適用 され

るこ と にな る．

絵 の 緻 齢 の 技術 躙 す緇 積 経゚験は ・

馴

　 こ こ で は， 条文解釈 の い くつ かを解説を付して紹介す

る とともに，現在 IMO の 防火小委員会で 審議さ れて

い る 項目の い くつ かを合せ て 紹介する．

÷

3．5．1 主垂直区域内の 隔壁 （SOLAS　 Cap．1［−2　Reg．

　　　 25）

　 1） 通路 隔壁

　　　 「A 」級 とす る こ とを 要 しな い 通路隔壁 は，甲板

　　か ら甲板まで 達す る 「B 」級仕切 りとす る必要があ

　　 る．た だ し ， 連続 「B 」級天井張 り又 は内張 りを隔

　　壁 の両側に施す場合，又 は 自動ス プ リ ン ク ラ
ー装置

　　 に よ っ て 保護 され る場合 に つ い て は ， 通路隔壁を 天

　　井張 りま で とする こ とが で きる．図11に その 例を示

　　すが ，
こ の場合の天井張り， 内張 りの rB 」級仕切

　　 りと して の 防熱値 は通路隔壁が，「B − 0 」 の 場合 ，

　　 rB − O」 とし rB − 15」 の 場合は 「B − 15」 とす

　　べ きで あろう．連続 「B 」級天井張りを採用す る場

　　合 で あ っ て も，厚さ及び そ の 構成が 「B 」級仕切 り

　　として 認 められ る カーテ ン プ レ
ートを 「B 」級隔壁

　　上 に設置しなければならな い こ と に 注意すべ きで あ

　 　 る ．

　2） 通路隔壁以外の 「B 」級仕切 り

　　　通路隔壁以外 の 「B 」級仕切 りに つ い て も前1）と

　　同様に扱う こ とがで き る．た だ し， こ の 場合前 工）

　　で 述べ た 「B」級隔壁上 の カー
テ ン プ レ

ー
トは不要

　　で あ る ．

3．5．2　区画の分類 （SOLAS 　Chap．皿一2　Reg．26．2）

　甲板及び隔壁 の保全防熱性 は， 各区画の 火災の 危険度

に 応じ決定 され る が，SOLAS で は 区面 を 14 に分類 ・

区別 し ， これ らの 区画 の保全防熱性基準を，マ ト リッ ク

ス で 与 え て い る．

　各区画 の 境界の 保全防熱牲を決定する にあた り， 各区

画を こ の 14の カ テ ゴ リの 何れか に 分類しなけれ ば な ら

．甲板

居 通 居

住 住

区 路 区

域 域

甲板

遮 続
「B 」級天 井張 りの 揚合

居 通 　 　 　 居

住 住
区 路 　　　区
・域 域

甲板

自動ス プ リン クラー装 置 に よ ウ保護 さ江 る揚合

WW 「B 」級 隔壁

一 連続
「B」級天 井張 り

一 一一
厚 さ及 び 構成 が

「B 」級 仕 切 りとして 認め られ る材料の もの

丁 自動 ス プ リン ク ラー灘

図 11 天井張 りま で の 通路隔壁 が認め られる例
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な い が，個 々 の ケース で 判断に苦慮する場合が生 じる．

そ の
一

つ に カ テ ゴ リの   「火災 の 危 険性 が中程度 で あ る

黒住区域 」 に規定され て い る居住 区域 に あ る独 立した ロ

ッ カー室 及 び小貯蔵品室 と，カ テ ゴ リ  「貯蔵品室，作

業室 ，配ぜ ん 室 等」 の 貯蔵品室 の 区別が ある，こ の 決定

に際 して は，そ の 区画 の大 きさ，使用 目的 に よ り個 々 に

判断 して い るの が現状で あ る が ， 前述 の 条文解釈案で

は，床面積を 4　m2 で 区別し原則 と して 4m2 を 超 え る ，

ロ
ッ カー室及び貯蔵品室 は全て カ テ ゴ リ  に 分類す る こ

ととして い る ．こ れ は，IMO で 合意 され た 結果を取 り

入れ た もの で あ る が ， そ の 後， こ の 扱 い は IMO 第 57

回 MSC に附され，　 SOLAS 改 正案と して 採択 され た ．

そ の 概要 は，次の と お りで あ る．

　 。Reg，26．2．2 の （7 ）項，，

　　
“

部屋 の 大 きさ （A ≦4m2）及 び可燃性液休を貯蔵 し

　　な い こ と を明記．
”

　 。 Reg．26．2．2の （13）項

　　
“
m ッ カ ー

， 貯蔵品室 （A＞4m2）を 追加す る
”

3．5．3 窓及び舷窓 （SOLAS 　Chap．9 −2　Reg．33）

　SOLAS　Chap，皿
・−2　Reg．30．6で は， 船舶 の 外部周

壁 の 「A」 級の 保全性規準 は，窓及 び 舷窓 に は 適用 しな

い ．同様に ，船楼及 び 甲板室の 外側 の 戸 に は適用 しな い

と規定 されて い る．ただ し ， 救命艇及び救命 い か だ の乗

艇場所並 び に進水場所 に 面す る 区画 に 設置され る窓 は，

こ れ らの 区画 に 火災 が 発生 した 場合 を 想定 して そ の 保全

防熱性 につ い て 特別 に 注 意 を払う よ う規定 され て い る ．

　 こ の 特別 に 注意 を 払 うこ とが 必要な場所は，国内内航

フ ェ リ
ー

の 規準等を参考に しな が ら，決定 した もの で あ

10
“

（A）

广
…

麺

　

L
、

吐

　

　

　

　

　

　

1

　

　

　

　

　

　

　

〆

　

　

　

　

　

　

−　　　　　　　
I　　　　　
I

　

　

院

、

、

’　

f

　

　

’

　

　

　

　

7

　

　

　

　

　

　

　

1　　　　　　　　　　　
1　　　　　
1

m2

諠

’　

「

“ 10
°

り，特 に救命艇及び救命 い かだ の 進水を妨 げ る と考え ら

れ る範囲を に 図 12示 す ．ま た ， 招集場所 と して 計画 し

て い る場所もそ の 利用目的か ら乗艇1進水場所 と 同 じ扱

い を すべ きで あろう．一
方，窓 の 保全防熱性 に つ い て は，

　 。当該区画内の 火災に よ る煙 は ， た とえ乗艇 ！進水〆招

　　集場駈に流出 して も，こ れ らの 場所 は暴路甲板 で あ

　　り，容易 に 拡散す るた め脱出に 大き な影響を 及 ぼ す

　　と は考え られ な い ．

　 ・誰も当該窓に触れ る程近接す る必然性がな い こ とか

　　ら窓の 温度 （暴路甲板側）を 制限す る必要 は な い ．

こ とか ら 「
’B − 0」級相当で 良 い と考え られ る．な お，

船楼及 び 甲板室 の 外側の 戸 に 関 して ，こ れらの 場所 に 対

す る特別要件 は規定 さ れて い な い が，保全防熱性 につ い

て 窓 の み対象とす るの は 不合理 との 判断か ら，救命艇及

び 救命 い か だの 乗艇 1進水場所並び に招集場所 の 近 くの

戸の 材料 は鋼又 は 同等の 材料 とす る こ と と し た ．ただ

し，通路，階段 ， そ の 他 ， 火災 の 危 険の 少 な い 衛生区域

等 に 面す る戸 に つ い て は この 扱 い よ り除い た．

3．5．41MO に お け る旅客船の火災安全措置 に係る審議

　　　 状況

　 IMO の 防火小委員会に お け る最近 の 審議事項 に つ い

て 既 に
一部紹介し た が，こ こ で は そ れ 以外 の 火災安全措

置の 強化 につ な が る審議事項 を い くつ か紹介す る．

　 1） 防火扉 へ の ホ
ー

ス ポートの 設置

　 あ る 区画 が火災を起 した と き，消火活動の
一

っ として

防火扉を 開放 した 状態 で 射水 に よ り鎮火 させ る こ とが あ

るが ，消防士 が ホ
ー

ス を 放置 して 退却した た め ， 防火扉

の 閉 鎖が不 能 とな り火災が 拡大 した事故例が あ る．こ の

乗艇

〔B ）

救 命 艇又 は救命 い か だ の 前後 2m の 範veを考 ム

さ らに 船 体 の 縦 傾 斜 10度，横傾 斜 20度 を考慮 す る

（（A ）の 甌 部 及 び 〔B）の e 部 〉

図 12 進水を妨げ る位置
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図 13 ホー
ス ポート

事故 に 鑑み ， 米国 は防火扉の下端｝C 図 13 に 示すような

ホ
ース ポートを 設置す べ き との 提案を して い る．

　消火活動の 観点よ りホース ポー
トの 設置に つ い て は賛

成す る 国が多か っ たが，ホ
ー

ス Pt　一 トを設 けた場合 の 扉

の 構造，保全性 の 問題，また ど の 防火扉 に 設け るべ きか

等，さ らに 詳細な検討が必要との 意見もあ り，今後継続

して ，審議され る こ ととな っ て い る．

　 2）　 ス プ リ ン ク ラ 。 シ ス テ ム の 設置範囲 の 拡大

　現行 SOLAS で は 居住区域，業務区域 ， 制御場所 を

保護す る 目的 で ，自動ス プ リ ン ク ラ装置又 は自動火災探

知警報装置の い ずれか の 装置を設 け れ ぱ良 い こ と に な っ

て い るが，ス プ リ ン ク ラ 装置は火災探知後遅 滞なく，か

つ 保護 される区画を閉鎖 したまま の 状態で 消火で きる た

め 自動 火 災探知警報装置に く らべ は るか に 有効 で あ る と

の 認識か ら， そ の 設置範囲を拡大 しよ うとする もの で あ

る．同装置の 設置対象区画 に関し今後 さらに検討され る

こ とにな っ て い る．

　3） 大 きな開放場所の火災に対す る安全対策

　最近建造されて い る旅客船 に は，ア ト リウ ム （吹 き抜

け構造） が 増加 して い る に も拘らず，現行 SOLAS で

は こ れ に関す る特別 な 規定がな い こ とか らア ト リウ ム に

対する定義及び同区画 内の 設備要件 を 定 め よ うとい う動

きが あ る．こ こ に ア ト リ ウム と は次 の 様 に 定義 づ けられ

て い る．

　
“
3層以上 の 甲板 にま た が っ て ， 大きな 開 口 を 有す る

　公室区画 で あ っ て ，家具等の 可燃物 を蔵 し ， 売店，事

　務室，レ ス トラ ン 等の 閉囲空間を 周囲 に有す る もの 。
”

なお， 2層ま で の 甲板 に わ た り開放 ス ペ ー
ス の ある 吹き

抜 け構造 は ア ト リ ウ ム で はな く単 な る公室区画と見な さ

れ る．

　 ア ト リ ウム に具備すべ き要件 は ， 火災時 の 危険性が高

い と の 襯点 よ りJ 次 の と お り定 め られ て い る．

　 。 煙 探知器の 設置

　 。 10分間以内 に 空間内の 全容積を排気可能な，煙 探知

　　器 に よ り起動 され る排 煙 設備．

　 。自動 ス プ リ ン ク ラ装置の 設置

　 。 各甲板毎に 2 つ 以上 の 脱出経路の設置。 この うち 1

　　つ は直接到達可能な閉囲された垂直脱出経路

ただ し，こ れら設備要件を 実船に適用す る に は，よ り具

体的な技術要件を定 め る必要 が あり， 合後さらに検討さ

れ て い くもの と思われ る．

3．5．5 米国 に寄港する場合 の 注意事項

　〔1） USCG （U ．　S．　 Coast　Guard）

　　　米国に 寄港す る 100GT を超え 50人 以上 の 居室

　 を有
’
す る旅客船 で あ っ て ， 米国 の 港で 旅客が乗船

　 する場合に は ， 本船の 防火構造，消防・脱水設備

　 等が SOLAS の 各規定 に 適合 して い る か 否 か，

　 USCG の 検 査が必要とな る．こ の 詳細 は USCG

　　の circu 工ar，　 NVIC　（Navigation　and 　Vessel

　 Inspection　Circular）　No．1−85 　（タ イ ト ル ：

　 Fire　safety 　standards 　for　Foreign　passenger

　 vessel ）に記載されて い るの で ，こ こ で は そ の 概

　 要を紹介す る に とどめ る．

　　イ）防火構造，消防 ・脱 出設備等 の 図面審査

　　 船主 は ， 最初の 入 港予定 日 の 少 くと も 45 日前

　　　に防火構造，消防 ・脱出設備等 の 図面を USCG

　　　に 提出し審査を受 け る，

　　” ）乗船検査

　　 入港の 少 くとも 2週闇前に本船の ス ケ ジ ュ
ール

　　　を USCG に 連絡する．本船入港後 USCG の 検

　　　査官に よ っ て本船 の 状態 が検査 さ れ る．

　　ハ ）前イ）ロ ）の検査終了後 USCG から
“Control

　　　Verification　fQr　Foreign　Vesse1”が船主 に 提

　　　示 さ れ る。こ れ に は検査結果，並びに 勧告が記

　　　さ れ，結果如何 に よ っ て は 出港で きな い こ と も

　　　ありうるの で 注意を要す る．ま た こ れ らの 図面

　　　答査，乗船検査は， USCG 独 自の SOLAS 条

　　　文解釈 に よ っ て行われ る た め ， た とえ本船が船

　　　籍 国政府 の 発行 した正 当な 旅客船安全証書 を 有

　　　して い て も場合で あ っ て も改善勧告が船主 に対

　　　しな され る こ と が あ る．した が っ て 基本設計段

　　　階 の 出来 るだ け早 い 時期に USCG と コ ン タ ク

　　　トし ， 考慮 して い る配置 ， 防火構造等が受け入

　　　れ られ るか否か事前に 確認 して お くこ とが 強 く

　 　 　望 ま れ る．

〔2） USPH （U ，　S．　 Public　Health）火災 安全 措置と

　　は 直接関係な い が，米国内で ア メ リカ人 が 乗船す

　　る場合 ， USPH に よ る sanitation の 検査が 前 

　　の USCG の 検査の 他 に課せ られ る．こ の 検査 は，

　　米国内で の 最初 の 港に お い て Sanita七ion　Inspec−

　　tlon　Manual に基 づ き行われ る乗船検査で ，主

　　と して次の 検査項目か ら成る，
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一

糧食庫 の 清 潔度

　
一

調理室内各機器 の 材質及 び そ の 形状

　一飲料水に関連す る機器

検査の結果 USPH の 定め る合格 ライ ン に達しな

い 場合，ア メ リカ入 の 乗船が拒否 され る こ と もあ

る の で 注意を要す る．

4．　 あとが き

旅客船の火災安全措置に関す る SOLAS の 要件 の う

ち設計上大 きな問題 とな りそ うな要件を解説とともに 述

べ た が，こ れらは SOLAS 要件 の ほん の
一
部に すぎず，

旅客船 の 配置図を 展開す るに あた っ て は，全 て の 要件 を

総括的 に 整理 して お くこ とが肝要 で ある．ま た 船籍国政

府の 特別要件，入港す る予定 の あ る国 の 外国籍 に 対す る

要件を事前 に 十分調査 し設計 に 反映 して お くこ と ， 更 に

条文解釈 は そ れを適用す る関係者に よ っ て 変 りうるの で

関係官庁，船級協会 と事前 に十分協議 して お く必 要が あ

る．
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