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1． は じ め に

　平成 2年 6月 22 日付規則 16号及 び 達22号に よ り，鋼

船規則及び 同検査 要領 D 編機 関の
一

部が改正 された．同

改正 の 概要を以下 に解説する．

　船舶 に施設 さ れ る設 備 は 近 年新 た な 設計 も交 え 船 ご と

に 多様化の 傾向 に あ る．一方現行 の 規則は従来 で は一
般

的 と考 え られ る設計を念頭 に お い た も の で あ り適用 が 難

し い 面が み られ る よ う に な っ て きた ．こ の た め ， 本編 の

規 定 の 適用 が ， よ り明確 とな る よ うに，ま た様 々 な船舶

の 設備 に対 して も将来的 に も対 応で きる よう，規則 の 見

直 しを お こ な っ た ．

2．　 改正点の 概要

2．1　D 編 1 章の 改正

　本会 の 船級業務 の 多様化 に対応す る た め，鯛船規則 の

各編 との 整合性を考慮 し，次 の よ うな改正 を お こ な っ

た ．

　（1） D 編 の 表題 を 「機関設備」か ら「機関」に改めた．

　〔2｝　 「同等効力」及 び 「新設計理論 に 基づ く機関設備

　　又 は実績 の な い 機関設備等」 の 規定 を 改 め た ．

　｛3） 現行 D 編 1．1．1−2，に 示 されて い た 航路を制限さ

　　 れ る船舶 に 関す る取 り扱 い の
一

部を22章 「航路 を 制

　　限 さ れ る船舶及 び 小 型 の 船舶 に 関す る機関の 特例」

　　 として 新設 した．

　（4） 1．1．6 「用語」 に お い て ， 「重要 な 補機」 を 「補

　　機 」 に 改め ，そ の 内容 を用途 に 応 じて 分類 し， 「推

　　進軸系」 の 定義を行 っ た ．

　〔5｝ 作業用補機 の 試験 （海上試運転時） の 規定 を新 設

　 　 した ．

2．2　電気推進船に 関する規定 の 改正

　　鋼船規則 H 編に おい て 電気推進船の 電気設備に関す

　 る規定が改正 さ れた こ と に伴 い ，D 編 に お け る関 連 規

　 定 の 改正 を 行 っ た ．

　（1） 電気推進船 の 主機を推進用 発 電装置及び推進用電

　　動機と定 め，該当各章 の 記述を改 め た ．

　 〔2＞ 電気推進船 の 主機 を 自動制御又 は 遠 隔制御す る場

　　 合 の 安全措置に 関す る規定 を 新設 した，

　 ｛3） 電気推進船が MC 船又 は MO 船の 場合に要求さ

　　 れ る安全装置，警報装置等 の 規定を新設 した ．

2，3 管艤装 に 関す る規定の 改正

　管装置の 溶接，熱処理，材料並 び に弁及 び管取付 け物

の 搆造，及 び 測 深装置 につ い て，次 の 改 正 を 行 っ た ．

　｛1｝ 管装置の 構造 ・強度 で 対象と して い る管と溶接に

　　関する規定 で対象 として い る管との 整合を図 っ た ．

　   　管装置 に使 用 で き る
一
般 的 な 材料を定 め，規定 の

　　適用範囲 の 明確化 を 図 る ほ か，各種材料の 使用範囲

　　 の 明確化 を 図 っ た ．

　 ［3） ね ず み 鋳鉄材 の 1 ，2 類管 へ の 使用制限 の 明確化

　 　 を 図 っ た ，

　 （4） 溶接の予熱，後熱温度に関す る規定の見直 しを行

　 　 っ た ．

　 ［5）
’
特殊 な弁及 び管取付 け物 に 対す る本会 の 承認 の 要

　　否 の 明確化及び規則 に定め られ て い な い フ ラ ン ジ

　　 で，実用 化 さ れ て い る もの の 使用範囲 の 明確化を図

　 　 っ た ．

　   　適当な規格に適合する液面指示装置を使用する場

　　合の 取 り扱 い の 明確化を図る と共に 丸ガ ラ ス 液面計

　　 の 使用 範 囲を 見 直 した ．

　 （7｝ 船内浸水防止 の 観点 か ら ， 配管の 規定 を 改 め た．

3．　 各規定の 改正 点の 解説

　D 編表題 を従来の 「
’
機関設備 ， 管装置及 び 制御装置」

か ら登 録規則 及 び B 編 に お け る用語等 を考 慮 し て 「機

関」 に改め た ．以下 の 説明 に お い て ［規］は 鋼船規則

を， 匚要］は検査要領を示す，

3．1　　1章　　通 貝IJ

　〔1）　 ［規 ］1．1．1　適 用

　表題 の 改正 に 伴 い ，

−1．を 書 き改 め た ．

　従来
一2．と して ， 航路 に 制隈 の あ る船舶及び 小 型 の 船

舶 に 設備 さ れ る も の の 軽 減 規 定 の 根拠 条文 が あ り， 具体

的要件 は検 査要領 に 規定 さ れて い た が ， こ れ らを明示す

るた め今 回新 た に 22 章 「航路を制限 さ れ る船舶及 び 小
1

型 の 船舟白に 施 設 さ れ る機関 の 特 例 」 と して 具体 的 に 規 定

す る こ と と した ．

　〔2）　 匚要］ D1．1．1　適 用

　 D 編 に お ける 主 機 の 定義 を 電気推進船 の 場合 を 含 あ て

一1．に示 し，加勢モ ータ ーの 類は推進軸系に含 め る こ と

を 一2．に 示 した ．

　｛3）　 ［規］1．1．2　同等効力
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　一1．に つ い て，C 編 「船体構造及び船体艤装」 と同様

の 表現 に 改 め た．ま た従 来 は 一2．と して ， 「強 度計算 を

適 切 に行うこ とが で き な い 機関設 備等につ い て は，本会

の 承認を得て ，適当な 負荷を生 じ る よ うな代替試験 を行

い ，こ れらの 結果 を も っ て 本編 の 規定 に代 え る こ と が で

き る．」 と規定 して い た が ， こ の 内容 は 同等効力 の 解釈

を 示 して い る もの で あ るた め ， 削除 した．

　（4）　 ［規ユ L1 ．3　新設計 理 論 に 基 づ く機関

　 従来 の 1．1．3 「新設計理 論 に 基 く機 関設備等又 は 実績

の な い 機関設備等」 の 表現法 を 改 め ， 従来採用 され た 例

がな い もの を適用対象と した ．

　〔5｝　 ［規，要］1．1．6　用 語

　従来 は essentia ！to　prgpulsion と して 重要な補機を

定義して い た が ，そ れ ぞ れ の 補機の 重要度 は構造 な らび

に試験 の 要件 で 区別 すべ きで あ る．さ らに，船級船 に搭

載され る作業用補機は，安全法 2条一卿 1｝「荷役 そ の他

の 作業の 設備」 に該当 し，み な し対象機器で あ る こ と よ

り，B 編 3，3．4 ボ イ ラ 等で は 「漁獲物処 理 に用 い られ る

圧力容器で 内部 に蒸気 を 蓄 え る もの 」を検 査対象 と して

い る が ， D 編 が 適用 さ れ る こ とが現状で は読 み に く い

為 ， 作業用補機 を 明記す る こ と に し，補機 を 次 の よ うに

分類整 理 した ．

　〔1｝ 推進補機　  　操船 ・保安補機　（3） 操貨補機

（4） 作業用補機   　そ の 他の 補機

　具体的な 補機の 分類を要領 1．1．6 表 D1 ．1．6−1 に 示 し

た，

　 さ らに 推進軸系 の 定義 を 加 え た．

　 〔6）　 ［規コ1．2　材料

　材料に 関す る軽減に 関 して は，同等効力 の 適用 が 困難

な場合が多い 為，K 編材 適 用以 外 の 軽減内容 を 一2．に 明

記 し， （1）と して ，作業用補機以外 の 機関は原則 として JIS

材，｛2）と して ，作業用補機及 び 同補機 に 付随す る機関 は

陸 上 量産品等を考慮 して ，特 に 材料 の 規格 を 要求 しな い

こ と と した ．

　 〔7）　 ［規］1，3 機関 に 対す る
一

般要件

　 従来 一2．で 「主機及 び 推進軸系」 が 単一で あ る場合 に

は高信頼性 を要求 して い るが，電気推進船の場合の 該当

機器を　1）推進用 電動機 2）減速機 3）推進軸系 と し，

表現を，Q） デ ィ
ーゼ ル 船 ，   　タ

ービ ン 船，（3） ガ ス

タービ ン船，〔4｝ 電気推進船に場合分け し， そ れ ぞ れ の

船 に つ い て 具休的 に 示 した，

　 さ らに，−3．と して 電 気推進船 の 推進用発電装置 は
一

般 の 主発電装置 と同 じ取扱 い に し 2 台以 上 設 け る こ と を

追 加 し ， 以下各項 を 繰 り下げた ，

　（8）　 ［規 要 11．4。1 製造工 場等 に お け る試験

　本試験は製造所の 申込む試験で あ っ て ， 試験を実施す

る場所 は 製造 工 場以外で も，試験 設 備を有す る と こ ろで

あれ ば差支え な い の で ，従来の 表題 「製造工 場 に お ける

試験」 を 「製造工場等に おける試験」 に改めた ，

　 さ らに 一2．と して 特 に試験内容 が 規定 されて い な い 機

器等に あ っ て も本会が必要と認 め る もの は成績書 を 提出

す る よ う明記 し九

　 （9｝　 ［規 ］ 1．4．4 造 船所等 に お け る試験

　従来 の 「船内据 付 け後 の 試験 」 は，船 舶 建 造 者の 申込

む試験 と し ， 船外 へ の 取 り付けを 含 ぬ る こ と を 明 らか に

す る た め ， 「造船所等 に おけ る試験」 に 改 め た．

　 ｛10）　 匚規 ， 要］1．4．5 海 上 試 運転

　規則
一3．の 後進力試験に電気推進船 の 場合は タ ービ ン

船 と 同 じ後進性能を要求す る 旨を迫 加 した ．

　 さ ら に，規則 一6．と して 作業用補機 に つ い て も船舶及

び乗員に危険を及ぼ さ な い こ とを確認す る とい う規定を

新た に 設け た ．こ の 具体的な内容は要領に示した．

3，2　 2 章 　デ ィ
ーゼ ル 機 関

　 〔1）　 ［規コ2．1．1　適用

　従来 は 一2．と して 電気推進船 の 発 電 機 を 駆動 す る デ ィ

ーゼ ル 機関 に つ い て 適用を規定して い た が ， 本編で は電

気推進船の 場合 ， デ ィ
ーゼ ル 機関を含め て主機と して 取

扱 っ て い るた め，適 用 の
一・1．に 包 含 さ れ た こ と に な り

一2．を削除した ．

　従来の 一3．を 一2．と し ， 非常用発電機を駆動するデ ィ

ーゼ ル 機関 に対す る本編 の 適 用 の 軽減 を明記 す る こ と に

した ．ま た，非常用発 電機に あ っ て は潤滑油圧力低下及

び過速度 に よ る非常停止 は本機関が 非常時に作動す る機

関の た ぬ ，警報装置 に止め る よ う改 め た ．

　〔2）　 ［要］ D2 ．3．3 軸継手及 び継手ボル ト

　 ク ラ ン ク軸継手厚 さに つ い て は直接計算がで きる こ と

として い る が，そ の 場合 の 具体的な 検討手順 を 例 示 し

た ．

　〔3｝　 ［規］2．4．1 調 速機及び過速度防止装置

　 「主 機 と して 用 い られ るデ ィ
ーゼ ル 機関」で は デ ィ

ー

ゼ ル 船 の デ ィ
ーゼ ル 機関 と電 気推進 船 の デ ィ

ーゼ ル 機関

が含ま れ るた め， 「デ ィ
ーゼ ル 船の主機と して用い られ

るデ ィ
ーゼ ル 機鬨」等表現を補 っ た ．ま た，電気推

・
進船

の 主機 と して 用 い られ る発 電機を駆 動す るデ ィ
ーゼ ル 機

関 に 対す る規定 の 適用 を 明確 に す る ため 一3．お よ び 一4．

を改 め た ．

　（4）　　匚規］　2．5．3　女台動装置

　電気推進船 の 場合 の デ ィ
ーゼ ル 機関の 始 動 回 数 を，

2−．｛3〕と して 新 た に 設 けた．回数 は機 関が 3台 ある場合

の 12回を頭打ち とす る よ うに定め た ．
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　〔5｝　 ［規］2．6．1製造工 場等 に おけ る試験

　デ ィ
ーゼ ル 機関 の タ イ プ試験 は現 在 D 編通則 1．1．3

「新設計理論 に基 く…」を根拠条文 として 承認及び認定

要領に 規定 して い るが，通則 に 根拠 を お くとデ ィ
ーゼ ル

機関以外 の もの で あ ・）て も全 て の 新設計 の 機関が タ イ プ

試験 の 対象 とな る と い う誤解 を 招 く恐れが あるた め ， デ

ィ
ーゼ ル 機閧 の タ イ プ試験の 根拠条文を 一4．と して 設 け

た ．

3，3 　3 章 蒸気夕imビ ン

　｛1）　 ［規］3．1．1適用

　 2 章の 適用 の 改正 と同 様 の 理由で
一2，を 削除 した ．

　〔2〕　 ［規］3．2．2　一般構造

　本編 10 章は従来大気圧 を超 え る圧力容器 に 適用 し て

い た が，今 回主復水器も取扱 う よ う 10章 の 適用 を 改 め

た た め ，

−7．に r主復水器の 構造 は本編 10章 に よ らな け

れば な らな い 」を追加した ．

　｛3）　 匚規］3．3．1　 調速機及び過速度防止装置

　規則 2．4．1 と同様 に 改め た ．

3．44 章 ガ ス タービ ン

　 （1｝　 匸規］4．1．1　適用

　 2章 の 適用 の 改正 と 同様 の 理 由で ，

−2，を 削除 し 一3．

を書き換えた
’

　〔2）　 ［規］4．3　安全装置

　主機 の 使い 分け に よ る用語の 補足を行 っ た．

　（3｝　　匚規］4．5　試験

　製造工場等の 試験に ガ ス タ ービ ン の安全 陸の 基本要件

で あ る 始動特性及び軸の 危険振動数 に 関する試験要件を

加えた，

3．5　 5章　動力伝達装置

　〔1｝　 ［規］5．1．1 適用

　 補機の 定義 に伴 っ て 表現 を 改 め た ．

　 （2）　 匚規，要］5，2．4 歯車装置以外 の 動力伝達装置 の

　　一般構造

　 従来は H 編 3．13．3−9，及 び 一10．
， 即ち電気推進船 に

対す る 特別規定 に 明記 さ れ て い た 「点検及び安全 に対す

る 構造要件」 を 引用 して い た が，H 編 の 今 回 の 改正 に よ

り同項が削除さ れたの で ， そ の内容を木条 の 検査要領 に

移項 し ， 規則 に お い て は，H 編 2．4．「回転機」 に 示 さ

れ て い る一般 規 定 を 引用 す る よ う改 め た ．

3．6　 6章　軸系

｛1）　 ［規］6．1．1　適用

　 1 章通則 で 定義した 「推進軸系」 とい う用語を用 い て

判 り易 い 表現 に改め た ．

3．7　7章 プ ロ ペ ラ

　（1｝　 ［規］7．3．1　押込 量

　 60年 に K 編 が 改正 さ れ ， そ の 際プ ロ ペ ラ材料 の うち

ア ル ミ ニ ウ ム 青銅鋳物第 2種 （KAI 　BC2）が 削除 され，

代わ っ て マ ン ガ ン 黄銅 鋳物第 2種 （KHBsC2 ），及 び ハ イ

マ ン ガ ン と呼ばれ る ア ル ミ ニ ウ ム 青銅鋳物第 4種 （KAZ

BC4）が追加 さ れた ．本編に おい て押込 量計算に用 い る

材料係数 の 表 D7 ．4 に掲 げ られ て い る材料 の種 類 が K 編

の 改正 前 の もの で あ っ た の で 今回整合させ た ．な お，表

中に お い て Ks
，
　 Kll は弾性係数 に K12

，
　 Kla は線膨張

係数に係わ る係数で あり，銅合金 に つ い て は
一

定値，

Kw は ボ ス 内 側 の 接線 応 力 の 許容値 に 相当す る た め 0，2

％ 耐 力を基 に算出 して表示 し た， （ア ル ミブ ロ ン ズ材 ，

O、2％耐力 の 60％相当）

3．8 　8 章 軸系ね じ り振動

　（1｝　 ［規］8，1．1　適用

　 6 章 の 適用 と同 じ理 由で 書 き直 した，

　  　 ［規］8．2　許容限度

　主機 の 使 い 分け等 ， 用語 を 捕足 した．

　  　 匸規］8，3　連続使用禁止範囲

　現行規則で は ， 規則 8．2 に 定め るね じ り振動応力 の 許

容限度 τ
エ を越え る 回転数領域 を連続使用禁止範囲と し ，

こ の領域内で あ っ て も τ z を越 え ない こ とを要求して い

る．こ の 領域 に おける ね じ り振動応力の 許容限度 τ 2 は．

ね じ り疲労強度 の 時間強度 か ら決定 して い る．換言す れ

ば連続使用禁止 範囲内を 通 過 させ る に要す る総時間 は有

限な時闇を想定 して い る もの で あ る．同連続使用禁止範

囲内を 速 や か に逓過 で き る場合に は ， 通過時間 が短い こ

とに加え て 最大ね じ り振動応力が 低下 して い る た め ， 総

時聞に相当す る寿命 は 長 くな る の に対 し，速 や か に 通 過

で きな い よ うな 場合 に は 上 と反対に一
回当た りの 通過時

間が長 い 上 ， ね じり振動応力が増加 （τ 2 以下）す る こ と

に 呼応 して 総寿命が短 くな る とい う加速度的な被害が生

じ る．

　省 エ ネル ギ ーを図 る た め，大直径 低回転プ ロ ペ ラ 及び

少数 シ リン ダ機関が利用 され る傾向 に あ り，こ れ らの 使

用 に よ り推進軸系の 連続使用禁止範囲が定格回転数の 80

％ に 近ず く傾 向が認められ る．船 の 大き さと搭載 エ ン ジ

ン の 関係 に お い て も，近年若『
二
差異 が生 じて い る ようで

あ る．一
つ の 見方 と して ， 停止 時間 丁 は ， 排水量を 4

，

機関出力 を HP と した場合， 〜
！41 》且F 　に比鯉 1す る

と考 え られ る こ と よ り，船 の 載貨重量 （DW ） と df

VHP
『

との 関係 を 1975年以降 の VI．CC に 関 し，図示 し

た の が図 1で あ る．停止性能 を み る限 りで は ， 近年（1985
〜88年製） の 省 エ ネ船は 1975〜77年製のegdi次省エ ネ船
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二F小出力機関を使用す る傾向が 認 め られ る ．

上記二 つ の 傾 向を 考慮 して ， 連続使用禁止範囲を速やか

に邇過 で きな い 場合に対する特別の措置を 一3．と して 追

加 した
’

3．910 章 圧力容器

　（1｝　 ［規コ10．1ユ 　適用

　主復水器等大気圧 に 対 して 負に な る 圧力容器を適用対

象 に で きる よ う
一2．を追加 した．

　（2｝　 ［規］10．3．　4 　設計上 の 考慮

　大形熱交換器等で シ ール 不良に よ る 事故が あ っ た た

め ， 同 シ ール 機構に対す る注意喚起を促す 一3．を新た に

設け た ．

3．10　11章 　機関 の 溶接

　（1）　 ［規コ11．3　溶接後熱処理　11．3，1　溶接後熱処

　　　　　　理 の 方 法

　本条で 規定す る溶接後熱処理 は 本章各条 で 要求 され る

溶接後熱処理 に対す る もの で あるこ とを 明記 した．

　  　 ［要］11，6 管装置の 溶接　11．6．2 継手 の 食違

　 　 　 　 　 　 い

　旧規定で は ， 管相互の 溶接時 の 食違 い 許容量を管強度

の 立場か ら規定 して い たため ， 管 口 径 に 拘わ らず板厚 の

lt4 以下と定 め て い た．今回 の 改正 で は IACS 規則 P2

を参考に，内部流体の 乱 れ に基づ く内面腐食 の 防止 の 観

点 から食違 い の 絶対値 に つ い て も示 した ．た だ し，こ の

食違 い の 許容量 の 絶対値 は管径 に よ っ て は か な り きび し

くな る もの もあ る た め ，標準値として 示 した ．

　   　 ［要］11．6，3　溶接部 の 予熱

　規則 D 編 12章で一般的 に取扱 っ て い る鋼管は K 編 4．　2

に定め る もの で あ る （許容応力等）．そ こ で ， 最低予熱温

度に つ い て もK 編 4．2 に規定す る分類 に従 っ て 示すよう

改正 し た ．旧要領の 炭素鋼及 び 炭素マ ン ガ ン鋼は 1， 2，

3種 に ， 0，5Mo 鋼 は 4種 12号 に ， 1Cr− 0．5MQ 鋼 は

4種 22号 に，1114　Cr− O．　5　Mo 　Onは 4種 23号 に，21！4

Cr− 1　Mo 鋼 は 4種 24 号 に そ れ ぞ れ 対 応 して い る ．な

お ， 上記以外 の 鋼材 に つ い て は強度 レ ベ ル 等 を 考慮 して

本要領を準用す る こ と に した ，

　旧要領で は o℃ 以下 の 温度で 炭素鋼及び炭素マ ン ガ

ン 鋼を溶接す る場合に は板厚 12mm 以上 の 板 に対 して

予熱を要求 して い た が ， 今回 の 改正 で は   ℃ 以下 で 溶

接する場合に は板厚 に拘わらず予熱を 要求す る こ と と

し， 0 ℃ 以上 で あ っ て も板厚 （20m 皿 以上）に よ っ て は

予熱を要求 し，溶接割れ防止を強化 した．すなわ ち，従

来 に 比 べ て 12　mm 以下 の 板厚 で 0 ℃ 以下 の 場合 及び

20　mm 以 上 の 板厚 で 0℃ 以 上 の 場合 に つ い て 強化 した．

（管厚 20皿 m 以上の もの は，SCH40 に は な し ，
　 SCH60

で は 50D　A 以上，　 SCH 　80 で は 400　A 以上，　 SCH　160 で

は 200A 以上 の 管） た だ し，4 種 に つ い て は，板厚半

イ ン チ以
一
ドを 薄板 と して 取扱 う世界の す う勢 に 合わせ て

IACS 規 則 を参考に 旧要領の 12　m 皿 の 区分 を 13　mm と

した ． （13mm 以 上 板厚の 区分 が SCH30 で は 500A か

ら600A ，　 SCH 　40 で は 400　A か ら450A ，　 SCH 　60 で は

250A か ら 300A ，
　 SGH 　8Q で は 200　A か ら250A ，

　 SCH1

一 14一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



NIPPON KAIJI KYOKAI (ClassNK)

NII-Electronic Library Service

N 工PPON 　KA 工J 工　KYOKA 工　（ClassNK ｝

145 平成 2年鋼船規則及び同検査要領D 編一部改正 の 解説

20 で は 125A か ら 15  A ，
　 SCH 　160で は 90A か ら／00A

に 変更 とな る，）また，薄 い 板厚 の 場合 に は溶接入熱 に

よ る 温度勾 配が 低 く溶接残留応力 も低 く抑 え られ るた め

4種 22号 ， 23 号及 び 24号 に あ っ て も板厚 6mm 以下で

か つ 硬度 に よ る チ ェ ッ ク を行 うこ とを条件 に 予熱 を 省略

で き る こ と と した．

　〔4｝　　［規］　11．6．4　溶接後熱処理

　予熱の 場合と同様，材料 の 種類をK 編 4．2 該当種類で

分 類 した ．ま た ，従来か ら炭素鋼 ，炭 素 マ ン ガ ン 鋼 及 び

O．5Mo 鋼 に 関 して ，口径 100　A 以 下 に 限定 は して い た

が，板厚 15　mm ま で を薄板と し て 取扱い 溶接後熱処理

を不要 と して い た ．今回約 6年闇 の 実績 及 び 高 圧 力 技術

協会の 応力焼な ま し基準に お け る溶接後熱処理 を要す る

板厚等を考慮 の 上 工ACS 規則を参考 に し て ロ 径 に 拘わ

らず板 厚 15　mm 以下 は 不 要 と した ，（SCH 　10か ら30で

は全 サ イ ズ ，SCH　40 で は 450　A ま で，　 SCH　60で は 300

A まで ， SCH 　80で は 200　A まで ，
　 SCH 　120 で は 150　A

ま で ，SCH 　160 で は 100　A ま で は，溶接熱処理 が 不要

とな る．） そ の 他 の 合金鋼 に関 して も，口 径100　A　Y］下 に

限定 は して い た が板厚 81nnl以 下を 薄板 と して 取扱 い 溶

接後熱処理 を省略可能 と して い た ．今回 ， 炭素 マ ン ガ ン

鋼及 び 0，5MQ 鋼同様 に IACS 規則 を 参考 に して 口 径

に拘わ らず 8mm 以下を不要 と した ．た だ し， 4種 24号

に対 し て は溶接後熱処理 を省略で き る 場合を従来 の 板

厚 ， 口 径 の 条件 に 加え て 設計温度 は 高温強度 が 著 し く低

下 す る温度 450℃ 以下で あ る条件を IACS 規則 を 参考

に付す こ とに した ．

3．　1112 章 管 ， 弁 ， 管取 付け物及 び補機

〔ヱ）　 匚規 ］12．1．3 管 の 分類

　従来 ， 熱媒油管 は空 気管，1・O 管等 と同じ範 ち ゅ うに

分類 さ れ て い た が ， 今回 ， 当該管が加熱源 として 使用 さ

れ る こ と に よ り IACS 規則 を参考 に し て 蒸気管 と 同 じ

範ち ゅ うに 分類す る こ と に した ．

　 本管 が主 に 低圧で 使用 さ れ る こ と を 考慮す る と， 3類

管 と して 使用 で き る設計温度 の 範開が 従来の 200 ℃以下

か ら 1．70 ℃ 以 下 に 狭 め られ た こ と に な る ．

　 〔2｝　 匚規 ， 要コ12，1．4　使用材料 及 び 12．1．5材料 の

　　 使用制限

　 従来の 規則 は，12．1．4 で 使用材料 と し て 使用 で き る

材料 につ い て の 肯定的 な 適用 を 示 し，12．1．5使 用 制限

で使用材料 の 否定的 な 適用を示 して い たが ， 両者 とも材

料 の 使用区分 を 示す も の で あ る の で ， 規則 ， 要領共 に ，

12．1．4，12．1．5 を全面的に 見直 して 12．1．4 に は ど の よ

うな規格の 材料で あれば使用で きる か を示す こ と に し，

12．1．5 に は 12，1．4 で 定 め られた 規格 に 合致す る もの で

あ っ て も材料固有 の 性質 ， 環境条件等 に よ っ て 生 じる使

用制限を示す よ う再整理 した ．再整 理 に加 え，IACS 規

則 を参考 に鋳鉄製 の 管及 び弁類 を 1 類管， 2 類管 に 使用

す る こ とを禁 止 した ，さらに ， 規則 12．1．5−1四 に 掲げ る

「材料 の 使用 制 限」 に 対 す る特例 を要領 12，1．5 に ま と

め て 示 した．

　特例の 背景は次の とお りで あ る．

　1） 機関区域内の 弁 の 制御油管 は 表 D12 ．2 に示す よ

　　 う に銅 管 は可 で，銅合金 は不 可 で あ る，銅 合金を不

　　可 と して い るの は，銅 の 融点 1080℃ に 対 して黄銅

　　 は約 900〜950℃ （そ の 他 の 銅合金 で ある 自銅 は1100

　　 ℃ 以上，リ ン 脱酸銅 は約 1080℃ で 耐熱性 の 問題 は

　　 な い ．） と若干低 い こ とが理由で あ るが，銅 に 比 べ

　　 て 若干耐熱性が 低下す る も の の 標準火災試験 の 60

　　分後の 温度 925℃ 及 び弁の 制御油は 油量 が 少 な く，

　　万一管が溶融して も危険の 度合 が 小 さ い こ と等を考

　　慮 して 特例と した ．

　 2） L6MPa の 水蒸気の 飽和 温度が 200．43℃ で あ

　　 る の で 設計圧力が 1．6MPa の 飽和水蒸気圧 の 計測

　　管 に は，規則 12，1．5−1〔2｝（a）に よ り銅及 び銅合金管

　　 は使用不可 （200 ℃ を 超 え る た め） とな るが，常用

　　圧力を考慮す る と飽和温度 に な る こ とは極めて稀で

　　 あ る こ と よ り特例 と した ．

　3） 機関区域内の 熱媒油管 で FO ライ ンを ヒ ート トレ

　　
ース す る場合 ， 管全体 を 保護 した上 で 使用す る こ と

　　 に よ り，耐
’
熱，耐破壌強度と も鋼製 と同等 とみ な せ

　　 る の で特例 とした ．

　4） ボ イ ラの 噴燃 ポ ン プ と燃焼装置の 間の 短管は，該

　　 部ス A °　一一ス が狭い の で 火災に さ らされ る可能性が極

　　 めて 低 い こ とよ り従来か ら鋼管が使用 されて おり，

　　 今回も特例 と し た，

　   　 ［要ユ12，1，6　特殊な材料 の 使用

　 旧 要領 D12 ，1．　4−3 （3）， ア ル ミニ ウ ム 合金 に 関す る 規

定 を 一・3．に 移設 した．使用範囲 は 同合金 と同様 と した．

　 （4）　 ［規 ， 要］12．3．1　一
般

　 弁，管取付け物等に あ っ て は ， 規 格 に 適合 した構造 の

もの の 使用 が要求さ れ て い た が ，
こ れらの 規格 に 相当す

る もの の使用 も認 め られ る こ と を規則に 明記 した ．

　 さ らに，ガ ス ケ ッ ト及びパ
ッ キ ン は，JIS　F7120 に定

め る 使用基準 に 従 っ て 用 い る こ とを 要領 に 定 め た ．

　   　 ［規］12，3．2 特殊な管取付 け物 の 構造及 び ［要］

　　 12．1．1　適 用

　 旧規則 で は ， 1類又 は 2 類に 用 い られ るくい 込 み 継乎，

伸縮継手 ， フ レ キ シ ブ ル 管継手 の 特殊 な 管継手 に 尅 して

承認 が 要求 され て い た が，この 親定 の主 旨は ， 取付け物
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は本会の 承認が 必要 で あ る こ とを 定 め る こ とで あ っ た．

したが っ て ，
こ の 取扱 い が 明確 とな る よ うにす るた め に

表現を改め た ．な お ， 旧規則 で い うくい 込 み継手等の 管

継手 は，管取付 け物 と して 扱 うこ と と し ， 今後 も従来 と

同様 の 取扱 い とす る．こ の 為 ， 要領 D12 ．1．1 の 適用 に

ある管取付 け物 の 定義 に 「くい 込 み 継手，伸縮継手 ， フ

レ キ シ ブ ル 管継手」 を 追加 した ．

　16｝　 ［規］12．4 管装置の 接合及び加 工

　IACS 規則を参考 に 管 の 加工 に つ い て も本節 に 含 め る

こ と に した 為，表題 を 「管装置 の 接合」 か ら 「管装置 の

接合及 び 加工 」 に 改 め た ．

　｛7）　 ［規］12．4．3 管 と管 フ ラ ン ジ又 は管取付け物 と

　　の 継手

　管 と管 フ ラ ン ジの 継手 に つ い て は 3 類管 に 対 して も表

D12 ．8 に 示す適用区分に応 じた 形式の もの の 使用を適

用 す る こ と と した ．表 D12 ．8 に 3類 に 使用 で き る継手

形式を追加 した ．

　旧規則D 編 12．1．5−2．  に規定 されて い た，ロ
ー付及

び は ん だ に 係 わ る規定 を 一2．に移設 し た．

　 ル ース フ ラ ン ジ を F 形式 と して 図 D12 ．1 に 追加 した．

使用範囲 は ， 表 D12 ．8 に示 した ．

　 B形式を 空気 水に使用 す る場合，工類で もす べ て の

サ イ ズ の もの に使用 で きる よ うに した ．

　 E形式 を油 に使用す る場合の 取扱 い を要領 D12 ．4．1−

2．か ら移設 した ．使用可 能範 囲 は，旧 要領と 同様で 燃 料

油につ い て は，1．OMPa 以下で ユ50℃ 以下，潤滑油，熱

媒油，操作油に つ いて は 1，0　MPa 以下 で 250 ℃ 以下 に

使用で き る．こ の E形式 は JIS 規格 に よ る と，5K ，10

K が定められて い る た め圧力 の 制限を こ れ に な らい 従来

どおり 1MPa 以下 とした．よ っ て 旧 要領 D12 、4．3−2．

は 削 っ た ，

　   　 ［要］12．4．3 管 と管 フ ラ ン ジ又 は管取付け物 と

　　 の 継手

　片面溶接 フ ラ ン ジ の 使用 で き る範囲を要領 D12 ．4．3−

1．［2）と して 追加 した．

　（9）　 ［規，要コ12．4．4 管 の 加 工 及 び 加工 後の 熱処理

　 1類管，2 類管 に あ っ て は，熟問加 工 割 れ を 防 止 す る

目的 で ，IACS 規則 を 參考 に 熱問加工 過程 の 温度を A ，

変態以 上 の 75  ℃ 以 上とす るこ と， 並 び に 熱聞加 工 後

比較的割れ に敏感 な 低合金鋼 に あ っ て は応力除去熱処理

を要求す る こ と と した ，

　 また ， 1 類管， 2 類管を冷問加工 す る場合に は，有害

な 塑性変 形及 び 残留応力 を 除去す る こ と を 要求 し，具休

的 な 内容 は要領に 示 した ．

　要領 で は ， 比較的割れ に敏感な強度 レ ベ ル の 高い 2種

4号 ， 3種 4号及び 低合金鋼 に あ っ て は，冷間加工 後 ，

応力除去 熱処理を行 う こ と，さ らに こ れ らの 材料が 強加

工 （曲げ半径が 管 の 外径 の 4 倍以下 ） さ れ た塲合 に は組

織 の 改善 を 目的 とす る焼 きな らし又 は 焼 きな ら し及 び焼

も ど し を要求す る こ と と した ，

3．1213 章 管艤装

　（1｝　 ［規］13．2．7　ドレ ン管 か らの船内逆流防止

　13．2．7 を薪設 した ．機関室内 の 各機器か ら生 じる油

ド レ ン や ビ ル ジ ド レ ン は，従来，機関室 に 設け られ た 独

立 タ ン ク に導 か れ処理 され て い た ．最近，燃料油 タ ン

ク，燃料油 ポ ン プ，ビ ル ジ セ パ レ ータ か らの ド レ ン を 直

接，二 重底 に 接続された ド レ ン 管を通 じて ，二 重底 タ ン

ク に 落 とすケ
ー

ス が 増加 して い る ．二 重底 タ ン ク か らの

管が喫水線下 で 船内 に 開 口 して い る場合 に は，当該二 重

底 タ ン クが ，座礁等 に よ り損傷すれば，船内浸水をま ね

くお そ れ が あ る ．こ の よ うな 船内浸水を防止 す る た め

に ， 積極的 に ド レ ン 管を 閉鎖す る こ との で きる弁 の 設置

あ る い は自動的に船内浸水を防 止 す る逆止弁 の 設置を求

め た．た だ し，工 重 底 が 義務づ け られ て い な い 100皿 来

満の 船舶 に あ っ て は 別扱い と した ，

　   　 ［規］13．8．1 一般

　 液面指示装置は承認 さ れた 形式 の もの を使用す る こ と

が 規定 さ れ て い た が，液面指示装置の 形式 に つ い て は，

13。8。4で 規定す る こ とと した．

　 〔3｝　 ［要］ D13．8．1　一般

　 規則改 正 に 伴 い ，
　 1日要領

一1．は 削 っ た ，MO 船 に お い

て ， 加熱 さ れ るタ ン ク に は ワ イ ヤ 穴又 はス ピ ン ドル 貫通

部か らの べ ーパ の 排 出 す るお そ れ の あ る A 形 の 使用 は禁

jL され る．

　
−2．は 「承認要領」がすで に 作成 されて い るの で 不要

な た め 削除 した ．

　（4｝　 ［規］13．S．4 液面指示装置 の構造

　 液面指示装置は，本会 の 承認 を 得 た もの の 使用 を 要求

して い た が，承認 を 得 た もの に 加 え て ， 適当 な規格 に 適

合 した もの 及 び 適当 な 証 明書を有す る もの の 使用 を認 め

る こ と を
一L に明記 した ．

　 小形 の 油 タ ン ク に 丸 ガ ラ ス 液面計 を使用す る 場合 の 取

扱 い は 要領 Dl ．1，1−3．に 纒 め 一2．｛1）の た だ し書を 削 っ

た ，

　 （5）　 匚要］13．8．4　液面指示 装置 の 構造

　 旧 要領 は ， 規則 の
一2．（1）の た だ し書 の 削除 に 伴 い 削除

し た．代わ りに，新規則 で い う適当な規格の具体例を定

め た ，

3．1315 章 操舵装置

　 （1｝　 匸規］15．1，1　適用
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147 平成 2 年鋼船規則及び同検査要領 D 編
一

部改正 の 解説

　小型船 の 参酌規定は 22 章 に移項した の で ， 従来一1、．に

示して い た 参酌規定 に係わ る た だ し書 きを 削除 した ，

　また ， 本 15章操舵装置 に は ， 操舵装置 に 関係す る電

気設備 （15．2，7　電動又 は電動油圧式操舵装置 の 電気設

備）を含め て 規定 した の で ，H 編に もよ る 旨を 一3．とし

て 追加 した．

　   　 ［規］15．2．7　電動又 は 電動油圧式操舵装置 の 電

　　気設備

　SOLAS 　I［一工第 30規則 に あ る 1600 ト ン 未満 の 船舶

に設け られ る補助操舵装置が手動の 場合の軽減規定を旧

要領 Dl5 ．2．7 か ら本項 に 移項 し一一9．と して 定 め た ．

3，14　18章　自動制御及 び遠隔制御

　（1）　 ［規，要］18．1．1　適用

　本章及 び 19 章 にお い て は，主 機 に 関す る規 定 に つ い

て ，電気推進船の 場合に は主機の うちの 推進用電動機の

み が 適用 の対象とな る よ うに し，推進用発電装置は発電

装置 に 関す る規定 の 対象 とす る こ とを ，

−1．に 明記 した．

　 また ， 自動位置保持装置 （DPS ）が 適用対象 で あ る こ

とを要領 に 明記 した，

　  　 匚規コ18．　2．　4 　制御シ ス テ ム

　 1章通則 の 補機 の 定義 に 従 い，関連用語を整備 した ．

　（3｝　 匚規コIS，2，7　コ ン ピ ュ
ー

タ及 び その 応用

　 1台 の コ ン ピ ュ
ータ に よ り主 機 を 制 御す る場合 の バ ッ

ク ア ッ プ につ い て ，電気推進船の 場合も含ま れ る よ う

に ，   （a）を書き改めた ．

　〔4）　 匸規，要 ］18．3．4　安 全措置

　用語 の 整備を行うと共に，電気推進船で ク ラ ッ チ を有

す る場合 あ るい は可変 ピ ッ チ プ ロ ペ ラ を 有す る場合 の 安

全 措置 と して ，−5．｛4）及 び 一6．（4）　ic 「推進用 電動機 が

定格回転数の 125％を超え る こ とが な い よ うに ， 木会 が

適当と認 め る過速度防止装置を設け る こ と」 とい う規定

を新た に 追加 した ．ま た，電気推進船 の 電動機 に 対す る

警報 の 規定 を要領 一2．と して薪設 した ．

　 （5）　 匚規コ18．5，1　一般

　電気推進船 の 推進用電動機を駆動す る デ ィ
ーゼ ル 機関

を遠隔 姶動す る場合 の 始動回数 は，本章に お い て は 電動

機 を主機 と して い る 関係上前述 の 2．5，3 に よ る こ とを

一3．と して 追 加 した ．

3．1519 章 主推進機関の 集 中監視制御設備 及 び 機関

　区 域の 無人化設備

　 （1）　 匚規 ］19．2．5 デ ィ
ーゼ ル 船 の 主機

　 ク ラ ン ク 室内の オ イ ル ミ ス トデ ィ テ ク タ の 設置が 省略

で きる機関 に つ い て ， 従来要領 D19 ．2．5 に記載 して い

た が ， 本件 は SQLAS （Chapter ］1−−1　Part　E
，
　 Regu −

Iation　47）に そ の 対象が 明記 さ れて い る の で ，規則中に

掲げる こ と と し ， 従来規則で用い て い た 「本会が適当 と

認 め る 小 型 機関」 と1い う表現 を SOLAS の 表現 に 合わ

せ て 具体的 に示 した，

　〔2｝　 ［規］19．2．7　推進用 電動機

　電気推進 船 の 主 機 （推進用電動機） に 対す る MC 船

及 び MO 船 の 要件 と して ，

−1．安全装置 ，

−2．推進用電

動機の 減速装置 ，

−3．予備 ポ ン プ ，

−4．警報装置，に 分

類 して 新 た に 定 め た ．推進用電動機 の 警報装置は従来の

主発電機及び 発電用原動機に倣 っ て 電気，温度，圧力に

関 して定め た 表 19，4 に 追加した ．又推進用電動機，半

導体 電 力変換装置 の 警報装置 に つ い て は ， 夫 々 推進用発

電機及 び主発電機 に 倣 っ た 上で 夫 々 の 特異性を 考慮 して

表 19，9 に定 め た ．

　（3｝　 匚規］19，2．9 発 電装置

　電気推進船の 場合 ， 推進用発電機が過負荷に な っ た場

合に も推進用電動機が減速する こ とを要求する こ と と し

た ．

3、1622 章 航路 を制限される船舶及び 小型 の 船舶 に

　施設 さ れ る機関の 特例

　従来，規則 1．1．1 適 用 の
一2．「航路 に 制限 の ある船舶

及び小型 の 船舶に装備 さ れ る機関設備等」 の 具体的 な 取

扱 い の うち船級符号 （CS あ る い は SWS 等） に 対する

軽減 規 定 及 び SOLAS 非 適用 船 に対 す る 軽減規 定 を 今

回 22章と して 規定する こ と に した ．

　（1〕　 ［規］22．2　特例の 内容

　22，2．1 に は Coasting　 Service を 付記す る場合を示

し，−1，及 び 一2．に は船の 大きさ に よ らず Coasting

Serviceと付記 され る場合の 特例を，−3．に は Coasting

Serviceで か っ SOI．AS 非適 用 船，す な わ ち 国際航海に

従事 しな い か 又 は 500 トン 未満の 船舶に施設する機関の

特例を明記 した ．

　さ らに 22．2．2 に は Smooth　 Water　 Service を付記

す る 場合を 示 し，−1．及び 一2．に は船 の 大きさ に拘わ ら

ず Smooth　Wa 七er　Serviceを付記す る場合 の 特例を，
−3．に は Smooth　Wat θr　Ser▽ice で か つ SOLAS 非適

用船 ， す な わ ち 国際航海に従事 しな い か 又 は 500 トン 未

満の船舶に施設す る機関の特例を明記 した ．

　  　 ［規コ22．3 航 路 を 制 限 され る 船 舶 の 予備品

　現行検査要領 D1 ．1．1−2．（7）に規定 さ れ て い る予備品

等 に 関す る規定を移項した ．

1） 日 本海事協会会誌 No．　166，1979
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