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99 1997年版技術規則 に お け る改正点 の 解説

高速船規則及び同検査要領の 解説

1． は じめに

　平 成 7年 12月 21日 付規則第 52号 （英 文 ）及 び平成 8年

5月 24 日付規則第 29号 （和文） 並 び に 同 日付達第 55号

（英文）及 び同 日付達第 33号 （和文）に よ り高速船 の 検査，

構造等 に 関す る 要件を 規定 した 高速船規則及び 同検査要領

が 制定 され た．本高速船規則及び同検査要領 は，平成 8年

1月 1 日以降 に 建造 さ れ る高速船又 は 建造 に 着手 され た 高

速船 に 適用 さ れ る．以下，本規則及 び同検査要領の 制定内

容につ い て 解説す る．

2． 規則制定の背景

　近年，航空及 び陸上 輸送 との 競合，物流近代化 の
一

環 と

して の モ ーダ ル シ フ ト構想等 の 社会的要求 に 答 え る形 で 船

舶 の 輸送形態 は，益 々 高速かつ 大型化 されて きて い る．ま

た，国内外 の 造船各社 にお い て 高速船建造 に 関す る技術的

及 び経済的検討が 盛ん に行われ て お り， 既 に国内外にお い

て 種々 の 大き さ及 び型式の 高速船が就航 して い る．

　 こ れ らの 高速船は，そ の 運航形態，形状又 は船速等 の 特

殊性 か ら在来 の 船舶 の 設計及 び検査 と は異 な る 概念を 必要

とす る船舶 で あ り，当該船舶 の 設計及 び検査 を合理 的，か

っ 適切 に 行 うた め，専用 規則 の 制定 が 望 ま れ て い た，

　従来，こ れ ら の 高速船 の 検査 （製造中／製造後登録検査，

定期的検査，図面承認 に 関連す る各種技術要件等 の 審査を

含む ） は，主 と して 在来型 の 船舶 の 規則 （鋼船規則 及 び 同

検査要領）を準用す る こ とに よ り，個 々 の ケース に つ い て

暫定的な 要件を定め，実施 されて きた．

　 しか し，前 述の よ うに 高速船の 需要 は，高 ま っ て お り，

今後， 本会船級を 取得す る高速船の 数が 増加 す る こ とが 予

想 され る．

　 ま た，国際的 に は IMO が 制定 し，1996 年 1 月 1 日 に 発

効 した 74SOLAS 条約 の 改正 （第 X 章）の 下 で Resolu −

tion　 MSC ．36 （63） （lnternationag　 Code 　 of 　Sαfety　for
High −SPeed　Craft，以 下，　 HSC コ

ー
ドと い う）が 発効 して

お り，今後，HSC コ
ー

ドを適用す る 必要の ある高速船が 多

数建造 さ れ る こ と が予想 され る，

　 こ れ らの 背景 に 鑑 み，今回，高速船 に 対す る船級検査及

び各技術要件 の 明確化及び統
一

化をは か り，か っ ，HSC

コ
ー

ドの 要件 を船級要件 の
一

部 と して 取 り入 れ，高速 船規

則 及 び 同検査要領を制定 した．

3． 高速船規則の概要

　船舶 は，そ もそ も洋上 で 長期間孤立 の 状態 に置か れ る こ

と を前提 と して い る た め，荒天遭遇，機関故障 火災 そ の

他 の 非常事態 に対 して ，あ る程度 自船 で 対応 が取 る こ とが

で きな け れ ば な らな い，そ の た め 航海 に耐 え 得 る十分 な構

造強度及び所要の 設備，主要設備の 二 重化，消防 ・救命設

備 の 設置等が要求 され，高度 な 自己 完 結 性が 求め られ る．

　鋼船規則 に は，こ うい っ た観点か ら船舶が 長期間孤立航

海 に 従事す る 場合 に あ っ て も必要最低限の 耐航性及び安全

性を 確保す る た め に 必要 な諸要件が 規定 され て い る．

　一
方，高速船 の 建造 に あ っ て は，船速 の よ り

一
層 の 高速

化 を 図 る た め，軽荷重量 の 軽量化 が 特 に 重要 な要素と な

り，
こ れ に い か に 合理 的か つ 適切 に 対応す る か が設計上 の

カ ギ とな る．そ の た め に は，高速船特有の 構造，運航形態

危険性等 を考慮 した専用規則 の 整 備 が必 要 で あ る．

　今回，在来型 の 船舶 の 建造及 び船級維持 にか か わ る各要

件を総合的に 見直 し，所要 の 要件 を適切 に 強化及 び緩和す

る こ と に よ り， 全体 と して 鋼船規則 と同等 の耐航性及 び安

全性を 確保 しっ っ
， 高速船 の建造及び船級維持 に 合理的 に

対応す る規則と して 高速船規則を制定 した．

　以下 に 高速船規則 （以 下 ， 本規則 と い う）の 各編 に 規定

す る要件 に つ い て，そ の 内容を解説す る．な お ， 高速船規

則 （英 文
一

日本籍船舶以外 の 船舶用規則）と高速船規則

（和文
一

日本籍船舶用規則）に 規定 さ れ る内容 は ， 高速船規

則 （英文） に は，旅客船 に 対す る要件 が一
部追 加 さ れ て い

る 点 を 除き，基本的に は 同 じ内容 で あ る．

　 よ っ て，高速船規則 （英文） と高速船規則 （和文）で は，
一

部，章及び項番号 が異 な る箇所 もあ る が，こ こ で は高速

船規則 （英文） に 基 づ い て 解説す る．

1編　総則

1章　通則

1．1　一
般

1．1．1　 適 用

　本規則 は，鋼船規則 と独立 した規則 と して 制定 され て い

る，従 っ て ，本規則 に は，高速船 の 登 録及 び船級維持に 関

わ る 検査，構造，設備，材料，艤装等 の すべ て の 要件が 含

まれ て い る．

1．1．2　基 本原 則

　HSC コ
ー

ド Reg．1．2　General　requirements の 規定に準

拠 し，本規則適用 の 基 本原則 を規定 した．特 に 本規則 は，

前 1．1．1 に 解説 した と お り，高速 船建造 に か か わ るす べ て
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の 要件を合理的 に 強化及び緩和す る こ とに よ り，鋼船規則

と 同等 の 安全性を 確保す る もの で あ る た め， 1，1．2（Dに規

定する よ うに 本規則 を適用す る 場合に は，すべ て の 要件を

もれ な く適用 しな けれ ばな らず，本規則の
一

部の 規定を 部

分適用 す る こ と はで きない ．

1，1．3　危険物の ば ら積高速 運 送 の禁止

　 HSC コ
ー

ド は，防火
・
消防関係 の 規定 に タ ン カー

等 に

関 す る規定 が な い こ と か ら も，そ も そ も タ ン カ
ー
等 の 危険

物 を ば ら積 み 運送す る 船舶 を 想定 して い な い と考 え られ

る．ま た，船舶 が 高速航行す る 場合，自船及 び他船 と もに

よ り迅 速 か っ 適 切 な 危険 （衝突）回避操作が 求 め ら れ る こ

と に な るた め
， 高速船 と他船，施設又 は 海上 浮遊物等 との

衝突事故発生の 危険性が増大する と想定 さ れ る，

　 よ っ て ，これ らよ り，当面，タ ン カ ー等 の 大 量 の 危 険物

の ば ら積み 運送す る 船舶に 対 して 本規則 を適用す る こ と，

す な わ ち，こ れ らの 貨物の ば ら積み高速運送 す る こ とを禁

止 す る こ と と した．

2 章　定義

2．1 一
般

2．1．2　高速船

　高速船 の 定義 を HSC コ
ー

ドの 定義 に 準拠 して 定 め た．

こ れ は，将来，国際航海 に 従事す る 高速船が 建造 され る場

合，本規則 に よ る高速船 の 定義 が HSC コ
ー

ドの 定義 と異

な っ て い れ ば，  HSC コ
ー

ドが 適用 さ れ ，高速 船安全 証 書

を受有しな けれ ばな らな い に もか か わらず t 本規則 を適用

で きな い ．又 は  本規則を適用して い る に もか か わ らず，

HSC コ ー
ドの 適 用 対象船舶 と な ら な い た め，　 SOLAS に 準

拠 した構造及 び設備の 適用 並びに証書 の受有 が要求 され る

とい う不具合 が発生 し，船舶 の 真の 用途 に応 じた 合理的 な

取 り扱い が 困難に な る可 能 性 が あ る．

　 よ っ て ，従来 の 高速 船 に 対 す る基 準 （例 え ば ， 国 内 に お

け る軽構造暫定基準等） の 適用 とは異 な る た め，例え ぼ，

同型船舶等を 建造す る 際に 過渡的に は 少 な か らず 問題 が生

じる可能性 の ある もの の ，今回，先 に 述 べ た理 由に よ り高

速 船 の 定 義 を HSC ，コ ー
ドに 準拠 して 改 め た．

2．1．3 船の 長さ

　 本規則 に お け る船 の 長 さの 定義を HSC コ
ー

ドの 定義 に

準拠 して 定 め た．

　 本規則 に 規定 さ れ る技術要件に は，HSC コ
ー

ド に 準 じ

て 要件 が 規定 され た もの も多く含ま れ て い る，それ らの 要

件 の 中に は，船の 長 さ を パ ラ メ
ー

タ と した要件 （損 傷時復

原 性を 検討す る場合の 損傷範井） が あ り，船 の 長 さ の 定義

が HSC コ ードの 定義 と異 な る場合，要件 に ズ レ が 生 じ る

可能性が あ る．

　 よ っ て ， 船の 長 さの 定義 に つ い て は，HSC コ
ードの 定義

と整合を は か る こ とと した．

2．1．5 船の 幅

　船の 幅 に つ い て も，前 2．1．3 の 船 の 長 さ と同様 ，HSC

コ ードと整合をは か るべ きで あ る と考 え る が，現行 HSC

コ
ー

ドの 要件 の 中に は当該規定中に 引用 され る船 の 幅
“B
”

が 第 1章 に 規定す る定義 と異 な っ て い る箇所 （第 2 章浮

力，復原性及び区画）が 見受け られ るた め ，当該技術要件

の 要求根拠を 検討の 上，鋼船規則 に 準拠 して 船の 幅を定義

した，

2．L9 検討

　航 行 速 力 は，船舶が 避難可能 な 場所へ 到達 す る の に 要す

る時間 を算定す る た め に用 い られ る 速力で あ る （規則 1編

1．1．1−3．参照 ）．よ っ て，気象海象 や船底 の 汚れ 等で 速 力

が 落 ち る こ と を 考慮 し，最 大速力 の 90％ に 相当す る 速力

と した．

2 編　船級検査

1章　通 則

　高速船の 船級検査 に関す る通則を 鋼船規則 の 要件に 準 じ

て 規定 した，

2 章　登録検査

2．1　製造中登録検査

2．1．5　水密試験 及 び 水圧試験等

　水圧 試験等 の 方法 に っ い て，鋼船規則 B 編 に 準拠し， 要

件 を規 定 した．た だ し，本規則 に あ っ て は，次 の   及 び 

の 理 由に よ り登録検査 に お ける 深水 タ ン ク に 対す る水圧試

験 の 試験水頭 を鋼船規則 B 編 の 要件 よ り緩和 し， オーバ ー

フ ロ
ー管の 上端 ま で の 高 さ と した．

　  船体重 量 の 軽量 化の た め，船体構造 部材 の 腐 食 予 備

　　厚等を鋼船規則の 規定よ り も緩和 して い る （本規則 6

　　編 1章鋼及 び ア ル ミ ニ ウ ム 合金船 の 船体構造参照）．

　　 よ っ て ，新造時 に お け る高速船の 余剰強度 は，鋼船規

　　則適用船舶 の そ れ よ りも少な くな っ て い る こ と．

　  高速船 に は，通常，バ ラ ス ト状態が な い た め，バ ラ

　　 ス トタ ン クが な い．そ の た め，一
般貨物船の よ うに バ

　　 ラ ス ト張 り込 み 時，海水 を オーバ ー
フ ロ ー管 か ら溢れ

　　出す まで ポ ン プ で 張 り込 む と い うオ ペ レ
ー

シ ョ ン は な

　　 い と考 え られ る ため，特 に ポ ン プ張 り込 み に よ る付加

　　水頭を考慮す る 必要 が な い と考え られ る こ と，

　  　一般 的 に 高速船 の深水 タ ン ク （清水 ・燃料 タ ン ク）

　　 の 容量 が 小 さ い た め，船体縦横傾斜 に よ る付加水頭も

　　小 さ い と考え られ る こ と．

3 章　定期的検査

　定期的検査 に 関す る要件を鋼船規則 B編 3章 の 要件に準

じ て 規定 した．鋼 船 規則 （和 文 ） か らの 主 な相違点は，以

下 の とお り．

　  3．1．2 ド ッ ク入 れ又 は 上架 ：
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　　高速船 は，高速 で 海上を航行す る と い う本質的 な特

　性か ら，

　（a） 船底部に 常 に 衝撃荷貢 を受け る．ま た，

　（b） よ り注意深い 操船技術 が求め られ るた め，流木等

　　の 海上浮遊物 との 接触 の 機会 が増 し，ま た，接触 し

　　た場合 の 被害の 程度が 大 き くな る可能性が あ る，

　　
一

方，前 2章 2．1．5で 解説 した よ うに 本規則 で は，

　船体重 量 の 軽量 化 に 適 切 に 対応 す る た め，船体構造 の

　腐食予備厚 が鋼船規則 の 関連規定 よ り緩和 さ れ て い

　 る，従 っ て，こ れ らの こ とか ら高速船 に あ っ て は，外

　板周 りの 損傷 が増加す る可能性が あ るた め，本規則 を

　適 用す る船舶にあ っ て は，船種に か か わ らず ， ドッ ク

　入 れ 又 は上架の 実施 を年次的に 要求す る こ と と した．

  機関 の 検査要件 に ウ ォ
ータージ ェッ ト推進 装置 に 関

　する 規定 を定 め た．

5 章　雑則

5．1　試 験，衰耗 に対 す る処置 等

　5，1．2 に 船舶 の 安 定 性 能 に 大 きな 影 響が あ る と認 め られ

る修 理 又 は変更 を行 っ た場合 の 傾斜試験 の 実施 に 関す る要

件 を 規定 した．

3編　船体構造材料及び溶接等

2章 船体構造材料

2．1　船体構造 材料

　本規則適 用船舶の 船体構造 材料に 関 して ，鋼船規則等に

規定 さ れ て い る 規格 と の 二 重化及び複数化を避け る た め，

高速船 の 船体構造材料 と して 使用 さ れ る 圧延鋼材，ア ル ミ

ニ ウ ム 合金 材及 び FRP の 規格 に つ い て は，原則 と して 鋼

船規則 K 編及び強化 プ ラ ス チ ッ ク 船規則 4章 に よ る こ とと

した．

2．1．3　 ア ル ミニ ウム 合金材

　使用で き るア ル ミニ ウ ム 合金材は ， 使用実績等 も考慮 し

た上 で 原則 と して 鋼船規則 K 編8．1 に 規定 さ れ る もの と し

た が ，そ れ以 外 の ア ル ミ ニ ウ ム 合金 材 で あ っ て も，材料 の

機械的性質，加工 性，溶接性，耐食性 に っ い て，本会 が適

当 と 認 め る 場合に は，使用 で き る よ う配 慮 し た．

4章 ア ル ミニ ウム 合金材の 溶接

　鋼船規則 に は，ア ル ミ ニ ウ ム 合金材 の 溶 接 に 関す る詳 細

な要件が な い た め
， 本規則で は， 新 た に 船体構造材料 に 使

用 さ れ る ア ル ミ ニ ウ ム 合金材の 溶接 に 関す る要件を JIS　 Z

3604及 び鋼船規則 に 準拠 して 定め た．な お，ア ル ミニ ゥ ム

合金材 の 溶接す み 肉脚長の 規定 に つ い て は，の ど厚 で 1．O

M ” 1 （脚長 で 約1．5mm ） の 腐食予備厚 の 軽減を考慮 した．

4 編　
一

般配置 に関 す る要 件

2 章 水密隔壁 の 配 置

2．1編　水密隔壁 の配 置

　水密隔壁 の 配 置 に 関す る 要件 を 鋼船規則 C編 13章に準

拠 して 規定 した．た だ し，倉内隔壁 及 び船尾 隔壁 の 配 置要

件 に っ い て は， 国際航海 に従事せ ず，か っ ，航路 に 特別な

制限の あ る 貨物船を 除 き，本規則 8編 2 章 に 規定す る 損傷

時復原性要件 に 適合す る よ う倉内隔壁 及 び船尾隔壁 を配 置

す る こ と と した．

　 な お，損傷時復原性 の 要件 が適用 さ れ な い 国際航海に 従

事せ ず，かっ ，航路 に特別 な制限 の ある 貨物船 に 対する倉

内隔壁及 び船尾隔壁 の 配置 に つ い て は，鋼船規則 C 編 13

章 に 規 定 さ れ る 当該 規 定 を適用 し，配置 して 差 し支 え な い

こ と と した．

2．2 水密戸

　戸 の 位置で の 開閉装置の 要件 に っ い て ，鋼 船 規 則 C 編 13

章 で は，当該機能 は 推奨事項 と され て い る が ， 高速 船 に

あ っ て は，

　  そ もそ も非常時 の 脱出 ・消火等 の 用途を 考慮 した場

　　合，戸の 位置で も開閉が 可能な もの で ある方が 望ま し

　 　 い こ と．

　  
一

般的 に 高速船 は，小
・中型 の 船舶が 多く，

そ の た

　　 め，水密戸 の 大 き さ も比較的小さい もの が採用 さ れ て

　　 い る場合が 多 い．よ っ て，開閉 の た め に 大掛 りな装置

　　 は必要とせ ず，ま た，手動操作 によ っ て も迅速 な開閉

　　 が可能で あ る こ と．及 び

　   戸 の 位置以外 の 場所 （隔壁 甲板上 の 操作場所及 び／

　　 又 は船橋） に お い て ， 戸 の 開閉状 態 の 表示 を要 件 とす

　　 る こ とに よ り，通常閉鎖 され るべ き戸 の 閉め 忘 れ を防

　　 止 で きる こ と，

　等 の理 由 に よ り，水密戸 は，戸 の箇所 に お い て も， 戸 の

両 側 か ら開閉 し得 る構造 の もの と す る こ と と した．

4 章 二 重底 の 配 置

　本規則 を適 用す る 高速 船 に 対 して は，第 8編 2章 及 び 3

章 の 規定 に よ り，国際航海 に 従事せ ず， か っ
， 航路 に 特別

な 制限 の あ る 貨物船 を 除き，損傷時復原性要件 に 適合す る

こ と が 要求 さ れ て い る．よ っ て，基 本的に 当該 要件 に 適 合

しさ え すれば，少 な くと も仮定 さ れ た損傷 の 程度及 び範囲

に お い て ，船 舶 が沈没 す る こ と は な い と考 え ら れ，船舶 の

安全 上，必ず し も二 重底が配置さ れ る必要は な い，

　 しか し，高速船以外 の 船舶 に あ っ て は，浸水を伴わ な い

（＝亀裂破口 が な い ）軽微 な 座礁事故 で す む 場合 で あ っ て

も，高速船 に あ っ て は，高速航行及び軽構造 で あ るが ゆ え，

浸水を伴 う広範囲な 損傷に 至 る こ と も考え られ る．

　 よ っ て ， 船内 へ の 大量 の 浸水を防止 し，よ り高 い 船舶の

安 全 性 を 確 保す るた め ，実 行 可 能な か ぎ り，二 重底を配置
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させ る こ と と した．

　た だ し，先 に も記 述 し た と お り，二 重 底 を有 して い な く

て も十分 な残存性能 を有 して い る船舶 に あ っ て は，必 ず し

も二 重底 が必 要 で は な い こ とか ら，こ の よ うな船 舶 に あ っ

て は，4 ．1．1− 5．及 び 4．2．1− 5．に 二 重底 を省略で きる 旨の

規定を設けた．

　ま た ， 国際航海に 従事 せ ず，か っ ，航路 に 特別 な制限の

あ る貨物船 に あ っ て は，損傷時復原性要件 が 適用 さ れ な

い ．本来，こ の よ うな船舶 に こ そ 二 重底を配置して おくこ

とが 望ま しい が ，
こ れ らの 船舶 に は ， 小型 の 船舶 が多く，

一
般配置上 ，物理 的に 二 重 底 を配 置 す る こ とが 困難 な場合

が 多 い．よ っ て，こ の よ うな実態 を考慮の 上，当面，こ れ

らの 船舶 にあ っ て も二 重底を省略で きる こ と と した．

5章 　居住 区域等 の 配 置

5，1　居住区域 等 の配 置

5．IJ 　
一

般

　船員室 及 び旅客室 の 配 置 に 関 す る最 低 要 件 を 運 輸 省 船 舶

設備規程第二 編第
一

章を 参考 に 規定 した．

5 編 　設 計 荷重

　本編で は，高速 船 の 船 体 構 造 各 部 に 作 用 す る荷 重 を 規 定

した．

　 日本国内 に お い て は，運 輸省 に よって 「高速 船構造 基 準 」

（平成 8年 1 月 1 日発効）が定 め られ て い る．よ っ て，同
一

の 船舶 に対 して 適用 され る 構造基準 の 二 重化 を 避 け る た

め，船体構造各部 に 作用す る 荷重 を 「高速船構造基 準」 に

規定さ れ る荷重算式 に 準拠 して 定 め た．

　な お，こ の 「高速船構造基準」 は，社団法人 日本造船研

究協会第 40基準研究部会に お け る 「鋼船 の 構造基準 の 見

直 しに 関す る調査研究」 の 一
環 と して 行 わ れ た 「高速 船構

造基準案 の 検討」 に 関す る調査 研究結果 を取 り入 れ た もの

で あ る．

　従 っ て ，本解説に お い て は，各荷重 を導 い た根拠等 に 関

す る 詳細な 説明に っ い て は 省略す る が，そ れ ら詳細 に つ い

て は，社団 法 人 日本造船研究協会 に よ る 研 究資料 No ，234

R −2高速船構造 基準案の検討，第 40基準研 究部会鋼船 の

構造基準 の 見直 しに 関す る調 査研究報告書 （平 成 8年 3

月） を参照 さ れ た い．

　　規定 に 準拠 し た．

  ロ
ー

デ ィ ン グマ ニ ュ ア ル 及 び 積付計算機 に 関 す る 要

　　件 を規定 した．

  板 部 材 の 寸 法 を
一

様分布荷重 を 受 け る両 端 固定 の 無

　　限帯板を想定して 定め た．な お ， 鋼船規則 で は ， 鋼を

　　使用す る場合 を 前提に して い るた め，塑性域 （塑性第

　　ニ ヒ ン ジ生 成） まで の 検討 を行 っ て い る が，本規 則 に

　　あ っ て は，ア ル ミ ニ ウ ム 合金材 の よ うに 降伏点 が 明確

　　で な い 材料 を使用す る場合を考慮 し，弾性範囲 （塑 性

　　第
一

ヒ ン ジ生成） ま で の 検討 を 行 う こ と と した．

　　　 また，許容応力を最大縦曲げ応力と局部板部材 に 作

　　用す る曲げ応力の 位相差を 90°

と仮定 し，さ らに 安全

　　率を ユ10％ と して 定め た．

　  防撓材 の 寸法を一
様分布荷重を 受 け る両端固定の 梁

　　に 対す る 曲げ強度を 墓 準 と し，そ れ を 端部の 固着度係

　　数 に よ り修正を行 う こ とに よ り定め た，な お，許容応

　　力 に つ い て は，板部材 に 準 じた ．

  桁 部 材の 曲 げ及 び剪断強度 に 対す る 寸法を一
様分布

　　荷重を受け る桁に対 して，次の 3種類の 端部境界条件

　　を 考慮 して 定め た．

　　　　 ケ
ース 1 ：一端固定 × 他 端 固 定

　　　　 ケ
ー

ス 2 ：
一

端支持 × 他端固定

　　　　 ケ
ー

ス 3 ：
一

端支持 × 他端支持

　　　な お ， 許容応力 に っ い て は，板部材 に 準 じた．

　  梁 柱 の 寸 法を Johnsonの 式を用 い て 定め た．

　  高速船 に用 い られ る こ と の 多 い 頸部ベ ア リ ン グ よ り

　　下方 に ベ ア リン グ を有 しな い 吊下式舵 に っ い て 諸寸法

　　 を定 め た．

　な お，詳細 に つ い て は，前 5編 と 同様，社団法人 日本造

船研究協会 に よ る研究資料 No ．234　R − 2高速船構造基準

案 の 検討，第 40基準研究部会鋼船 の 構 造 基 準 の見 直 し に

関 す る調 査研 究報告書 （平 成 8年 3月） を参照 され た い ．

2 章 FRP 船 の 船体構造

　FRP 船 の 船体構造要件 を 強化 プ ラ ス チ ッ ク 船規則 の 諸

規定の 考え方 に準 じて定 め た．な お，許容応力 に っ い て は

本規則 5編に 規定す る設計荷重 と強化 プ ラ ス チ ッ ク 船規則

で 想定す る荷重 とで 異 な るた め
， 今回 ， 建造実績を 考慮 し，

見直 しを行 っ た．

7編 　船 体艤装及 びペ イ ン ト工 事

6 編 　 船 体 構 造

1 章 鋼及 び ア ル ミ ニ ウム合金船の 船体構造

　前 5編 と同様，本章 に っ い て も基 本 的 に 「高 速 船 構造基

準」 の 関連規定 に 準拠 した．以下 に 構造要件 の 基本的な 考

え方を述 べ る，

　  　構造 に 関す る通 則 に つ い て は，鋼船規則 C 編 の 関連

1 章　船体艤 装

1．1　ア ン カー，チ ェ
ー

ン 及 び索類

1．1．1 一
般

一1．　本規則 を 適 用 す る 船舶 に あ っ て は，本規則 1 編

1．1．1− 3．の 規定 に よ り，船舶 が避難可能 な場所まで （又 は

か ら）の 距離 （航 行 速力で 8 時間以内）が 制限 さ れ て い る．
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／03 1997 年版 技術 規則 に お け る改正 点 の 解説

よ っ て，一
般 の 外航船舶 の よ うな高度な 自己完結型 は必要

な い と考 え，表 7．1ユ中，ア ン カ ーの 要求数量 を 2 と し，予

備 ア ン カー
の 設置要件 を免除 した．

− 4． 船舶の 運航，避難体制及 び保守管理 体制等 を 考慮 し，

本会 が適当と認 め る場合 に は，艤装品の 要件 を適当に 参酌

で きる こ とと した．（参酌 の 条件 及 び 程度 に 関す る詳細 に

っ い て は，高速 船 規 則 検 査 要 領 の 当該 箇 所参 照．）

1．1．2 艤装数

一1．艤装数 を求 め る算式 を鋼船規則 c 編 27章 に 準 じて

規定 した．た だ し，高速船 に あ っ て は，艤装品重量 の 軽量

化 も重要 な要素 で あり，こ れらの 設備 の 軽量化 に合理的 に

対応す る た め，算式中，第 2 項 の 風圧抵抗 に 対す る正面投

影面積 C の 算定 に お い て，船楼，甲板室又 は トラ ン ク の 幅

及 び高 さの 変化を考慮 で きる形 に改 め た．
− 2．　さ らに 双 胴船に あ っ て は，前

一1，の 算式中，風圧抵抗

に 関す る第 2項 の 係数 C の 値 か ら計画最大満載喫水線 か ら

ウ ェ ッ ト甲板ま で の 空隙部分 を控除 して 差 し支 え な い こ と

と した ．な お，高速船 に あ っ て は，甲板室 の 前 面形 状 を流

線形 とす る もの も少な くな く，流体力学的に こ の よ うな形

状が 風圧抵抗を 減少さ せ る こ と も期待で き る が，次の 理 由

に よ り，今 回，控 除規 定 を定 め る こ とを見 送 った．

　   艤装品の 要求 と して，ア ン カー
の 数量 は 原則 と して

　　 2 個要求 さ れ て い る．一
般的に 高速船 の 甲板室 の 前端

　　 壁 は，後方 に 傾斜 して い る場合が 多 い が，後端壁 は，

　　垂直 に 配置 されて い る場合が 多 く，2点係留 の 場合に

　　 お け る後 方 か らの 風 に は風 圧抵 抗 を減 少 さ せ る 効果 が

　　期待で きな い ．

　   　側面内の 傾斜だ けで な く，水平面内の 傾斜 も考慮す

　　 る 必 要が あ る と思 わ れ る た め，単純 な 簡易式 で 算 式 を

　　修正す る こ とが 難 しい ．

　   甲板室前端壁等の 傾斜が 各層 に よ っ て 又 は連続的に

　　変化す る よ うな 場合が あ り，こ の よ うな 場合に あ っ て

　　 も単純 な簡易式 で算式 を 修正 す る こ とが難 しい ，ま

　　た，前端壁上部が，オーバ ーハ ン グ して い る よ うな場

　　合 に あ っ て は ， 逆 に 風圧 抵抗が増加す る こ と も考 え ら

　 　 れ る．

　 た だ し，風洞 試験等の 適 当な 方法に よ り，風圧抵抗 を 減

少 させ る 効果が 定性か っ 定量的に 検証 され る場合に あ っ て

は，そ れ らの 検討結果を 別途考慮で きる もの と考 え る，

1．1．3 　ア ン カ ー

−4． さ らに 高 い 把駐力を有す る ア ン カ ーを使用す る場合

の 基準 に っ い て は，現在検討中で あ るが，少な く と も次 の

要 件 に つ い て 検 討及 び 検 証 を 行 う必 要 が あ る と考 え る．

　  　砂， 泥 ， 礫質等種々 の 海底状況 に 対す る把駐力

　   ア ン カ
ー

が ま っ す ぐ に 引張 ら れ る と き，旋 回 しな が

　　 ら引張 られ る と き及び 反転 し た 状態か ら引張られ る と

　　 きに お け る ア ン カ
ー

の 復原力

2 章 倉 口，機関 室 口 及 びその 他の 甲板口

2．2 倉 口

2．2．2 倉 口 縁材の 高 さ

一1．倉 口 縁材 の 甲板上 の 最小高 さ を鋼船 規 則 C 編及 び C

S編並 び に 同検査 要領 の 当該規定 に 準 じて 規定 した．た だ

し，鋼船規則 が 某本的 に 国際航海 に 従事す る船舶 を対象 に

して い るの に 対 し，本 規 則 で は，む し ろ国 際航海 に従事せ

ず，か っ ，航路 に 特別 な制限の あ る船舶の 方が当面の 主体

と考 え られ るた め，鋼船規則 に あ っ て は，特例 と して 鋼船

規則検査要領 CS 編 に 規定 さ れ て い る 国際航海 に 従事 せ

ず，か つ ，航路 に特別 な制限の あ る船舶 に対す る 当該要件

の 参酌 に 関す る取扱 い を本規則 で は，本則 と して 規則本体

に規定す る こ と と し た，

　 また，本規則 の 対象船舶に は，船 の 長 さが 30　m 未満 の

比較的小型の 船舶も多く含まれ る こ とが想定され るた め，

上記検討 に加 え，日本国内 に お ける小型船舶 （船 の 長 さが

30m 未満 の 船舶）に 対す る当該要件 の 取扱 い （運輸省船舶

検査心 得） を参考 に こ れ ら小型 船舶 に 対す る参酌規定 を追

加 した．

2。5 昇降 ロ そ の 他の 甲板 ロ

　 こ れ らの 要件 に っ い て も，前 2．2倉 口 と同様 の 検討 を行

い，要件 を定 め た，

3 章 ブ ル ワ ー久 ガードレール，放水設備，玄側諸 口，丸

　　窓，通 風 筒及 び歩路

3．3　玄側諸 ロ

3．3．1 バ ウドア の 配置

　バ ウ ド ア の 配置に 関す る要件を鋼船規則 C 編 23章 の 要

件 に 準 じ て 規定 し た．た だ し，国 際航海 に 従 事せ ず，か っ ，

航路 に特別 な制限 の ある船舶 に あ っ て は，内扉 を省略で き

る こ ととした．

　 な お ， 内扉 を省略す る場合 の 要件 は，主 管庁 の 取扱 い と

も整 合 を取 っ た上 で 定 め て い く必要 が あ る が，少 な くと も

以 下 の 検討 を含 む必要 が あ る と考 え る．

　  満載状態 （又 は そ れ以外 の 状態 で損傷時，さ らに深

　　刻 な状態を生 じさ せ る可能性 の あ る場合 に は，そ の よ

　　 うな 状態） に お い て，船 体 の い か な る箇 所 に 損 傷 （損

　　傷範囲 につ い て は ， 本規則 8編 1．6 を準用） を受 け て

　　も，そ れ ぞ れ の 損傷状態 に お け る 最終水線が 乾玄甲板

　 　 の 上 面 を超 え な い こ と．

　  損傷時に お け る最悪 の 傾斜状態 に おい て も本船 の 水

　　密戸 の 遠隔制御装置，ビ ル ジ 管装置，消防，救命及 び

　　脱出設備 が 使用 で き る こ と．

3．4　丸窓

3．4．1 一
般

　鋼船規則 C編 23章 の 当該規定 に準 じて 要件を規定 した，

た だ し，高速船 に あ っ て は，現時点 で は，比較的小型 の 船

舶 を小人数 の 乗組員 で 運 航 す る ケース が 多 く，か つ ，運 航
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そ の もの も特 に 定 時 運 航 が 厳 し く要 求 され る こ とが 多 い と

い う実態 に 加 え，特 に 旅客船 に あって は，海上 に お ける 安

全 に 対 して 専門的 な知識 を有 しな い 不特定多数の 者を 乗せ

て い る と い うこ と等 を考慮 し，ヒ ＝
一

マ エ ラ
ー

に 起因す る

窓 の 閉め忘 れ を未然 に防止す る た め，本規則 で は，丸窓 は，

す べ て 固定式を要求す る こ と と した，

3。5　その 他の 窓

3，5．1　 適 用

　高速船 に は，内部 に 乾玄 甲板下 の 場所に 通 じる開口 を有

しな い 乾玄甲板上 の 船楼等 に しば しば方形角窓が 取付 け ら

れ る．また，こ れらの 窓 に は，軽量化 の た め，ア ク リル 等

の 強化 ガ ラ ス 以 外 の 材料 が 使用 さ れ る 場合 が 多 い ．よ っ

て．こ れ らの 方形角窓 に 関す る設置要件を規定 した．

3．5．2　一
般

　前 3．4 ．1 と同様 の 理 由に よ り，本規定 の 適 用 を受 け る窓

に つ い て も脱出設備 と して 使用され る窓及 び常時人 が い る

と考え られ る操舵室の 窓を 除 き，固定式 を要求す る こ と と

した．

3．5．3 構造

　 窓 に 使用 され るガ ラ ス 等の 厚 さに 関 す る算式 を以 下 の よ

うに 定め た．

　等分布垂直荷重を 受ける 4辺支持 の 長方形板の 破壊応 力

σ・m 。。 は ， 次の よ うに表され る．

　　　　　　　 Pa2

　　　・ max

＝K7
・ 　 　 　 　 　 　

’”（1）

　 こ こ で，

　　K は，長方形板 の 長短 辺 寸法比 （ア ス ペ ク ト比） に 応

　　　 じた係数

　　 P は，長方形板 に 作用す る 等分布垂 直荷重

　　 a は，長方形板 の 短辺

　　t は，長方形板 の 板厚

　よ っ て ， （D式よ り，長方形板 の 板厚 t は，次 の 算式 に よ

り与 え られ る．

　　　・一・需 　　　　　
・・… ）

　こ こ で ，α を a （m ）， P を P （kN ／m2 ）及 び σmas を σ max

（N ／mm 　
2
）と し，  式の 単位系 を整 理 す る と次 の 算式 を得

る．

　　　t− 31…
〉鷹 ・mm ・

　な お，K は，長方形板の 長短辺寸法比 （ア ス ペ ク ト比）

に 応 じ，図 1 の よ う に 与え られ るが，計 算 の 便 宜を はか る

た め，グ ラ フ か ら読み 取 るの で はな く，近似式に よ っ て 与

え る こ と に した．

　ま た ，
ガ ラ ス 等の 破壊応力 に っ い て は，窓が 取付 け られ

る部位，材料，実績等を考慮 し，表7．3．2の よ うに 定 め た．

3．5．4　閉鎖装 置

　乾玄甲板上 の 甲板室 等 に 取付 け られ る 窓 に 対す る 内蓋又

は ス ト
ーム シ ャ ッ ター

の 設置 の 要件 につ い て ，高速船 の 当

該要件 に 関する 本会 の 従来 の 取扱 い 及 び実績 を基 に 規 定 し

た．

4章　ペ イ ン ト工 事及び防食措置

4．1 ペ イ ン ト工 事

4．Ll 一般

一2． ア ル ミ ニ ウ ム 合金 船で は ， 船体構造部材 を ベ ア （無

塗装）の 状態で 仕上 げ る場合も少な くな い た あ，こ れらの

実績を 考慮 し，ア ル ミ ニ ウ ム 合金船 に あ っ て は，船体構造

部材の ペ イ ン ト工事 を 推奨事項 に 止 め た．

0．8

0．7

係 〔〕・6

数

K　O・5

40ー
o．3

0．2
　 　 0 　 　 　 　 1　　 　　 　　 　 　　 2　　 　 　　 　　 　　 　3　 　 　　 　　 　　 　　 4

　　　　　　　　　− ・ ・ 長・辺 寸 法・ （
長辺 寸法

短辺 寸法 ）
図 1 角窓 の 長辺 と短辺 と の 寸 法比 に基 づ く係 数 K を求 め る た め の グ ラ フ
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4．2 防食措 置

4．2，1 一般

　高速船 の 中に は，船体構造 に 2種類以上の 異種金属 （例

え ば，主船体 に 鋼，甲板室 に ア ル ミ ニ ウ ム 合金材を使用）

を使用 する場合 が あ り，こ れ ら の 場合 に お け る 電気腐食 に

対す る予防措置に つ い て基本的 な 要件を規定 した，

8 編 　浮 力，復 原 力 及 び 区画

　船舶の 浮力，復原力及 び 区画に 関す る要件 は，船舶 の 本

質的な 性能要件で あ り，こ れ らの 要件 は，気象海象 に 起因

す る風波中復原性要件を除き，基本的に 船舶 が従事す る航

行 区 域 （国 際航 海 に従 事 す る／ しな い ，平 水 ／沿 海／ 沿 海

を 超え る区域等） に よ っ て 安 全 性の 程度 が変 わ る もの で は

な い．

　 よ っ て ，本規則で は，当該要件 を HSC コ
ー

ド第 2章 の

要件 に 準 じて 規定す る とと もに，風波中復原性要件 に っ い

て は，鋼船規則 u 編 2，3 に 規定す る要件を準用す る こ と と

した．

1 章　通則

1．6　排水量 モ ードに おける損傷時の 浮力及び復原性要件

1．6．5 損傷の 仮定

　HSC コ ードの 2．6 に 規定 す る 損傷 の 仮定 は，　 IMO に お

け る就航高速船の 損傷実績統計調査 の 結果か ら定め られ た

もの で あ るが，同 コ
ー

ド中，1．4．7 に 規定す る 「船の 輻〔B）」

の 定義 と図 2．6．7．2 の 中に 示 され る
“B”の 取 り方 に 食 い

違 い が見 られ る．

　同 コ
ー

ドの 当該箇所 は，将来，コ
ー

ドの 各 規 定 間 で 整 合

が 図 られ る もの と思 わ れ る が，本規則 で は，安全サ イ ドを

取 り，船体最広部 の 幅を損傷 の 仮定 を行 う上 で の
“
B
”

と

した ．

　な お， 本規則 に あ っ て は， 本規則 1編 2．1．5に 規定す る

「船の 幅（B）」 は，船体最広部 を基準 に定義され て い るた め，

本編 で 引用 され る
“B ”

との 食 い違 い は な い．

　また，1．6．5 （3〕に 規定する 「損傷 の 形 は平行六 面体で あ

る 」 とは，図 2 の   の よ うな損傷範囲 の 取 り方 を い う．

L7 　傾 斜 試 験 及 び復 原 性 に 関 す る資料

1．7．1 軽荷排水量 及び重心 の 査定

　建造後，傾斜試験 を行う こ とが困難か っ 実際的で な い 場

合，例え ば，甲板上 に 荷重 （重 り） を 積載す る場所が な い

場合，構造部材 が荷重を 支持す るの に
．
卜分な 強度 を有しな

い 場合あ るい はバ ラ ス トの 積載又 は 移送が で きな い よ うな

場合 に あ っ て は，精密 な計算 に よ っ て ，復原性に 関わ る 諸

要目の 値を算出しな けれ ばな らな い こ と と した ．

3章 貨物船 に 対する特別規定

3．1 一
般

3．1，1　適用

　本章は，貨物船に対す る損傷時復原性要件を規定 した も

の で あ る が，現 在，内航 船 舶 に は，タ ン カ
ー
等
一

部 の 船舶

を除 き，こ れ らの 要件 は適用 さ れ て い な い ．

　 こ れ らの 要件 は，船舶 の
一

般配置に 大 き く関 わ る もの で

あ り，本章 を適用 し た 場合，一
般配置 の 大幅 な変更 を余儀

な くさ れ る可能性 が あ る，

　一方，高速航行中の 復原性及 び高速航行 に 付帯する船体

損傷 の 増加 の 可能性等 に 対 して は，非損傷時復原性要件 や

外板検査 の 要件等 を 強化す る こ とに よ り従来船舶 （高速船

に 対 し て ，高速船以 外 の
一

般船舶 を意味す る．）と同等 の 安

全性 を 確保 させ て い る，

　よ っ て ，旅客又 は油，危険ば ら積貨物 とい っ た もの の 運

送 に 従事 しな い 船舶 に 対 して ，従来船舶に 要求 され て い な

い 損傷時 における残存要件まで 新た に 要求す る積極的な 理

由が な い よ う に 思 わ れ る．将来的 に は，高速船以外の 船舶

を含め ，損傷時 に お け る 残存要件が 求 め られ る よ うに な る

で あ ろ うが，本規則 に あ っ て も，当面，国際航海 に 従事せ

ず，か っ ，航路 に 特別 な 制限の あ る 貨物船 に は，損傷時復

原 性 要 件 を適用 しな い こ と と した．

3．2　排水量 モードに お け る損傷時の 浮力及 び復原 性要件

　貨物船 に 対す る 損傷時復原性 に 関す る 要件 を HSC コ
ー

b

1

↑　 満・…

1

C ．L．

〔1｝ 高速船以 外の 船舶に 対す る通常 の 損傷

　 範 囲 の 取 り方 （b ：横方向 の 損傷範囲）

　　　　　　　　　　　　　　　　図 2

b 満載喫水線

船側損傷 の 横方向 の 範囲

C．L．

  　高速 船 に 対す る損傷範囲の 取 り方

　 　 　 　（b ：横方 向の 損傷範囲）
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ド 2章 C部 2．15 の 規定 に 準 じて 規定 した，

9 編　機関

　機関 に 関す る規定 は基本的に 鋼船規則 D 編に 準じた もの

で あ るが，適 用対象船舶が 制限 さ れ た航路に 従事す る こ

と，及 び荒天時 に は原則 と して 運行 しな い こ とを考慮 し，

沿海区域を航行す る非国際航海 に従事す る船舶 （船級付記

符号 ℃ S
”

を付記） に対す る要件 と ほ ぼ 同
一

の もの と し

た，また ， 当面考 え られ る設備 を考慮 し，従来 の 鋼船規則

で は検査要領に定め られ て い た ウ ォ
ータージ ェ ッ ト推進装

置に 関す る要件 を規則 に 明記 し，
一
方当面実現 され な い と

思 わ れ る タ ン カー，蒸気 タービ ン 等 の 設備 に対す る規定 は

設 けて い な い．本編 の 解説 に お い て は鋼船規則 D編 との 相

違点 に着 目 して 解説す る．

1章 通 則

　 ウ ォ
ー

タ
ージ ェッ ト推進 装置 の 適 用 を 明記 した点 等 を 除

き，鋼船規則 D編 1章 と同内容で あ る．

2 章 デ ィ
ーゼ ル 機関

　 鋼船規則 D 編 2 章 と基本的 に 同内容 で あ る が，HSC

コ
ー

ドか ら危急 停止装 置 の 要件 （HSC 　9．2．3），燃料油管装

置 の 被覆 の 要件 （HSC 　9．4．2）及び 冷却水高温警報 （HSC

9．1．4）の 規定 を それ ぞ れ，2．2．4，2，3．3及 び 2．3．5 に取 り

入れ た。

　 ま た，高速船 に あ っ て は 多機多軸船 の ケ
ース が 多 くな る

もの と考 え られ る た め，空気 タ ン ク の 容量 に 対 し考慮すべ

き機関 の 始動 回数 の 規定 を多機多軸船 に 対応 で き る もの に

改め た うえ 2．3．2− 2に示 した．機関 の 始動回数 は 1 台に つ

い て 12回 の 始動回数を想定 して い るが，2台 の 機関が独

立 に 設置 さ れ て い る 場合 は，そ の 両機 と も別 々 に 12回 は

必要 は な い と考 え，2台で 1，5倍 の 始動回数 （18回）を想

定 して い る．嵌脱可能 な 継手 を 持た な い 2機 1軸船 に お い

て 直結 され た 2機を同時に 始動す るよ うな ケ
ー

ス で は 1 回

の 始動 で 2回 分の 空気を 消費す るた め，全体 で は 2 倍 の 24

回分 の 始動 を 想 定 した 容 量 が 必 要 とな る．こ の よ うな 考え

の もと，n 台の 独立 した 台数の 機関の 始動回数C は ，

　　　 C ＝12× 1，5 〔l°9n ！l°92 ）

に て 求め られ る こ と と な る，こ の 考え 方 に 基 づ き，現 在の

段階で 考え られ る ケ
ー

ス に 対 して 必要回数を 示 した．

　 更 に，本 規 則 で は FRP 製 の 船体が 考 え られ る た め 機関

の 据 え付けに っ い て ，従来か らプ レ ジ ャ
ーヨ ッ ト等 に お い

て 注意 さ れて きた事項 に っ い て 2．1．3 に 示す こ と と した．

3章 ガ ス タービン

　鋼船規則 D 編 4 章 に 加 え，HSC コ
ー

ド 9．2．3 の 危急停

止 の 要件 を設 け た．

4章 動力 伝達装置

　鋼船規則 D 編 5 章 とほ ぼ同 じ内容で あ る が，ク ラ ッ チ を

操作す る た め の 動力源 と して 用 い られ る 油圧，空 気圧 に つ

い て ，予備 の 油圧 ポ ン プ，あ る い は 空気圧縮機 に 要求 さ れ

る 容量 に つ い て ，他 の 沿海船 と同様 「航海可能 な速力を 維

持で き る」 容量が あれ ば良 い もの と して 4．1．5 に示 した．

　 ま た，4．1．2 に 示 す 提 出図 面 にお い て，承 認 図 と参考図

の 区別 を 明確 に した．

5 章 軸系，プ 囗 ペ ラ，ウ ォ
ータージ ェ ッ ト推進 装置及び

　　軸系ね じり振動

5．1 軸系

　鋼船規則 D 編 6章 に 同 じで あ る．

5．2　プ ロ ペ ラ

　鋼船規則 D編 7章と ほ ぼ等しい 内容 で あ る．た だ し，小

型 の プ レ ジ ャ
ー

ヨ
ッ ト に見 られ るよ うな レ ーキ が大 きい プ

ロ ペ ラで は，回転中の 船体 の 影響 に よ る翼 の 荷重変動 が少

な く過 剰要求 と な る場合 も考 え ら れ る た め，該当す る係数

に 対 し経験 的 に 得 られ て い る 数値 を 使用 し た 取扱 い を

5．2．3 に 追加 した．

　また，可変 ピ ッ チ プ ロ ペ ラ の 変 節 機 構 操 作 用 の 油圧 ポ ン

プの 予備 ポ ン プ等 に要求 され る容量 を 4章同様 「航海可能

な 速力を維持 で きる 」もの で あ れ ば よ い こ とと し 5．2．4− 3

に示 した．

5．3　 ウ ォ
ータージ ェ ッ ト推進装置

　主 軸 の 腐 食 防止 に 関 す る規 定，イ ン ペ ラ の 取 り付 け に 関

す る 規定等 は前 5．1 の 該 当規 定 に よ る ほ か，鋼船規則検査

要領 D 編 に規定され る ウ ォ
ータージ ェ ッ ト推進装置の 規定

に 同 じで あ る，

5，4　軸系ね じ リ振動

　鋼船規則 D 編 8章 と同 じで あ るが，高速 デ ィ
ーゼ ル 機関

あ る い は ガ ス タ
ー

ビ ン が 多 く採用 さ れ る もの と考え られ，
一

般 に こ の よ うな 軸系 で は有害 な ね じれ振動応力が発生す

る ケース は稀 で ある た あ，計算上 に 問題が 無 く振動計測 を

省略 して も差 し支 え無 い 場合が 多い もの と 考え られ る，こ

の た め一
部規定の 表現 を改 め

， 計算上 問題 が あ る場合 に 計

測 を要求 す る 旨の 記述 と した．

6 章 ボ イ ラ，熱媒油設備，焼却炉及び 圧力容器

　鋼船規則 D 編 9章及び 10章 と同 じで あ る．

8章　管艤装

　鋼船規則 D 編 13章 に 同 じで あ るが，予 備 ポ ン プ に 要求

され る容量 にっ い て 「航海可能な 速力を維持で き る」 もの

で 良 い 等 の 沿海船の 要件 に 変え て い る 点，高速船で 予想 さ

れ る双胴の 船体な ど に お い て 機関室が 2 っ に 分離 し，きわ

め て 狭 い 等の 特殊性 に 考慮 した 点等 にお い て 規定が 改め ら

れ て い る．
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8．3　排水装置 及 び衛生装置

　大型 モ ー
タ
ーボー

トの よ うな船型 の 場合，甲板の キ ャ ン

バ に よ り水 が溜 まらな い もの，ある い は 小区画 の 甲板室

等，自由水 に よ る危険を生 じな い と 判断 され る場合 の 軽減

規 定 を 8．3− 1に 示 した，ま た，横傾斜 と乾 玄 甲板位置関係

に よ る乾玄甲板上 の 閉囲さ れ た貨物区域 の 排水管 に 関 わ る

鋼船規則 D 編 13，4 ．1− 4 の 規定 は 沿海船 と同様適用 しな い

こ と と した ．

8．4　 ビル ジ管装置及びバ ラ ス ト管装置

　 双 胴 船等の 多胴 船に お け る ビ ル ジ管 の 算定 に あた っ て は

計画最大満載喫水線に お け る単独の 胴 の 幅を取 っ て 差 し支

え な い 旨 8．4− 2 に 規定 した．こ れ は HSC コ
ー

ド 10，3，6

の 取扱 い に 準 じた もの で あ る，また，多胴船 の 各胴毎 に 機

関室が 独立 して い る場合が 考え られ る，こ の 場合に は各胴

毎 に 規則を満 た す必要が ある が，各胴が 極め て 狭い こ とが

想 定 さ れ ， 両舷に ビ ル ジ 吸 引 口 を設 け る こ と に 合理 性 が 無

くな る こ と も考え られ る た め，吸 引 口 の 配置等 につ い て は

単底構造 の 船舶に 対す る鋼船規則 の 規定を 適用 す る と と も

に ポ ン プ容量等 に っ い て HSC コ
ー

ド 10．3．13の 要件 を取

り入れ同
一3 及 び一4 に 示 した．

8．6　 オーバ ーフ 囗 一管

　高速鋼船規則 に お い て は燃料油 タ ン ク，貨物油 タ ン ク，

バ ラ ス ト タ ン ク等 の 兼用 は想定 して お らず，鋼船規則 D 編

13．7．4− 1 に 示 され る 関連 の 規 定 は 設 けて い な い ．

8．7　測深装置

　燃料油 タ ン ク の 測深管 の 上 端 で あ っ て 機関室 に 導か れ た

もの に対す る 要件 の うち，追加 の 液面計 に つ い て は 非国際

船の 取扱い を 適用 す る こ と と して 8．7．2．− 1に示 した．

8．8　燃 料 油 管 装 置

　燃料油移送 ポ ン プ，燃料油供給ポ ン プ，ボ イ ラ の 噴燃 ポ

ン プ の 台数，容量 につ い て 沿海船の 要件を適用 し，1 台が

故障 して も 「航海可能な 速力を維持で き る」 もの で あ れ ば

良 い こ と と し 8．8．4− 2 ，8 ，8，7− 1 及 び 同
一2，並 び に

8．8．8− 1 に 示 した．また，双胴船等で そ れ ぞ れ の 胴 に 独立

の 機関室 を 設 け る 場合を 想定 した 記述 に 改め て い る．

　 更 に，8．6 の 項目で 示 した とお り燃料油管，バ ラ ス ト管

の 兼用 は 認 め な い 旨 8．8．1− 9 に 明記 した．

8．9　潤滑油管装置及 び操作油管装置

　潤滑油 ポ ン プ の 台数，容量 にっ い て 沿海船 の 要件 を適 用

し， 1台が故障して も 「航海可能な速 力を 維持で き る」 も

の で あれ ば良 い こ と と し 8，9．2 に 示 した．また，双胴船等

で そ れ ぞれ の 胴 に 独立 の 機関室を 設ける 場合を想定 した 記

述 に 改 め て い る．

8．11　冷却管装置

　 冷却 ポ ン プ の 台数，容量 に っ い て 沿海船 の 要件 を 適用

し， 1台が 故障 して も 「航海可 能 な速 力 を 維持で き る」 も

の で あ れ ば良 い こ と と し 8．11，1に 示 した．ま た，双胴船等

で そ れ ぞ れ の 胴 に 独立の 機関室 を設 け る 場合を 想定 した 記

述 に 改 め て い る．

　更 に，冷却海水 の 吸入 口 に つ い て も極 め て 狭 い 胴 を想定

し胴毎 に 1個所と して 差 し支 え な い 旨 8．11．2 に 示 した．

8．14　ボ イ ラ の 給 水管

　給水 ポ ン プ の 台数，容量 等 に つ い て 沿海船 の 要件を適用

し， 1台が故障 して も 「航海 可能 な速力を維持 で き る」 も

の で あれ ば良 い こ と と し8．14．1− 1 に 示 した．ま た ， 主ボ

イ ラ は想定 して い な い た め 関連 の 規定 を取 り 入 れ て い な

い．

9 章 操舵装置

　鋼船規則 D 編 15章 の 規定 を 基 に 沿海船 の 軽減 規定 を 盛

り込 ん だ形 で 規定 して い る．た だ し，鋼船規則 で は 舵 トル

クが c 編 に て 計算さ れ与え られ て い る の に 対 し，高速船規

則 6編 の 舵の 規定で は直接舵 トル ク を算出 して い な い た

め，舵 トル ク算出の た め の 簡易 式 を 9．4に 定 め た，舵 の 直

圧力 P （N ）を Beaufoy の 式 に よ り，

　　　P＝15．6gAVr 　
2
　sin α

と 考え た ，こ こ で，g ：重力加速度 （M 、

／
sec 　

’t
），　 A ：舵 の 面

積 （m2 ），
　 V，：舵 に 当た る水流 の 速度 （kt），α ：水流 に 対す

る 舵の 角度 （deg）とす る．直圧力中心 の 位置 は Josse玉の

式 に よ り，

　　　 x ／c ＝0，195− 0，305sin α

　 こ こ で x ：舵の 前端か ら直圧力巾心 まで の 距離 （m ），c

：舵の 幅 （m ）で あ る．舵トル ク Tr （N ・m ） は Beaufoy の

式 に よ る 直圧 力 に Josselの 式 に よ る腕長 さ をか け て 算出

す る こ と とす る．トル ク が最大 とな るの は α
＝35deg の 場

合 で あ り，こ の 際の 舵 に 当 た る 水流 の 速度 を 船速 の 15％

増 し と想定 し て ，

　　 Tr ＝Pc （x ／c
−

a ／c ）＝AV2c （42．9− 116．1a／c）

と な る．こ こ で V は船速度 侮 ），a は舵 の 前端か ら舵中心

ま で の 距離 （m ）．

10章 ウ ィ ン ドラ ス 及 び ム ア リ ン グ ウ イ ン チ

　鋼船規則 D 編 16章 の 規定 に 準拠 した もの で あ るが，通

常高速船 に お け る ア ン カ
ー

は 緊急時 に 使用 が 限 られ る こ

と，また軽量化 の 必要性 が大 で ある こ とか ら ウ イ ン ド ラ ス

の 巻 き上げ速度 に 関す る要求に つ い て も特 に 限定 せ ず，有

効に巻 き上げ られ る こ との み を要件と した．

ll章　冷凍装置

　鋼船規則 D 編 17章 に 同 じで あ るが，生 産 が 中止 され て

い る R12 の 記述 に っ い て は 削除 した．

12章 自動制御 及 び遠隔 制御

　鋼 船 規 則 D 編 18章 に 同 じで あ る．
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13章 予備品，要 具 及 び 装 備 品

　鋼船規則 D 編 21章 に 基づ き沿海船 の 軽減規定 を盛 り込

ん だ うえ 規定 した．

　ま た ， 高速船の 運行形態，軽量化 の 必要性 を考慮 し，陸

上保管も認 め る場合が あ る 旨，13．1．1− 2に規定 した．

10編　電気設備

（1） 適用 対象船舶が 制限 さ れ た 航路 （避難可能 な場所か ら

　航行速 力 で
一定の 時間範囲内の 航路） に従事す る船舶で

　あ り，さ らに 荒天時に は原 則 と して 運行 しない 船舶 で あ

　る こ と か ら，鋼船規則 H 編 の 国際航海 に 従 事 しな い 沿海

　区域を航行す る （船級付記符号 ℃ S
”

を 付記）船舶に対

　す る用 件 と ほ ぼ 同 じ 内容 と した．

  　鋼以 外 の 船体 を有す る船舶 に 対する 要件 （主 と して 接

　地 に 関す る要件）を HSC コ
ード及び IEC 規格 に準拠 し

　 て 規定 した．

（3） 旅客船 に対する要件 と して，運輸省船舶設備規定 に お

　 け る第二 種船 （国際航海 に従事 しな い 旅客船）及 び 国際

　航海 に 従事しな い Ro −Ro 旅客船に 対す る 要件 の
一

部 を

　取 り入 れ た．

11編　防火構造，消防設備及 び脱出設備

1章 　 通 則

1．1 一般

1．L1 適用

一1．防火構造 ，消防設 備 及 び脱出設備 と い っ た 特 に 条約

要素 の 強 い 要件 に つ い て は，一
般 に 条約対象船舶 に対す る

条約要件 を取 り入れ た 要件 を本則 と して 規定 し，条約非適

用 船舶 に 対す る 条約要件 を適 当に 参酌 した要件 を特 例 と し

て 規定す る と い う規則構成 が取 られ る が，本規則 に あ っ て

は，条 約非適用 船舶 が 適用主体 と考 え られ る た め，そ れ ら

の 船舶 に 対す る要件を本編 の 本則 と して 定 め る こ と と し

た，

　な お，本編 の 各要件 は，本編 1．1．2 に 規定する 基本原則

を 基 に，船舶 の 運航形態 及 び 航行区域等を 考慮 し，HSC

コ
ー

ド第 7章 に 規定す る要件を合理 的に緩和 す る こ とに よ

り定め られ た もの で あ る．
− 2．前

一1 に規定す る以外 の 船舶，す な わ ち，国際航海 に

従事す る船舶及 び沿海を超え る区域を航行す る船舶 に あ っ

て は，船舶が よ り厳 しい 気象海象条件下 に 置か れ る こ とが

想定 され る た め，火災発生 時 に お け る避難可能な 場所へ の

避航及 び陸上 か らの 消火 ・救命支援もよ り困難 に な っ て く

る，

　従 っ て，防火構造，消防設備及び脱出設備 に っ い て は，

本編 1．1．2 に規定 す る基本原則 に 基づ く，よ り高度 な 自己

完結制 が求 め られ る，よ っ て ，
こ れ らの 船舶 に対 して は，

条 約要件 を そ の ま ま適 用 す る こ と と し，HSC コ
ー

ド第 7

章 に 規定す る要件 に 適合しな けれ ば な らな い こ と と した．

Ll ．2　基本原則

　防火構造，消防設備 及 び 脱 出 設 備 の 要件 及 び設 計 を具 体

化す る た めの 基本原則を 明記 した．こ れ らの 考え方は， 高

速船 の 当該要件を 検討す る場合だ け に 適 用 され る特有の も

の で は な く，すべ て の 船舶 に 対 して 当て は ま る 考え 方で あ

るが，特に高速船 に あ っ て は，今後，船型の 特殊化，軽荷

重 量 の 軽量化，防火 ・消火能力の 強化等 に 対応す るため，

新 た な技術の 開発 ・適用が 考え られ る．そ れ ら新技術の 開

発 ・適用 に 合理的 に 対応す る た め，規則の 原則的な考え を

明 確 に して お くこ と と した．

1，1．3　前提条件

（1） 火災 の 原因 と して は，ハ ードウ ェ ア の 損傷 ・不良 に よ

　る もの の 他，（作為／ 不 作 為 に か か わ らず ）人為的 な 行為

　に 依存する もの が少 な くな く，
“
人
”

の 存在そ の もの が 広

　 い 意味で 発火源 に な り得 る と考 え る こ とが で き る，

　　一方， 高速船に と っ て，防火構造，消防設備及 び脱出

　設備 に か か わ る各設備の 重量 は 無視 で き る もの で は な

　 く，船舶 の 軽荷重 量 の さ らな る軽 量 化 を図 る た め に は，

　 こ れらの 設備 に 要す る重量 を合理 的に 軽量化して い く こ

　 とが重要 な課題 とな っ て く る．

　　従 っ て，本編 （及び HSC コ
ー

ド第 7章）で は，従来船

　舶と同等 の 耐航性及び安全性を維持しっ っ ，防火，消火

　 及 び 脱出に 要す る設備の よ り
一

層 の 軽量化 に 合理 的に 対

　応す るた め
， 乗組員及び旅客 は航空機又 は 新幹線 の よ う

　な 居住形態で 輸送 され る こ とを前提とした．すな わち，

　従来船舶の よ うに 乗組員及 び旅客が仕切 られた 区画の 中

　に居住 （睡眠を 含む ） し，そ の 区画内部に お け る プ ラ イ

　 ベ ー
トな 行動を 基本的 に 外部か ら監 視で きな い とい う居

　住形態 と は 異な り，すべ て の 乗船者は，椅子席又 は隔壁

　等で 仕切 られ て い な い 共有の 区画 （大部屋） に 居住し，

　常 に各個人 の 行動を相互監視す る こ と に よ り， 人の 行動

　に依存す る火災発生 の 危険性 をで き る 限り排除す る と共

　に非常時に お け る人 の 行動 の 制御 （誘導等 の ） を効率的

　 に 行 う こ と がで き る よ うな 居住形態で 輸送 され る こ と を

　前提 と して 各要件 を定 め た．

（2＞ 本規則 1編 1，1．3 に よ り， 危険物の ば ら積高速運送を

　禁止 して い る が，梱包 さ れ た状態 で の 危険物 の 運送 に つ

　 い て は禁止 さ れ て い な い．こ れ らの 貨物 を運 送す る場合

　の 要件を鋼船規則 の 該当要件 を 引用する こ とに よ り規定

　 した．

1．2 定義

　本編 で 使用 され る用語 の 定義 を HSC コ
ー

ドの 定義 に 準

じて 規定 した ．

2章　防火構造

2．1　区画 の分類
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2．1．1　 区画 の分 類

〔D　カ テ ゴ リA ：高火災危険場所に つ い て ：

　　 HSC コ
ー

ド 7．3．1 に は，裸火を使用す る よ うな 調理

　室 が ど の カ テ ゴ リに 属す るか 明記 されて い な い．そ もそ

　も HSC コ ー ドで は，業務 区域 の 定義 （Reg ．1．4．43） に

　は，裸火 を使用す る よ うな調理 室 が 含 まれ て お らず ， そ

　の よ うな 区域 の 配 置 を排除 して い る と考え られ る．

　将 来 的 に は，高速 船 の 居住 形態 は，前 1．1．3で 解説 した

　 よ うに 飛行機 の よ うな居住形態，す な わ ち，搭乗者 （乗

　船者） は すべ て 椅子席 に 座 り，食事 は 加工 さ れ た 食品 を

　温 め る だ けで 配給 さ れ る とい う形態 が 定着 して い くもの

　 と思わ れ るが，過 渡的に は，新幹線 の よ うに調 理 室を有

　 す る形 態 が 考え られ る．

　　 よって ，本編で は，高速船 に 裸火 を使用す る調理 室 を

　配置す る 場合 に は，当面，当該調理室を カ テ ゴ リA ：高

　火災危険場所と して 扱 うこ と を前提 に 配置して 差 し支え

　 な い こ と と した．

（3｝ カ テ ゴ リ C ：低火災危険場所に つ い て ；

　　機関区域内で 発生 した火災の 拡大を 防止す るた め，燃

　料油 タ ン ク は，で き る限 り機関区域か ら隔離 して 配置す

　 る の が 望 ま し い が ，燃料油管装置 に 用 い られ て い る ピ ュ

　 リフ ァ イ ヤ，ス トレ ーナ等 と同 等 と見 做せ る小容量 の 燃

　料油 タ ン ク に っ い て は，燃料油管装置の 一部と して 取 り

　扱 って 差 し支 え な く，本 カ テ ゴ リ
ー

の 適用を 受 け る 必要

　 は な い こ と と した．

2．2 構造

2．2．1 巒造

一2．本規則 は，1編1，1．1−3　の 規定 に よ り，避難可能な

場 所 へ の 避 難 距 離 が制 限 され て い る．従 っ て ，本規 則 の 各

要件 を定 め る に あ た っ て は，3．の 前書 きで も述べ た よ うな

高速 船 の 種 々 の 特殊性 を考慮 す る と共 に，非常時の 場合，

船舶 は避難可能 な場所 に避航す る か 又 は陸上か らの 消火 ・

救命支援 を受 ける こ と を前提 の 1 っ と して考慮 して い る

が，同時 に事故 を未然 に 防 ［Eし，万 が
一

事故 が発生 した場

合 に お け る避航，脱出又 は陸上 支 援 等 に 要す る時間 の 間，

人及 び船舶 の 安全性 を確保 す るた め の 必 要最小限 の 設備 を

有す る こ とが重要 で あ る と考え た．

　 よって，本編 で は，火災発生 の 可能性 の 高 い と考 え られ

る 「カ テ ゴ リ A ：高火災危険場所」 との 境界 とな る隔壁及

び 甲板 に つ い て の み HSC コ ー ド第 7章 の 構造耐火要件 に

準 じた保護 を要求 す る こ と と し，そ れ以 外 の カ テ ゴ リに 属

す る区画間 の 境界 と な る隔壁及 び甲板 に対す る構造耐火要

件 を 参 酌す る こ と と した．
− 3． 表 11．2．1の 備考（Dに つ い て ， 特殊分類区域及 び開放

され た自動車積載場所 の 甲板 の上 面 は，次 の 理 由に よ り，

防熱 に よ り保護す る必要 は な い こ と と した，

　   本編 5章 の 規定 に よ り，当該区域 に は，固定式加圧

　　水噴霧装置 を設置す る こ と が 要求 され て お り，当該装

　　　　　　　　　　1997年 版技術 規則 に お け る改 正点 の 解説

　　置を作動 さ せ る こ とに よ り，甲板上 面 を水 に よ っ て 冷

　　却す る こ とが で きる こ と．

　  　当該区域の 甲板上面は ， 車両が交通す るた め，防熱

　　を常 に 良好 な状態 に 保つ こ とが 困難で あ る．よ っ て，

　　水に よ る冷却 に よ っ て 甲板上 面 を 保護 す る方が合理 的

　　 で あ る と考え られ る こ と．

2．3　耐火性仕切 り

2．3．1 高 火 災 危 険 場 所 の 保護

一1．本規則 で は， HSC コ ードの 考 え方 と同様，火災の 危

検性が 高 い と考え られ る 場所は，基本的 に 耐火性仕切 り に

よ っ て 閉囲 し，火災及 び煙 を そ の 内部 に 封 じ込 め る こ と に

よ り，他区画へ の 延焼及び煙 の 広が りを防止す る こ と と し

た．よ っ て ，耐火 性仕 切 りの 省略が 船舶 の 安全 に 影響 を与

え な い と 判断 さ れ る 場 合 （高 速 船 規則検査要領 11編

2．3．1−1，参照）を 除 き，高火災危険場所 は，耐火性仕切 り

に よ っ て 閉囲 さ れ な け れ ば な らな い こ とと した．な お，耐

火性仕切 りに よ っ て 閉囲さ れ な け ればな らな い 箇所 に は，

開 口 を設 け る こ とは で きな い ，

3章 火災探知及 び消火設備

3．1 火災探知

3，1，1　固 定式火災探知警報装置

一1． 前 2，2．1− 2．に 記述 した 必要最低限の 設備 と して 高

火災危険場所 に は，自動煙探 知装置及 び手動発 信器を備 え

な けれ ば な らな い こ と と した，
− 2．主推進装置を有す る機関区域 に お い て，構造部材又

は機器 配 置に よ っ て 煙 の 流れ が 遮断 され る よ うな 場合，通

風装置の 配置又 は容量 との 関係か ら煙式火災探知装置が有

効に 機能 しな い 可能性の あ る 場合等 に は，煙 以 外の 有効 な

探知装置 を設置す る と と もに TV カ メ ラ に よ って 当該区

画内部を 監視 しな けれ ば な らな い こ と と した．

3．2　 固定式消火装置

3．2．1 高火災危険場所に対 す る 固定式消火装置

　特 に 火災発生の 可能性が高く，ま た，一
旦 火災が 発生す

れ ば 重 大 火 災を 招 く可能性が 高 い 主 推進 装置を 有す る機関

区域 ， 特殊分類区域及 び開放 され た 自動車積載場所 に つ い

て は，固定式消火装置 に よ っ て 保護す る こ と と した．

3．3　消火ポ ン プ等

3．3．1 一般

　 船 舶 に 火 災 が 発 生 した場合，最 も基 本的 な消火 手段で あ

る射水 を行 う た め，総 ト ン 数 300 ト ン 以上 の 船舶 に つ い て

は，独立 動力駆動 ポ ン プ 1台 の 設置 を要求す る と と もに 関

連 設 備 の 要件 を規定 した．

3．5　火災制御図

3，5．1　火災制 御 図

一1．前 2．2．1− 2．に 記述 した よ うに ，本規則で は陸上 か ら

の 消火
・
救命支援 を前提 の 1っ と して 考慮 して い る，よ っ

て，そ れ らの 活動 を支援する た め，火災制御図 の 掲示 及 び
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格納 を要求す る こ と と し た．

3．6　消 防員装 具

3．6．1　消防員装具

一1．消防員装具 に つ い て も，前 2．2．1− 2．に記 述 した 必要

最低限 の 設備 と して，本船 に 設備 して お くこ と と した ，

4 章 機関 区 域 に 対す る追 加の 防火措置

4．1　機関 区 域 に対する追加の 防火措置

4．1．1 燃料タ ン ク及 びその 他の 可燃性液体タ ン ク

ー2． 引火点 が 60℃ を 超 え る燃料を積載す る タ ン ク は，機

関室 の 二 重底 に 配置する こ とが認 め られ る が ， ア ル ミニ ウ

ム 合金船 の 場合 に あ っ て は，当該 タ ン ク 頂板は 防熱又 は 同

等の 措置に よ っ て保護す る必要 が ある，

　 な お，前 2章 2．1，1〔3）の 分類 に おい て ，燃料油管装置の

一
部 と して 認 め られ た 小型 の 螺料油 タ ン ク は，本項 に 規定

す る燃料油 タ ン ク と して 取扱わ な くて 差 し支 え な い．

5 章　特殊 分 類区 域の 保護

5．1　特殊分類区域 の保護

5．1．1　構造 上 の 保 護

一2．作業要件で あ るた め ，本規則 に は明確 に規定され て

い な い が，HSC コ
ー

ド 7．1．2．6に は，火 災安 全要件 を 定め

る 前提 と して 「火気取締責任者が 同行す る場合を 除 き，航

海中は ， 旅客が 車両区域 に 立入 る こ とは で き ない ．航海中

は，認 め られ た乗組員 の みが 貨物区域 に 立入 る こ とが で き

る．一と規定 され て い る．す な わ ち，航海中，特殊分類区域

を無人 に す る こ とに よ り人的要因 に起因す る火災 の 危険性

を排 除す る こ と を 目的 と して い る と考え られ，本規則 に

あ っ て も同様 の 考 え に基 づ き，各要件 を定 め て い る．

　 よ っ て ，こ れらの 前提 を確実 な もの とす るた め，船橋 に

は，特殊分類 区域 に 通 じる か 又 は特殊分類区域 か らの 出口

の 扉 が 閉鎖 され て い る こ とを監視す る た め の 表示器 を取付

け る こ と と した．

5，1．2　巡 視 と火 災探 知

　前述 の よ うに 特殊分類区域か ら人 （＝発火源）を排除す

る こ と は人的要因 に 起因す る 火災の 危険性 を低減 させ る こ

と に 有効で あ る が，こ の こ と は 逆 に，人的要因 に起 因 しな

い ハ ードウ ェ ア の 故障等 に よ る火災 の 発見 ・消火 を遅れ さ

せ る 可能性 を併 せ持 っ ．

　よ っ て，固定式火災探知装置及 び TV カ メ ラ に よ る 監視

又 は定期的な巡視 に よ る監視を要件と した，

5．1．3　固定式消火装置

　前 2．2．1− 3．で 記述 した とおり，車両 が 走行す る 甲板の

上 面 は，水に よ る冷却 に よ っ て 保護 さ れ る こ とを条件 に 防

熱の 要件が 省略 され て い る，また ， 停泊中に は旅客 の 出入

りが ある こ とか ら，特殊分類区域の よ うな 閉囲 さ れ た 区域

で あ っ て も，SOLAS 同様固定式加圧水噴霧装置に よ っ て

保護す る こ と と した．

5．2　貨物区 域及 び開放された自動車積載場所の 保護

5．2．1 一般

　暴露甲板区域又 は冷凍貨物倉を 除 く貨物区域 に対す る消

防設備要件を 特殊分類区域 に 要求され る要件に 準 じて 規定

した ．また ，HSC コ
ー

ドに は，開放 され た 自動 車積 載場所

に対す る消防設備要件 を規定 され て い な い が，こ れ に っ い

て も同 様 に 要件を 定 め た．

6章 　脱出設 備

6．1　脱出口 及び 脱 出設 備

6．1．1 一
般

　脱 出 口 及び脱出設備 に 関す る
一

般要件 を HSC コ
ード

4．7 の 規定に 準じて 定 め た．

6．1．2 機関区域の 脱出設 備

一2．本来，脱出設備 は，鋼又 は こ れ と同等 の 材料 が要求

さ れ るべ きで ある が，次 の 理 由に よ り，高温 の 環境下 に お

い て 容易に 軟化又 は 溶解する こ との な い 材料 （例え ば，ア

ル ミ ニ ウ ム 合金材）を使用 して 差 し支 え な い こ と と した．

　  機関区域に は ， 本章 6．1．2− 1．の 規定 に よ り 2組 の

　　脱出経路 を配置す る こ とが要求され る，よ っ て，脱出

　　の 際に は， 2組 の 脱出経路 の うち，安 全 な 方，す な わ

　　ち火炎及び煙か ら遠 い 方 の 経路 を使用 す る と考え ら

　　れ，当該脱出設備の 周囲温度 は 比較 的低 い と想 定 さ れ

　 　 る こ と．

　  高速船 にあ っ て は，船体構造 に ア ル ミニ ウ ム 合金材

　　が 使用 され る こ とが 少な くな く，梯子及び グ レ
ー

チ ン

　　 グ等 の 脱出設備 に 鋼を使用 した 場合，異種金属問の 電

　　食を防止す る た め の 措置 を講 じ る必要が で て くる こ

　 　 と．

6，1．3　特殊分 類 区 域及び開放され た 自動車積載場所 の 脱

　　　出設 備

一1．本規定は，火災又 は 煙 に よ り
一

方 の 脱出経路が 完全

に 使用 で きな くな っ た場合を想定 して 定 め られ た もの で あ

る．よ っ て，い か な る場合，例 え ば当該区画 の 長 さが 40m

未満 の 場合 に あ って も， 当該区画 の 前 後部 に 脱出設備 を配

置 しな けれ ば な らな い．

− 3． 特殊分類区域及 び開放 さ れ た 自動車積載場所 に も 2

系統以 上の 脱出経路 が 要求 さ れ る．よ って，前 6．1．2− 2，と

同様 の 理 由で 高温 の 環境下 に お い て 容易 に軟化又 は溶解す

る こ と の な い 材料 （例 え ば，ア ル ミ ニ ウ ム 合金材）を使用

して 差 し支 え な い こ と と した．

12編　満載喫水線

1章　通 則

　満載喫水線 の 標示 に つ い て は，鋼船規則 V 編 に よ る こ と

と し，特殊 な形状又 は特殊 な用途 の 高速船 に あ っ て は，同

V 編 の 適用 の 中で 対応 す る こ と と した．な お，現在，1966
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11／

年 の 満載喫水線 に 関す る 国際条約 （lnternational　 Con−

vention 　on 　Lond 　Lines，1966） の 改正 作業 が進 め られ

て お り，同条約 に 高速船 に 対す る 満載喫水線の 指定の 方法

が 規定 さ れ る予 定 で あ る．同 要件が 定 め られ た 場合に は，

そ れ らの 要件を本規則 に取り入 れ る こ と と した い．

13編　国際航海 に 従事す る船舶 に 対す る特別要件

1章　一般

　 国際航海 に 従事 す る高速 船 に 対 して は ，
IMO 　Resotu−

tion　 MSC ．36 （63）　 Internationat　 Code　 of　 Safety

for　 ffigh−SPeed　Craft （ffSC　CODE ）に 適合す る こ

とを船級要件 と した，

4． 高速船規則検査要領の 概要

　高速船規則検査要領 （以 下，本検査要領 とい う） の 各編

に 規定 す る 要件 に つ い て ，以 下に そ の 内容を解説 す る．

1編　総則

1章　通 則

1．1 一般

1．1．5　特殊 な形 状 又 は特殊 な主 要寸法 比 を有す る船 舶

一L 　特 に 大 きい 乾玄を 有す る船舶 に 対す る 取扱 い を鋼船

規則検査 要領 C 編 C1 ．1．3− 2．に 準 じて 規定 した．

4 編　一般配 置 に関 す る要 件

2 章 水 密 隔 壁 の 配 置

2．1　水密隔 壁の配 置

2．1．2 船首隔 壁

　船首隔壁 を規則 に 定 め る後端位置 よ りさ らに 後方に 配置

す る場合 の 検討要件 を鋼船規則検査要領 C 編 C13 ．1．1− 3．

に 準 じて 規定 した。

2．1．5　船尾 隔 壁

一2，船尾隔壁を省略す る場合 の 検討要件 を船体最 後部 の

1 区 画浸水 を ベ ース に 規定 した．な お，浸 水計算 に 用 い る

浸水率 に つ い て は，海洋汚染防止 の た め の 構造及び 設備 規

則 3編 3章 3．2．2−4．の 規定 を準 用 した．

5編 　設 計荷重

　 　 　 　 　 　 　 　 　 　1997 年版技術 規則 に お け る 改正点 の 解説

で な く，縦強度上 の 要求か ら双 胴 タイ プ を適用 する船舶 が

増 加 して く る．

　本項 で は，双胴船 の 構造要件 を定 め る場合 ， 最 も特徴的

か っ 重要な箇所 で あ る 連結部 の 横強度 に 関す る要件を以 下

の よ う に 定め た．

　  連結部に生 じ る横曲げモ ーメ ン トに つ い て ：

　図 3 の よ うな 連 結部の 中央 部に 生 じ る曲 げ モ
ー

メ ン トを

想定 した．

　 　 　 　 　

　 　 　 　 　 　 　 I　　 　 　　 　　 　　 　　 　 　 I
　　　　　　　l　　　　　 B

’
　　　　　 I

　　　　　　　I〈一一 一一一一一一
爿

　　　　　　　 図 3 横曲げ モ ーメ ン ト

　片持 ち梁 に 生 じ る 最大曲げ モ ー
メ ン ト Mb は，

で 表 さ れ る．

　　　Mb 一咢÷ ・∫
」 『一・・∫

　〔D式 の 単位系を整理 し，次 の 算式 を得 る，

　　　Mb ＝2．5W ●Bt ●Af 　　　　（hl＞
−
m ）

　 こ こ で ，

　　W は，満載排水量  

　　Bt は，各単胴 の 浮心間 の 距離 （m ）

　　Af は，船首部 に お け る 設計上 の 上 下加速 度 （9 ）

　  連結部 に 生 じ る 捩 じ りモ ー
メ ン トに つ い て ：

次 の 算式

・・（1）

　図 4 の よ うな捩 じりモ ー
メ ン トを生 じさせ る捩 じり

荷重を想定 した．

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　図 4 捩りモ ー
メ ン ト

2 章　設計荷重

2．1 適用　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　上 記の 捩 じ り荷重に よ る船体中央部回 りの 捩 じ りモ ーメ

2．1．2 そ の 他の 船舶　　　　　　　　　　　　　　　　　 ン ト Mt は，次 の 算式 で 表 され る．

。灘犠鷺欝 纏 募離
る

蒲欝　 Mt 一讐 ・Af 一 梺 ・・ 　 ・・・…

容 積 の 効率 的 配 置 化，乗 り心 地 の 向上 等 の 考慮 の た め だ け　　　   式 の 単 位 系を 整 理 し，次の 算式 を 得 る．
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　　M 「t＝L25W ・Ls ・Af 　　　　　　（k／丶i−m ）

こ こ で ，

　w ，満載排水量 （の

　Ls は，船 の 強度上 長 さ （m ）

　Af は，船首部 に おける設計上 の 上下加速度   ）

  連結部 に 生 じ る剪断力に っ い て ：

　　図 5 の よ うな 片持ち 梁の 剪断荷重を想定 した ．

F

固 定

冊 を参 照 さ れ た い．

1．11 主機 台

1，11，1　一般

　主 機台を構成 す る各構造 要素 の 標 準 寸 法 及 び そ の 他 の 要

件 を建造及 び損傷実績 を基 に 定 め た．

↓
　

　

　

W

図 5 剪　断　力

　上記 の 剪断荷重 に よ る 剪断力 F は，次 の 算式 で 表 さ れ

る．

　 　 　 　 　 w
　　　　　　 ．Af 　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　

…
　（3）　 　 　F ＝

　 　 　 　 　 4

  式 の 単位系を整理 し，次 の 算式 を得 る．

　　　Mt ＝2．5W ・Af 　　　　（kN ）

　 こ こ で ，

　　w ，満載排水量 （t）

　　Af は，船 首 部 に お け る設 計 上 の 上 下 加 速 度 （g ）

3 章　直接強度計算

　鋼船規則検査要領 C 編船体構造及 び船体艤装直接強度計

算 に 関 する検査要領を参考 に 直接強度計算 を行 う場合 の 指

針 を 示 した。

6 編　船体構造

1 章 鋼及 びア ル ミ ニ ウム 合金船の 船体構造

Ll 一般

1．1．1　 適 用

一1．実績等 を考慮 し，双 胴船の 連結部 の 横強度 に対す る

許容応 力 を次 の よ うに 規 定 した．

  直励 ・ 対す ・許容励 ・彗・ r

− ・・667・ ．

  許容平均剪・力 　 ・
・
譱・ r

− ・・385・・

  等価応力 ・対す ・許容励 ・躯 一・ ・5ar

　 こ こ で σ ，は降伏応力乂 は耐力

1．10　シ ャ フ トブ ラ ケ ッ ト

1，10，1 一
般

　 シ ャ フ トブ ラ ケ ッ トの 寸法 の 標準を 社団法人 日本造 船研

究協会 RR 　40の 前身 で あ る第 7基準研究部会 に よ る調 査

研究結果 に 準じて 規定 した．

　詳細 に つ い て は ， 社団 法人 日本造船 研 究協会研究資料

No ．209　R 高速船 の 国際基準に 関す る研 究第 了研究部会国

際規則と船舶設計等 と の 関連 に 関す る調査研究報告書の 別

7 編　船体艤装及 び ペ イ ン ト工 事

1章　船体艤装

1．1　 ア ン カー，チ ェ
ーン 及 び索類

1．1．1 一
般

一1，規則 7編 1，1．1− 4．の 規 定に よ り，艤装品の 要件 を参

酌す る 場合の 条件を 規 定 した．な お，（4）に 規 定 す る
“
直 ち

に 予備の ア ン カ
ー
を供給す る 体制

”
と は，寄港又 は そ の 他

の 適 当 な 場 所に 予 め 予 備の ア ン カ
ー

を 保管 し て お き，緊急

の 際 に 直ち に 本船に 搭載す る こ と が で きる体制を い う．

− 2．規則 7編 1．1．1− 4．の 規定に よ り，艤装品の 要件を参

酌す る 場合の 参酌の 範囲を 規定 した．

　（D の 規定 にっ い て ，前
一1．の 条件を 満足す る場合に は，

ア ン カ ーを 1 個省略で き る こ と と した．通 常航行中 に お け

る 不測 の 天候の 悪化，機関／制御装置の 故障又 は燃 料 切 れ

等 に よ る緊急停泊又 は漂流防止の た め，すべ て の ア ン カ ー

を省略す る こ とはで きな い．

　（2）〔a）の 規定につ い て ，ア ン カ ーチ ェ
ー

ン と鋼索又 は 合成

繊維索 を常時連 結 して お く場合，こ れ らの 索類の 巻上げ／

巻取 り装置 を単
一の 装置で 行う こ とが 困難な ケ

ー
ス が 考え

られる．よ っ て ，ア ン カ
ー

チ ェーン と鋼索又 は合成繊維索

は，船上 に お い て 容易 に 連 結で き る場合 に は，切 り離 した

状態 で 格納 して よ い こ と と した，な お，ア ン カ ーが 立錨 し

た場合，規定 の 把駐力 を 発揮す る こ とが で き な く な る た

め，ア ン カ
ーと鋼索又 は合成繊維索 は，1連以 上 の チェー

ン に よ っ て 連結 し，容易 に 立 錨 の 状態 に な らな い よ う配 慮

した，

　 ま た，チ ェ
ーン が 表面 か ら徐 々 に 腐食 さ て い くの に 対

し，鋼索 は，一
般 的 に 各素線す べ て の 表面，す な わ ち，鋼

索断面全体 と して 腐食 して い くた め，鋼 索 の 表面 に 腐食が

認 め られ た 場合 に は，そ の 内部も腐食が進行 して い る と想

定 され る．

　よ っ て，前
一1．の 条件，特 に （2）の 規定する条件を満足す

る場合の よ うに 通 常，海中で 使用す る こ との な い 場合を除

き，鋼索を ア ン カ ーチ ェーン の 代替用途 に 使用 す る こ と は

で きな い の で 注意 を 要す る．
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1／3 1997年 版技術規 則 にお け る 改正点 の 解説

3章 ブ ル ワ
ーク，ガードレ

ール，放水設 備 玄 側諸 口，丸

　　窓，通風筒及び 歩路

3．4　丸窓

3，4．1 一般

　や む を得ず貨物の 積載区域 に 明か り取 りの 目的等 で 丸窓

を設 け る場合 の 要件を 次 の 4 つ の 条件を 考慮 し，定め た．

　丸窓 は

　  荷役中及 び航行中に お い て，基 本的 に 貨物 との 接触

　 　 が な い こ と，

　  損傷時に お け る最 終平均状態 の 喫水線 よ り も上方 に

　 　 あ る こ と．

　  i“分 な 強度 を有す る こ と．及 び

　  　丸窓 が焼失 した 場合 に あ っ て も，消火装置へ の 影響

　 　 が な い こ と．

　 な お，本要件 は，自動車を積載する貨物区域 （い っ で も

安 全 か つ 容 易 に 丸 窓 の 状態 を点 検 で き るよ うな 区画 ） を前

提 して い る．よって，基 本的に 自動車 を積載する貨物区域

以外 の 貨物区域 に ま で 適用 を拡大す る こ と は考 え て お ら

ず，特殊な 貨物積載／運送形態を 有す る場合に っ い て は，

別途考慮す る必要が あ る，

た もの で あ る．

11編　防火構造，消防設備及び脱 出設備

1章　通則

Ll 一
般

1．1．3　前提条件
一1． 「閉囲 され た 寝室 」を 定義 した．当該区画の 閉鎖装置

と して カ
ー

テ ン の よ うな簡易な 遮蔽設備 しか 設置 され て い

な い 場合で あ っ て も，そ の 内部 に お ける 人の 行動を 外部か

ら常 時 監 視 す る こ とが で きな い た め ，そ れ らの 区画 は，閉

囲 され た寝室 と して 取扱 う必要が あ る の で 注意を要す る．
−2． や む を得ず閉囲 され た寝室 を設け る場合の 追加 の 要

件を 次 の 考え 方 に 基 づ き規定 した．

（1） 区画内部で 発生 した火災 の 迅速 な探知 （監視）及 び他

　 区 画 に お け る火災 の 発生等非常事態 が 発生 し た こ と を 当

　該区画内部 の 人 へ 確実に伝え る （制御） こ と が で き る こ

　 と．

  　当該区画 の 大 き さ 及 び 内部 の 配置等 を 考慮 し，非常

　時，当該区画から安全 か つ 迅速 に 脱出で きる こ と．

8編 　浮力，復原 力 及 び 区画

1章　通 則

1．1 一
般

1．1．2　着氷に よる影響

　着氷 に よ る 影 響 を考慮 す る場合 の 指針 を HSC コ
ー

ド

Annex 　5 に 準拠 して 定 め た．

1 ．3　排 水量 モ
ー

ドに 対する非損傷時復原 性要 件

1．3．1　水中翼船 に 対す る 非損傷 時復 原 性要件

　水中翼船 に 対す る非損傷時復原性要件 を HSC コ
ー

ド

Annex 　6 に 準拠 して 定 め た．

1．3．2　多胴船に 対する非損傷時復原性要 件

　多 胴船 に お け る 非損傷時復原性要件 を HSC コ
ード

Annex 　7 に 準 拠 して 定 め た，

9編 　機 関

7 章　管，弁，管取付物及 び補機

　鋼船規則 D編 12章 に 同 じで あ る が，置 タ ン ク の 最小板

厚 に っ い て 高速船 に 使用 さ れ る 可能性が 高 い ア ル ミ ニ ウ ム

合金，ス テ ン レ ス 等 の 板厚 に つ い て 検査要領 に 示した ．鋼

船規則で考 え て い る炭素鋼製 の 小型 タ ン クに対す る 3mm

に 対 し，ア ル ミ ニ ウ ム 合金，ス テ レ ン ス の 耐食性を考慮 し

て 腐食代 （板厚 の 1 〆6 ， 即 ち 0．5mm ）を差 し引 い た 上，

材料強度 の 違 い に よ る板厚 の 係数 （曲 げ に 対す る物） を ア

ル ミ ニ ウ ム 合金 で 1．8，ス テ ン レ ス で 1．0 と考え ，そ れ ぞ

れ の 最小板厚 を 4．5mm ，2．5mm と した ．こ の 係数 は 従

来 の ア ル ミ ニ ウ ム 合金船体 の 場合 の 修正係数 の 値を踏襲 し

2 章　防 火 構造

2．1 区画 の 分類

2．1．1　区画の 分類

　燃料油管装置に 含 ま れ る各機器に つ い て 調査 した 結果，

ピ ュリフ ァ イ ヤ，ス ト レ ーナ等 と同等 と扱 うた め，タ ン ク

容量 を 100 リ ッ トル 未満 に 制限 す る こ と と した．

2．3　耐火性仕切 り

2．3．1 高火災危 険場所 の 保護

一2．本項 に お い て は，衝突 （又 は 座 礁 ）と火 災 は，同時に

起 こ らな い，すな わ ち，損傷時，船舶が 傾斜 して い る 状態

に お い て 火災 が 発生す る と い う二 重の 事故 は 考え な い こ と

と した ，よ っ て ，考慮すべ き船舶の 状態 と して は，乾玄が

最 も高 い 軽荷状態 と し，船側外板部を保護す る耐火性仕切

り の 喫水線下 の 延 長 の 範囲 は，鋼船規 則 R 編 の 防火構造

（ヒ ー
ト ブ リ ッ ジ ） に 関す る 要件 を 準用 し，300　mm と し

た．

5． 結　　び

　以上，高速船規則及 び同検査要領 に つ い て そ の 概要を解

説した．本規則 は ， 高速船の 建造，保守，運航等の 実態及

び 国際的 な ス タ ン ダード （HSC コ
ー

ド）等を 十分考慮 し，

各方面 の 専門家か ら幅広 い 意見を 伺 い な が ら取 り纒め られ

た もの で ある．

　しか し，高速船 の 設計及 び保守の 方法並 び に 運航形態

は，日 々 技 術 革 新 が 行 わ れて お り，刻 々 と実態及 び合理 性

の 概念が 変化 して い る，

　 よ っ て ，今後，本規則 に あ っ て も，こ れ ら高 速 船 を 取 り
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巻 く状況及び環 境等 の 変化 に 十分注意を払 い，逐次所要 の

見 直 しを行 う こ とに よ り，高 速 船 専 用 規 則 と して，よ り適

切か っ 合理的 な規則 に して い きた い．

一 70一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　


