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27， 海洋汚染防止 の ため の構造及び設備規則検査要領に おける改正 点の 解説

　　　　　　　　　　　　　 （分離バ ラス トの総容量関連）

1、 は じめ に

　平成 11 年 7 月 19 日付達第 32 号 （外国籍船舶）及 び達

第 24 号 （日本 籍船 舶）に よ り， 分 離バ ラ ス トの 総容量 に

関す る規 定 が 改正 され た。以 下，そ の 概 要 につ い て 解説す

る。

2，改正 の 背景

　海 洋 汚 染 防止 条 約 （MARPOL ）ANNEX 　I 第 13F 規則

（3）（d）に お い て ，座礁及 び衝突時 に お け る 油流 出 を防 止 す

る た め，r一重船殻部に お け る分離バ ラス トの 設置 を
“
で き

るだ け
一
様 に

”
配 置 し て 貨物 タ ン ク を保護す る よ う要 求 さ

れ て い る。

　
一

方，同規 定で は，船体縦 曲げ応力の 緩和等 の 目的 の た

め，追 加 の 分 離 バ ラ ス トを 配 置 す る こ と が 認 め られ て い る

が ， 追加 の 分離バ ラス トを 配 置 した 場 合 にお け る 同追加 バ

ラ ス ト水 の 容 量 と前 述 の 二 重 船 殻 部 にお け る （バ ラ ス ト）

タ ン ク に 要 求 され るバ ラス ト水 の 容 量 と の 関係 が 規則 上 ，

明確 で は なか っ た。

　今 回，追加 の 分離バ ラ ス トを配 置す る 場 合 に お け る規則

3 編 3．2．4（1）（a）iv）の 規定 に よ る 要 求 され る タ ン クの 合 計 容

量 の 算 定 の 考 え 方 を ，IMO の 条 文 解 釈 （MEPC ／

Circ．3／6）に倣 い 明確 に し た 。

3． 改正 の 内容

（1）機関室 の 側部 に 配置 され たバ ラス トタ ン ク等及 び 規 則

　3．2．4（1）（a）（iv）に規 定 され て い る タ ン ク （ウイ ン グ タ ン ク，

　二 重底 タ ン ク，船 首倉及 び船 尾 タ ン ク） 以 外 の タ ン ク は

　規則 で 要求 して い る タ ン ク の 合計容量 に算入 して は い け

　ない こ と を規定 し た。

（2） 二 重 船殻部 に お け る バ ラ ス ト タ ン ク が 船長方 向 に 沿 っ

　て
一．

様 に配 置 され て い ない 場合，当該バ ラス トタン ク が

　
一

様 に配 置 され て い る もの と仮想 し て タ ン ク の 合計容量

　に 加 えて も良い 。しか し ， 仮想 した 二 重 船 殻 部 よ りも 内

　側に 配 置 され た バ ラ ス トタ ン ク部 の 容 量 は，座 礁 及 び衝

　突に お け る 油流出を 防 ぐ とい う観 点 で は 有効 で は な い た

　め タ ン ク の 合計容量 に 算入 す る こ とが で き な い と言 うこ

　と を規定 した。

（3） 二 重船殻部 の
．一
部 又 は 全 部 を ボ イ ドス ペ ース 等 に した

　場合，座礁及 び衝突に よる 油流出防止 に有効で あ る と考

　え られ る た め，タ ン ク の 合計容量 と して 含 め る こ とが で

　き る こ と を規定 した 。

28． 海洋汚染防止の ための 構造及び設備規則検査要領に おけ る改正 点の解説

　　　　　　　　　　　　（現存油タ ン カ
ー

の 延命措置関連）

1． は じめ に

　平 成 11 年 7 月 19 日付達第 24 号 （日本籍船舶）及び 達

第 32 号 （外 国籍 船 舶 ） に よ り，海 洋 汚 染防止 の た め の 構

造 及 び 設備 規則 検査 要 領 の
．
部 が 改正 され、現存油 タ ン カ

ー
に 対 す る 延 命 措 置 に 関す る規定が 新た に 設 けられた。以

下 に 改 正 され た 内 容 にっ い て 解説 す る。

2．改正 の 背景

　海 洋 汚 染 防 止 の た めの 構 造 及 び 設 備 規則 3 編 4 章に 規 定

す る NN 船以外 の 現存油 タ ン カーで あ っ て、バ ラ ス トタン

ク が 効 果 的 に 配 置 され て い な い 船 舶 （主 に 第 1 世 代の 油タ

ン カ
ー
）は 、引き渡 し後 25年 で ダ ブル ハ ル 構 造 へ の 改造 が

要 求 され る が，衝突また は 座礁 に 対す る防護 の た めバ ラ ス

トタ ン ク を 効 果 的 に 配置 し て い る 船 舶 と 同程 度 とな る よ う

な積 付 制 限 を 行 え ば，期 限 を 5 年 延 長 で き る よ う同規 則 3

編 4．3．10−1（1）（c）に規定 して い る。

　 こ の 積付 制 限 の 具 体的な方 法 が規 定 され て い な か っ た の

で ， こ れ を同 規貝1」検査要 領に 明 記す る こ と と し た。

3，改正の 内容

　現存油 タ ン カーの 二 重 船殻 化 へ の 改造期限 を延長す るた

め の 積 付 制 限 の 具 体的な 方法 と して 、IMO 決議 MEPC 　64

（36） rGuidelines　for　Approval　 of　Alternative　Structural　 or

Operational　 Arrangements 　 as　 called 　 for　 in　Regulation

13G （7）of　ANNEX 　I　of 　MARPOL 　73／78」を参照す る こ と と

した。な お、本規 定 の 適 用 に っ い て は、適用 が 予 想 され る

船舶が それ程多 くな い こ と、ま た 承 認 に あた っ て は個船毎

の 対 応 と な る こ と か ら、上 記 決 議 を 参 照 す る に止 めた。な

お 、日本籍船 に つ い て は 日 本政府 が 個 々 の 船 舶 に対 し て 期

限延 長を承 認 す る の で そ の 旨を追 記 して い る 。
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