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よ つ て分類 し た 上 で ，そ の 個 人 に 数量 を与え る こ とが で

き る か ら，集 団を表 わす よ うな代表値 を作 りやす い ．ま

た ，個 人 と 同 時 に ，調 査 項 日に も数 量 を 与 え る の で ，な

ん らか の 群 に ま とめ られ る項 目の 重 み が 得 られ ，有意味

な 指標を つ くる こ とが で きる ．県民性 の 多次元評定の 資

料か ら，各項 目 の 重 み を 計算して ， 「素朴さ 指数」 を 算

出す る こ とが で きる ．こ れ に よ る と ，群 馬県民 は 6L46 ，

東京都民 42 ．04，岡 山 県 民57 ．80，鹿児島県民 57．77 と

い うよ うに な る ，以上 の 4 都県 の 他，全 国 各府 県に つ い

て も ，こ の 指 数は 算出 さ れ た ．素朴さ に 大 ぎ く寄与・す る

項 昌は 素朴 な，忍 耐強 い ，寛大な ，正 直 な，温和 な等 々

で あ る ．

　 地 域 差 を含む 集 団 差 の 検 討 に あ た っ て は ，個 人 に 与 え

られ る数量を 比 較 す る こ と と して ， 県民性 多次元評定

表，東京 工業大学性 格調査表，公明選挙世論調査 ，N 式

価値態度 テ ス トな どに よ る適用例を得 た ．4 ｝年 度 の 男女

の 社会行動的地位 テ ス トに っ い て は ，東京都 ，群 馬県，

岡 山 県 ，鹿 児島県 の 4 つ を 比較 した ．

　 以上 は ，共通 で ，総会的観点で ま とめ た 内容 で あ る

が
， 個別的な内容 に わ た る もの と し て は ，岡山大 で は ，

兄 弟関係の 調査 を行な い ，都会地 と農漁山村 （離島を含

む ） の 問 で ，兄 や 姉 に 対す る 好意 度 に 差 が あ り，都 会地

で 低 い こ とを見 出 した ，ま た ，離 島研究 の
一

環 と して ，

対 馬 で の 知 能 検 査 を も 実 施 して い る．鹿 児 島大 で は 政治

意識に 関 し て ，積 極的 と見 られ る パ タ ン の 分類 と支持政

党 との 関連 を 検討 した ・群馬 大 で は ，青少年 問 題 に 関連

し て ，遊 民史 の 研 究 を 行 なつ た ．東京 工 大 で は ，数量化

手続 ぎの 適 用 例 の 整 理 と指紋 に 関 し て ，あ らた に ，過 状

紋指数を作 っ た ．41 年度 は 対馬 に お い て ，連想 テ ス トに

よ つ て ，ア イ デ ィ ア の 拡散性を 調べ た ．対馬 の 久 和 ，舟

志 の 2 地域 と東京 の デ ータ を比較 し た と こ ろ ， 東京 ， 舟

志 ，久和 の 順 に 拡散性が大 で あっ た ．研究本部 と し て 行

な っ た パ タ ン 分 類 の 方法 論 的 検 討 ，お よ び ，対焉 の 地 域

調査 の 結果に つ い て の 概要 は ，下記 の 2 文献 に ま とめ ら

れ て い る ，

　（1）龝 山 貞登，坂 元昂 ，倉又孝 ，太 田 奈奈子 ，古賀俊

　　　 恵 ：　 パ タ
ー ン 分類 ，電 子 計算 機 応用 シ リーズ

　　　（7），日本 ビ ジ ネ ス コ ソ サ ル タ ン ト，1966．

　（2）宮城音彌 ，龝 山 貞登 ，坂 元昂 ，堀 洋道 ，古賀俊

　　　恵，市原祥次 ： 東京工 業大学 心 理学 研 究室性格

　　　調査表 の 適用 に 関す る研究
一

対 馬 の 地域性 と モ ー

　　　ダ ル ・・
．
：一ソ ナ リ テ イ ー一

東京 工業大学学報，34 ，

　　　1967
，　125 − 【37．

事故運転者の特性分祈と そ の 検査法

石丹究 イ弋表 者 　　」匕　季寸　　晴　　朗

　 　　　　（東北大学文学部）

　 事故運転考に と くに 極 立 つ 心 理 特性を 明 ら か に し，そ

れを効率 よ く測定 で き る 検査法 ⊂事故運転者予診法） を

開発 し，完成 に 必要な研究事頃 を い ち い ち 検討す る こ と

を 目的 と した ．

　 研 究 は ，つ ぎの 3 班 に わ か れ て 進 め られ た ．

　   情意 お よ び人格検査法 の 完成 と人格特性 の 分析 （北

村 ．菊池哲彦）

　   認知反応検査 法の 改善 と 特性 分析 （北 村 ，丸 山 欣

哉 ．長 塚 康弘）

　   諸検査法 の 検討 と 事故 者特性 の 分析 （宇 留野 藤雄 ，

大 塚 博保 ，貝沼良行）

　 成 果 の 主 な る もの は つ ぎ の 通 り．

　 （1）     班 に お い て は ，す で に 昭 和 35 年以来 ．バ ス

運 転 者 に っ い て ，勤労意欲 ，人絡特性 ，情意 ，知能，認

知
一

反 応機能等 に 関す る 10 種 の 検査 を ほ どこ し ， 事故

者 は ，非協調 性 が 強 く，情意 不 安定，認 知
一反応 の 統御

不全 （動作優位 の 判断） と い っ た 特性 が 極立 つ こ とを 見

出 した ．そ して こ れ らを効率 よ く 測定す る 検査法 と し

て ，質問紙 人 格検査 （TSKPD ，速度見越反 応検査 ，重

複作業反応 険査等の 作製 を進め て きた ．

　 こ れ らが 果 して ，ハ イ タ ク お よ び トラ ツ ク 運転者 に も

妥 当す るか どうか を ま ず検査 した の で あ る ．ハ イ タ ク ：

1OO 名， ト ラ ッ ク ： 212 名．

　人格検 査 の 結果で は ，と くに ハイ タ ク 運 転者 に お い

て ，非協 調性 の ほ か に ，さ らに 衝動性 ，抑 うつ 性 ，感情

過敏 の 特 性 が 重要で あ る こ と が 認め られ た ．

　動作を 必要 とす る 判断揚面 に お い て ，客観的 に 正 し く

認知 せ ず に ，あ せ つ て 動作が 先走 り，不 正 確 な反応 を与

え る と い う認知
一

反 応統御 不 全 の 特性 は ，ハイ タ ク ， ｝

ラ ッ ク の い ずれ に お い て もや は り事故 者を 特色づ け る も

の で あつ た 、し か し見越検査 に お い て ，ハイ タ ク 運転者

は一般 に 上 の 不 全 傾 向 が強 く，すな わ ち 佝 早 反応 を 与 え

る 者 が 多 く，パ ス や ト ラ ツ ク 運転者 の 結果 とは 趣 が 幾分

異 な る の で ある．ハ イ タ ク で は 事故 者の 予 診判定基準を

少 し変 え る 必要 の あ る こ とが 解 つ た ．

　事 故 運 転 者 の 特 性 は 職種 に よつ て 多少 の 差 異 が み られ

る よ うで あ る．

　 （2）認知
一

反応機能 の 不 全を ，さ らに 捌 の 検査 に よ つ

て 多角的 に 検討す る た め に
， 巾員評定 反応検査 を 考案
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し，ハイ タ ク ・ト ラ ッ ク運転者に 実施 した ．こ の 検 査 自

体 に 事故者 の 特性は 明瞭 に 現われなか つ た が ，併用 に よ

つ て 他 の 検査 の 効率を 高め る 働 ぎの あ る こ とが わ か っ

た ，ま た ， 認知
一

反応 の 続御 に は ，協応と反応衝動制止

と の 2 側面が考え られ る の で ，こ れを ペ ーパ ー
テ ス トに

盛 りこ ん で ，特殊 の 数字抹消 テ ス トを 考案 し検討 を 加 え

た ，

　（3）都会地 と山 間 僻 地 児童 とに よ る 地 域 差 ，幼 ・小 ・

中学 児 童 お よ び老人 に よ る年令別成績差 ，分裂病者お よ

び精薄者 の 成績を見越 ・重復検査 に つ い て 求 め た ．欠越

検査 に お い て 地域差 が 現 わ れ ，年令が若 くな る ほ ど倚早

反応 者は 多 くな り，分裂病者 お よ び老入 ，精薄者 で は 伺

早反応者 と極 端 な遅延反 応 者 と が多数 み られ た ド 若年令

者 ，精薄，分 裂病者 の 重複検査成績は 低質 な もの が多数

で あつ た ．

　 こ れ らの 結果 は ，年令別査定 基準設定等 に 関す る 基礎

資 料 と な る もの で あ る．

　（4） こ う して 抽出 され た 事 故運転者特性 が 実際の 運転

行動で は い か に 現 わ れ る か を検査す る た め に ，まず手始

め と し て
， 運 転時 の 速度 認 知 の 事 清 を 調 査 した ．実験車

が 30，40，50 ， 60km で 走 る よ うに ，実際に 速度を 造成

させ る とい うや り 方を とつ た ．運転 者は 20 人 ．そ の 結

果，
』一般 に 主観釣速度感 は 物理 的 速 度 よ りか な り速 い 傾

向があ る こ と，60km か ら 40 ，3ekm に 抑舗す る際 は ，

誤差が 大 きい こ と 等が 知 られ た ，こ の よ うな傾向が事 故

者特性 の 強 い 者 で は どの よ うで あ るか を 検討中で あ る．

　（5）宇留 野等 の 珊 よ， 1200 名 の ハ イ タ ク 運転者 に ，

ギ ル フ オ
ード検査，労働省適性検査 ，ク レ ペ リ ン 検 査，

D ．D ．T ．，　D ．T ．T．，　T ，C．T ．等各種 の 検査を 行 な い
， と く

に 55 名 に っ い て は ，さ らに 生活史 ，生活様式 ，脳 波等

を 詳 し く調査 し，総合的 な 判定を試み た ．

　そ の 結果 ，事故運 転者 の 特性 と して は ，搾うつ 性 ，非

活動性 が 強 い こ と，しか も こ の 傾性 は 運転時 に も持 続さ

れ る こ と，ま た ，不 満 ，疑惑 ，家庭
・職場 で の 対人関係

に 葛藤 が 多 く，こ れ ら の 不 快 感が 固着 しや す い 傾 向が み

られ る こ とを明 らか に した ．また ，事故者は 空 間的判断

力，動作的 敏捷性 ．知 覚判断 ，動作能力 に 劣 つ て い る等

の 点を指摘 し た ．さ らに ，多発者に は 分裂病 ， 神経症傾

向の 人 格持 徴 を もつ 者が 寡少者群 よ りも多い こ と な どを

認．め た ．

　 こ の よ うな特｛生は ，    班 で 求 め られ た も の と大体
一

致す る もの で ある．

一 118一

N 工工
一Eleotronio 　Library 　


