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波浪 中に お け る船速低外 の 推 定法 に 関す る研究

内 藤 林　外

【討｝ 田 宮 　真 君 　（1 ） こ の 計算 で は 船が横漂流

す る こ とに 対 して 考慮 が 行われ て い な い と思わ れ るが ，

こ れを と りい れ る こ とが 可能で あろ うか，あ るい は その

必 要は な い の か 。

　 （2 ） Fig↓12 に よ る と こ の 例 の 船 で は ほ ぼ 迎角で ，

ともか く燃料費が少い よ うに 走 るの が有利 とい うこ とに

な りそ うで あ る （時間tsた か だ か 50％ 増した が ， 燃料

は 3 倍以上 ちが う）。
タ ン カー

の よ うな低速船 で は ど う

な る で あ ろ うか 。

【回】　内 藤　 林 君　 （1） 御質問の 横漂流 に 対す る

考慮 は行 っ てお りませ ん 。 横漂流 は ， 波との 出 会い 角に

影響され ますか ら取
’
り入 れた 方が よ い と 思 い ま す 。 ま

た ， そ の 事は 可 能 だ と考えて い ま す Q

　（2 ） 文中に示 し た よ うに ， ほ ぼ 140°

前後の 状態で

航行す る と，1 つ の 判断 と して は，よ い で あ ろ うとい う

結果 で す 。 同様な 取扱 い は 船型に 関係 な くで きる と思い

ますが ，
タ ン カー船型 の よ うな 船 につ い て 特別な検討は

し て お りま せ ん o

【討］ 谷 　初 蔵 君 　多 くの 船長が最 も期待 し て い る

荒天 運航の 合理的解法に ， 大きく寄与す る成果とし て高

く評価し た い o （16），（17）式 の 釣合い 条件，（32）式の 限

界条件 で は なお 減速量 と変針量 に 任意性が 残 る として ，

最適航法条件 を 考 え る こ とは 妥当 と思 う。 し か し，一
面

船長 とし て は，最適航法 と無関係 に 減速 と変 針の 関 係 そ

の もの が 欲 し い と思 わ れ る 。 も っ と もそ の 前提 と し て

は ，こ の 関係 を与え る安全限界値 Cto の 決定が 必 要 で，
こ れ は 船体強度 と操船，主 機運転限度 と操船の 二 つ の 解

明に 依存す る。最適航 法 も さ る こ とな が ら ，
こ れ ら二 つ

の 指標 の 選定 こ そ大切 と考え るがい か が なもの で あろ う

か 。 な お，主機側 の 指標 ・見掛 ス リ
ッ プの 意義 を示 され

た こ とに は 感謝 し た い o

【回】 内 藤 　林 君 　御意見 の よ うに 安全 の 指標 とな

る限界値 C乞o に つ い て は 多 くの 検討 を必 要 とす る点 が 残

され て い る と思い ま す 。 こ こ で 考えた 指標を比較す る と

バ ラ ン ス が とれ て い な く， 1つ の現象 に対 し て は 安全で

も他の 現象で は 危険 で あ る とい う よ うな 事 が あ り得 るわ

け で，全 体 と して 整合 性 を 考 え る 必 要が あ る と 思 い ま

す 。

　合理的な 操船 とい うこ とは ，船舶の 総 合 的 諸性能 の 評

価 の 結果 と し て 生 み だ され る もの で あ ろ うか ら，上記の

よ うな事 とともに ，主機関や 強度関係な どの ま と ま っ た

知識も必 要 とされ，今後の 大ぎな課 題 だ ろ う と考 え て い

ます 。

航 海 速 力 の 研 究

山 崎 芳 嗣 　 外

【討1 大 橋 誠 三 君 　（1 ） 本論文 で は ， 日本一ペ ル

シ ャ 湾航路の 油送船の 満載状態に つ い て
， 本計算手法の

適用結果 と実績 との 比較が 示されて お ります が ， 往航の

バ ラ ス ト状態， 高速瘠型船型 の コ ン テ ナ 船等 に っ い て ，

同様の 比 較が 既 に な されて お りま した な ら御教 え下 さ

い o

　 （2 ） Fig，2 に示 されて い る船体汚損に よ る 抵抗増加

量 は ，比 較的大 きな 幅が見られ ， こ の 差 は ペ イ ン トの種

類 に よ る との こ とで す が ， 御調査 の 当時 に お い て こ の よ

うな差 を示 す ペ イ ン ト の 種類が 使用 され て い た の で し ょ

うか 。

　（3 ） 風 ， 波浪の 影 響 に つ い て は 理論 に ょ っ て 求め ら

れ て い ますが，こ れ らの 計算結果 と ロ グ ・ブ ヅ ク に よ る

Calm 　sea と Rough 　sea の 実測値 の 差 との 比 較 は，ど

の 程度 で し ょ うか。

　（4 ）　本計算に は 航路，操舵に 伴 う抵抗増加，主 機お

よ び推進特性 の 経年変化等 の 考慮が 雀略 され て い る よ う

で すが ，こ れ らが Figs．10〜13 に示 され た計算値 と実績

値の 差 に 関連があ る よ うに 思わ れますが，い か が お考 え

で す か 。

　（5 ）　本研究に お い て，（社）日本造船研究協会 の 船 体

性能の 向上に 関す る調査報告書 「シ ー・マ ージ ン に 関 す

る 調 査 」 （昭 和 40 年 お よび 41 年）を参考 に され て お り

ます か 。 お 伺 い し ま す 。

　【回】　山 崎 芳 嗣 君　 （1 ）　まだ実施 し て い ま せ

ん Q そ こ に は， 2 ， 3 の 問題が あ ります 。 た とえば ， 油

槽船 の バ ラ ス ト状態 で は ，航海中に 排 水 量 とか ト リム が

大きく変化す る船が あ りますが，その 状況が数宇的 に つ
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