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舵 と船 体の 相互 干渉に 関す る基 礎的 研究 　（第 2 報）

藤 野 正 隆　外

【討〕 山 上 順 雄 君 　（1 ） 自由渦 の 流出角 θ を どの

よ うに 仮定 し て 循 環 密度 分布 γ を 計算 され て い る の で し

ょ うか 。

　（2 ） 浅水域を扱 っ て お られ る 本論文 の 場 合，θ も浅

水影響を受け る と思 わ れ ます が，その 影響 を どの よ うに

取 り入 れ て お られ るか ， お 教 え下 さい 。

【回〕　加 納 敏 幸 君 　　（1 ）　主 船体を翼 と考えま し た

時に は，極小 ア ス ペ ク ト比 の 翼 と考 え られ ます の で ，自

由渦の 流 出角 θ
怫 は ，迎角 の 112 と致 し ま した 。 又，問

題 と し て お ります流場 に つ きま し て は，主 船体 が 流れ を

支配す る と考 え られ ます。 さ らに ，
ヘ ル ム ホ ル ・7’の 渦定

理 に よ ります と，渦が交わ る事は 許 され ませ ん 。 従 い ま

し て，自由渦を ，
Bollay の 様に 直線と仮定す る限 り，舵

で の 自由渦 の 流出角 θR は ，主船体 の 渦の 流 出 方 向 と平

行だ と仮定 し ますの が，最 も妥当で あ る と考 え ま す 。

（2） 御指摘の 通 り，θ も浅水 影響を 受げ る と考え ら

れ ますが，本論 文で は ，こ れを 考慮し て お りま せ ん
。

こ

の θ に つ ぎま し て は ，井上 ・村 山
5）
等 が 議論 し て お りま

す 通 り，先に 求 ま りま した，循環密度分布 r （ξ）を用い

まし て θ を 求め る と い う く り返 し計算を 行 っ た 方が 良

い 事は 論を ま ち ませ ん 。

一
般 に は ， 浅水影響 に よ る ，

θ

へ の 効果は
，

こ れ を増加 させ る方向に 働 きます の で，流

体力は，大き くな り，浅水 の 効果 は ，顕著に な る と思 わ

れ ます 。

水 中翼を用 い た 帆走艇の 性能に つ い て　（第 1報）

増 山 豊

【討】 田 宮 　真 君 　（1 ） こ の 論 文 で は 水 中部分 が

簡単な 形状の 水中翼の み で あ る こ とか ら，比較的簡明に

そ の 流力特性を表現 し，解析を 容易に し て い る と思わ れ

ますが，今後の 発展 の た め に は 水 中 翼に は た ら く流体力

に つ い て も リーウ ＝イ 角 の 影響 を 含め て 実験的な確認を

必要 とす る よ うに 考えます。 た とえ ばφが 十分に 小さい

とき，帆 に 働 く横押力 Sに つ りあ うの は ，水 中翼の 揚力

成分 だ けで な く，抗力成分 も寄与す る と思わ れ ますが ，

本論文 で は 無視 され て い ます 。 こ の こ とが い つ で も許容

され るの で し ょ うか 。

　（2 ） Fig」6 に つ い て 伺い ます 。 こ の 実験 は風洞で 行

わ れた とあ るの で ，e，α s を定 め て CF や σ を算定す る

こ とは 可能 で すが，Cs，σT に 分 解 す る に は βが 必要な は

ずと思 い ます 。 βを ど の よ うに 定 め ，また は与えた の で

すか 。

　な お F 悳 5 に 関 連 し て 伺い た い の で すが ，
sail は い つ

で も Flg．　5 の 下 の 図 の 形 に 固定 し て 使用す る の で すか ，

ある い は 上 の 図の 状態も含め て 可変なの で すか 。

　実 艇 の 帆 と対 比 して ， 風洞試験に 使わ れ た 帆は どの よ

うに な っ てい る の で すか 。

　（3 ） p ．162 左段 2〜3行 目に ヒ ール 角が 0〜− 6°で，

風上 ヘ ヒ ール す る と あ りま す，Figs．1
，
2 とみ くら べ る

と Fig．　1 の zy 面 の 図と逆 に ヒ ー
ル す る こ とに な る と

思わ れ ますが，こ の 時帆 の 力 5 は 向きが か わ らな い と思

わ れ る の に ，こ れに つ りあ う水 中翼反力 y は S と 同 じ向

きに な りそうで すが，どう考え れば よ ろ し い か 。

　（4 ） 実艇実験で ，抗 力 を 何で 計測 し た か
， また リ

ー

ウ ェ イ 角 β （Fig．　17 に 必 要 ）を どの よ うに し て 定 め た か

伺い ます Q

　（5 ）　船 の 横転限界 は ど の よ うに し て 定 め られ た の で

すか 。

　（6 ）　こ の 論文で は 前進力T を 最大 に す る とい う見 地

か ら籘の 性能を し らべ て お られ ま すが，Sailing　Boat の

性能を 検討 す る 場合 他 に どの よ うな観点が重要 で し ょ

うか 。

【圓】 増 山　豊 君 　（1 ） 本論文で は ， 進行方向（x

軸方向）に （20）式 に よ る抵抗が 生 じ，zy 平面に （16）

式の 揚力が 生ず る もの と し て あつ か っ て お ります が，御

指摘の よ うに ，り一ウ ェ イ 角 の 影響を 含め た 実験的 な 確

認 が必要で あ ろ う と考え て お ります 。

　また ，φが 十分小 さい 時，3 に つ り合 う力 と し て 抗力

成分 も寄与す る の で は な い か と の 御質問で すが ，こ れ は

φが小 の 時，Y も小 さ い 値とな る か ら，との お考 えか ら

だ と思 い ますが，（3）の 御質問 と も関連があ りますの で ，

あわ せ て お 答えい た し ます 。

　〔（3）の 回 答〕ヒ ール 角φが 0〜− 6°とい うの は ，御 質

　問に あ る よ うに ，
Fig，1 の zy 面 の 図 と逆 に ヒ ール す

る こ と を表 し ます。 し か し な が ら，）一ウ ェ イ 角βが存
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