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一
吸収装置 として 横揺減衰 タ ン ク を 設計す る 場合 に は ，

タ ン ク水 の 固 有周 期 は か な り自由 に 選 択 で きる こ とが 明

らか に な りま した 。 こ の こ とは 逆 に 言 え ば，タ ン ク 水動

揺を 位柑制御 して も効果が 小 さい こ とを示 唆し て い る よ

うに 思わ れ ます Q 実際に ，
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吸収率 の 低 い と こ

ろ で は ，タ ン ク 水 は 船体 とともに 運 動し，相対的 に は 静

止 し て い る 状態で あ り，位相制御 は 応用 で きな い と考 え

て お ります 。

　（2 ）　同図の タ ン ク の 右側上 端 は 開放 さ れ て お りま

す 。 図が 不 明確な点 を お詑 び い た し ます 。

24 複 合浮体 型波浪 発電 装置に 関す る基 礎研究 （第 2 報）

　【討 論】 井 上 義 行 君 　発電機 は，効率が Fig．7 に

も見 られ る如 く，一
般 に 鴈 転数 に 大 き く依 存 し，また 定

格入 力以下 の 入力 で 運転 され な けれ ばな りませ ん 。 さ ら

に 発電機 へ の 入力 を トル ク （力） と回転数 （速度）の 積

と考 えれば，どち ら も波力 や 浮体運 動 と密接 に 係わ っ て

お ります 。 した が っ て ，波 に 対す る浮体 の 応答運 動は 周

波数 に 依存 し，波高に 対 し て 線形 と考 え られ ます が
，
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変換効率を線形化す る た め に は か な りの 工 夫が

必 要か と思 い ます。著者 らの 計算法 を お示 し頂 け れ ば幸

で す 。

　【回答】　ご指摘の とお り，発電機 の ダ ン ピ ン グ お よび

効率は ，Fig．6，　Fig．　7　iC示 しま した よ うに ，発 電機の 回

転数に 依存 して お りま す 。 そ こ で，今 回 の 計 算で は ，ま

ず発電機の ダ ン ピ ン グ を 仮定 し，こ の ダ ン ピ ン グ と線形

理 論に よ る浮体の 流 体 力 を 用 い て，浮体の 運動を 求 め ，

次 に こ の 運動 に 対す る 発電機 の ダ ン ピ ン グ を用 い て 浮 体

の 運動を求 め る，とい う方法を繰 り返 し，逐次精度 を上

げて い き，最終的 に 求 ま っ た 運動 に 対す る 発電機 の 効率

を，浮体自身の
一

次変換 効率に 乗 じて ， L ネ ル ギ ー
変換

効率を 求め ま した 。

27 船 舶の 初期設 計に おけ る 耐航性 能 の 綜合 的評 価 に 関す る 研究 （第 2 報）

　【討 論】 井 上 篤 次 郎 君 　Table 　1 に 長 期 mission

effectiveness を 推定 され る の に 使 わ れ た 平均波高等 の

値が あ る が ，各季 en　・通 年の 値 と も波高の 値 が 原資料 の

もの 或い は 他の 海域の 通常 の 値 よ り高い と思わ れ る 。 何

らか の 処理をされた 結果で し ょ うか o

　【回答】 著者の 誤 りを ご指摘下 さ りあ りが と うご ざ い

ます 。
Table　1 の 平均波高に つ い て 検討致 し ま し た 所，

実際の 推定 計算に 用 い ま した 値 と 異な っ た もの を表に 示

して お りま した 。
ご指摘の 通 り約 lm 程高い 値 とな っ て

お ります 。 お 詑び して 訂 正 させ て い た だ きます 。 平均波

高の 値は ，春 2．27m ，夏 1．69m ，秋 2・24m ，冬 2・83m
，

通年 2．27m が真の 値で ご ざい ます 。

　【討 論】 杉 村 　 泰 君　 本論文 の シ ミュレ ーシ ョ γ

計算で，複数の 船舶 の 場合 は 可能 で し ょ うか 。

　ある一つ の 海難に 対し， 2 ケ 所以上 の 基地か ら救助に

赴 くこ とも考え られ ます 。 また，経済性 も含め て 考え た

場合，大型 1 隻と小型 2 隻との 比較等も考えられます 。

　 こ の 点に つ い て は，本論文が 意図す る範囲外 と も考え

られま すが，著者等 の ご意見をお 聞か せ 下 さい 。

　【回答】　本研究に お き
『
ま して は ，現在まで の とこ ろ，

一隻の 船 舶 を 対 象 とし て 耐 航盤 能を 評価す る 手法 の 提案

に 限 っ て お りま すが，現実に は ，1 つ の 海難 に 対す る救

助は，複数の 基 地 か ら複数 の 巡 視船が 戳動す る の が 普通

で あ ろ うと存 じま す 。 従 っ て ，本 報の シ ミ ＝レ
ーシ ョ ソ

プ P グ ラ ム そ の ま まで は，こ の よ うな 場含 へ の 適用は 出「

来ま せ んが，各船の 救助活動は 基本的に は 変 ら な い と仮

定 しま す と，若 干 の 改 良 で，複 数 の 基 地，巡 視 船 の 場 合

に 適用で きる と考え て お ります。 た だ し1 こ の よ うな場

合に は，基地，投入 巡視船 の 選 択 に 関 し て 何 ら か の

logicが 必 要 とな ります 。

28Turbulence 　Measurements　in　 the　Wake 　 of 　a　Tanker 　Model 　 on

　　　　　　　　　　　 and 　under 　the　Free　Surface

　【Discussed　by　K 　Fukuda 】　（1）　At　the 　d3　depth

in　the 　 surface 　conditlon 　in　Fig．12，　 it 三s　 shown

that　the 　dilect重on 　Qf 　the 　y 　comporlent 　of 　the

mean 　 velocities 　 changes 　 remarkably 　 between　Sq．

St．　 AP 　and − 1／2．　On 　 the 　 other 　 hand，　 we 　 can

guess　 that 　 this　 regien 　is　 almost 　 potential　 flow

because　the 　turbulence 　intensities　of 　this 　region

are 　 very 　 weak 　as 　 showh 　三n 　Figs．14〜 17，　 Please
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