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し て み る と，Linton−Sherwo。d の 実験結果や水槽試験 か ら推定され る溶解速度の 1／2 程 度 に な る と い うこ とで

す 。ま た 層流 の 場 合 も，（3） で 計 算 し た 値 は 実際 よ り小さ い 値を与え る よ うで す。

　（2 ） k1δ，
＊ ，　 snt，臨 ，　 k 等種 々 の もの に 対 し て 置点 して み ま した が， どれもば らつ い て うま くい き ませ ん で

した 。 臨 に 対 して置点す る と，Xk に よ つ て 曲線の 位置 が 変わ りま す が ，他 の もの よ り幾 分 ま と ま る よ 5で し た

の で ， こ こ で は 臨 に 対す る もの を の せ て み ま し た 。

（3 ） 雛
込 曳 た だ し u 、　ttS さの 位置   け る 灘 か ら k・ 距 蜘 ・お け る 流遮 限嬲 さ の 蹴 職 。r

で す 。
Fig．15 の ” は熱線の 位置で す。

　矢 崎 數 生 君 Fig ，11 の 下表 の 中で （b），（d），（f）の k の 値が こ れ で は 判 りませ ん が， ど うな っ て い ま

す か 。

　田 古里　哲 夫 霜　表に 不 備が あ つ て 申訳けあ りませ ん 。 （b）の k の 値は （c ） と同 じで ，（d）．（f） の k の 値

は （e ）と同 じです。

　な お，Fig．1 の 遷移域 の 例が判 りに くい よ うで す が，こ れ は γ と （3），　 Chilton−Colburn の 線 とを 使 っ て 求

め た も の で す。

p．59〜72 没水 回 転楕 円体 の 造 波抵 抗に つ い て

　田　宮　　真君　Perturbation　 velocity を計算せ られた ら， 数コ の 母線に つ い て 圧力分布 の 計測を 実行 し て

頂 きた い と望 み ま す。 こ れ に も と つ い て Form 　effect の 推定も あ る程可能に な ろ うと考え ます 。

　こ の 実験で は ト リム は 不 変 に 保 た れ て い る と 思 い ます し，没 水 体 で あ るか ら sinkage の 影響も少 な く，横尾

氏 の 指摘された
“

姿勢の Form 　effect に 及ぼす影響
”

の 少な い 点有利な case と思わ れ ます 。

　別 所 正 利君 参考文献 ユ0）で は RED −4 の 相似模型に つ い て 圧 力分布を 測定しま した が解析上 の 手違 い

で 十分利用で き ま せ ん で し た 。 し か し 大体計算 と 同 様 の 傾 向 を 示 して お りま す。

　もつ と も実験の 場合，上下 の 対称性は くずれて し まい ます 。 また著者は そ の 後測定抵抗値か ら造波抵抗 の 計算

値 を 差引 き，それを ヒ ューズ 流 に 解析 し て ，フ ル ード数に よ る K値 の 変化量を求 め た所．船体中央部付近 の 波

に よ る 速度増加量 （計算値）に 略 々 見合 うよ うな変化を す る こ とを見出 し ま し た 。

　 こ の 事実か ら考えれば 計算 と 実験 と の 不一
致は，む し ろ造波現象に よ る摩擦抵抗 の 変化 と見做す方が妥当で あ

る よ うに も見えま す 。 特に 本文に 述 べ た 相当深度修正 量 は，深度 の 大 きい 方が，また 細長 い 方が む しろ 大きくな

つ て い る こ と は ，造波抵抗理論的 に は 説明が つ き難い の で 上 述の よ うに 考え る方 が 合理 的 だ と考 え られ ま す 。

　しか しなが ら，まだ形状抵抗に つ い て の 考察も しな ければな りませ ん し，また こ れ らの 差異が ど の よ うな相似

則 に 従 うか に つ い て の 検討 も し なければなりませ ん Q

　 こ の 意味で，相似模型試験，圧力分布測定等の 必要が感ぜ られ る訳 で あ り ます 。

　と くに 造波現象の 摩擦抵抗に 及ぼす影響は，つ とに 田宮教授に よつ て ， 例示 さ れ た 所 で あ り ます が ，著者の実

験例を 考 え ます と，特に 高速船 に お い て は，今後共
一層 検討の 余地 が 残 さ れ て い る よ うに 見え ます し，また こ の

面 に お い て 果す造波抵抗理論 の 役割は 見逃す訳に は ゆか ない Σ思われます 。

　最後に 以 上 の よ うな 訳で ，現在の 段階で は 本文 に お け る 相当深度修正 と云 う考え方 は，簡便 で もあり
一

応実用

的 な 方法 と し て 有用 で あ ろ 5 と考 え て お り ま す 。

p．87〜94 Waveless 　 stern の 研 究 （そ の 2 ）

　矢 崎 敦 生 君　次の こ 点に つ い て お 尋ね し ます 。

　（1 ） Fig．7，　 Fig．8 お よ び Fig．10 の い ず れ に お い て も，　 F ＝　o・29 付近 の xslL の値が 大 き くな つ てい ま

す が，そ の 原因 と し て 考えられ る もの は 何 で し よ 5か 。

　（2 ） Fig ．9 で 右 玄，左 玄 の Xs1L の 変動模様が 異な る の は ，主 と し て 読 み と りの 精度に 基 づ くの で し よ う

か 。
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熊 野 道 雄君 　 ご 討論 を 感謝 しま す。

　（1 ）　ご 指摘の XsfL の 値の 大 き くな る 理 由 に つ い て は 次 の よ うに 考え ま す。
　 p．91 （3−2）の 中 ご ろ に 説明

し てい ま す よ うに ，F ・・O ・29 付近の 速度に お い て Xs！L と WL に お け る推定剥離域の F 数に 対す る 挙動が
一

致

し て い る こ と か ら船 尾 流起点は 船尾の 乱流剥離点 と 密接な関係があ り，お そ らく剥離点そ の もの で あ る と考 え ま

す。
F ≒ O ・29 で は AP に お け る船首自由 波 （船側波形）は A 図の よ うに な り，

波動に も とつ く速度勾配 d （dひ／ax）が potential 　 fi。 w の 速度勾配 d　U！dx に

追加され る こ と に な ります 。 そ こ で p．90，（9 ），（10）式 で あ き らか な よ 5

に 剥離点が 前進す る こ と に な り，その 模様は Fig．7 の 2 点鎖線に示 され て い

ま す。 B 図 は逆 に 剥離が もつ と もお くれ る場合 を 参考 ま で に 示 し て い ま す 。

d （dUノぬ ） の 算出に あた り AP に お け る 船首 自由波を 考え る 理 由に つ い て は

p．91，（3−2） の は じめ に 説明 し て い ます 。 d （dU！dx）は ベ ル ヌ イ の 定理を利

用 の て 計算し ますが ，

自由 波の 振幅 ・波長，魚 五 二 ！F2，　 y は 考 え て い る剥離点の 深 さ で す 。

　（2 ）

AP 　　h 曾・A

AP

剰離域ばも
つ と e 前進

Fi
曾 弓

剥離域 ば も

つ こも後 遇

A また は B 図 の 場合を示 せ ば d （dU ／dx）
＝

土 KoL （rra！λ）e
一

κ v゚ ．とな りま す 。
　 a ，λ は 船首

　　　　 こ の 左右玄の 差異 は 船尾流撮影 ケ ィル ム の 読 み と りの 精度がわ る い か らで は な く， 現象その もの が こ 〉

な つ て い るの で す 。 左右玄の 変動模様 の こ と な る 理由 と し て は まず摸型 と くに そ の 後半部 の 製作 の 精度 と か ，模

型取 り付けに さい し て 航走方 向 と船体中心線の
一致の 精度な どが 考 え られ ま す。 Fig．9 を み る と変動 の meare

を とれば左右玄ほ ぼ
一

致 し て い る よ うだ し，各航走 の 変動模様を全体的に み れば左右玄に意味の あ る差が あ る と

は 思 わ れ な い の で 上述 2 つ の 精度 も十 分だ と思い ます。そ こ で 本実験の よ 脚 こ 10 秒程度 の 短 い 時間を と れ ば 変

動 の 様 子 は左 右玄 多少 こ と な る が，航走時 間 を 十 分 とれ ぱ 左 右 玄 に 有意 の 差は で な い は ず と 考 え ます 。

p．105〜114 Some 　Experiments 　and 　Considerations　upon

the　 Scale　 Effect

　田 　宮　　真君　1．　 （3 ）， （6 ），（7 ）式 に お け る A は
一

見常数 の よ うに み え ますが積分 上限 R を 含み ，こ の
・

R （の 有効値）が Reynolds 数，　 cノ 等 の 函数 と考 える べ ぎ値 で あ りま し よ うか ら，（8 ），（9 ） に お い て 現 れ る．

A を （3 ）式 あ た りか ら導 くの は妥当で な い と思い ます 。

　簡単な平板境界層 に つ い て 認算 し た所 で は，境界層厚 さに く らべ て 推進器半径が 小 さい と ぎは Wf （1
− Wf ） は、

Cr に 比 例 せ ず上に 凸 の 形 と な り，推進 器 半径が 大き くな る と ほ と ん ど Wf （1− Wf ）＝ 一
定 に 近 くな りま す 。

　もつ と も Cr の あ る 範囲で A を常数 と み なす取扱い は 実験データ の 多 くな い 今は や む を え な い 処 置 か と 思 い ま

す 。

　2． （13） 式 に お け る た は 実験，模型 と も同 じ値 とみ な し，ま た （15）式の KT は ，一般に は 実船 と模型で 別，

の 値を と る もの と解 し て よ ろ し い で すか 。

　横 尾 幸 一君 1． お説 の 通 り， （1 ）式 の 積分上 限 R は Reynolds 数 お よび er 等 の 函数 と考え られ るべ

きもの で あ るか ら， （3 ），（6 ），（7 ）式 に おけ る・4 は 厳密な意味 で は常数で は あ りませ ん 。 また ， 船 の 後で 流

速 分布が一
様 とい うこ と は ほ と ん ど な い 訳 で すか ら， Wr （1− Wf ）＝・ACf な る 関係も厳密 に は 成立 た ない わ け で

す。た だ ，も し こ の 関係が 近似的に 成立 つ もの と 仮定し て 求め た （9）式が 実験結果 に よ く合えば ，こ の 近似は

そ う大 きな 誤 りは 含 ん で い なか つ た の で は な い か とい うこ とに な ります 。 さ らに 実験 デ ータ ーが多 くなれば，A

を ReynolCls 数の 函数と して 与え る一
層 よい 近似式が得 られ る もの と思 い ます 。

　2・　（11）式 の Ac もや は り厳密 に は Reynolds 数 と無関係で は な い と思 い ま すの で （13）式の 海 も近似 的に

常数 と し た もの で す 。 し た が つ て ，一
応実船，模型船 と も同 じ値 と み な し ます。（15）式 の KT は 勿論

一
般 に は

実船と模型船とで 異なつ た 値を と る筈 の もの で す 。

p．115〜123
船体 運動 に 関す る水槽試験 と実船試験

　 との 比 較 の 一
例 に つ い て （第 2報）

田 　宮　　真君　（6）式に つ い て伺 い ます 。 規則波 中に お い て 考 え
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